μι... ο -- πο τσ ο π. 
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ΛΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ -ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΙ -ΑΜΥΝΑ - ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΝΟΣ 


ΣΤΕΡΕΟΦΩΛΝΙ/Α 


ΔΡΧ.250 ὃς ΛΙΟΥΣΙ/ΚΗ 


ΠΤΗΣΗ 


κ... -. κ.κ... 


ΕΛΗΑΝΑΟΚΟ η) 11. 


πας απ εσφεα- 


Τὸ περιοδικο "ΠΤΗΣΗ»- εκδιάεται απὀ την 
“ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: Α.Ε.. Αρδησταύ 14 
18 ΤΤ ἀἆθ7, τηλ 8230 832 8 Υπευβινος 
σωμφωνάὰ μὲ τὸ νσμὸ Κωστας καδθαβας Νέα 
Λεωφόρος Βουλιαγμενής οικοδοµικὸ τε7βα- 
νώνο Βύ. Ανω Βούλα Οωτοστδιχειοθεσια 
2ΥΝΒΕΣΗ ΕΠΕ. Καλλρόης 26 Αθηνα 0 
"ΕΙΦΗ"' ιβ ΒΣΙΠΒ Ιδ ρΗΡΗΒΗθα ση 8 3να 
μθ8ὰ ο Βνδην δθζΟΩπᾶ μΙδΗΙΗ, 8 ΗΠΙΘ4 ἄ νασ; 
ϐγ. “ΤασΗΠΙςΒΙ ΒΓΗΔΛ" 8.Α, 14-18. Απιου 
5 ΑΗνοΠΗ 407. ὤ(πεσο, ἴ6ἱ 92.30 892 {3 
ΠΕΝ) ΑΗ Εσηστιαὶ απα Ασονογδιδίπᾳ «σ,18. 
ΒΡΟΠΙΡΠΟΕ δΠομίά 9 αάαισεκοά τα ΜΙ 
{π5ἱ85 αναίμας Εαμόγιη Ομ! 8 ΕυΓορο- 
Βπ Οοτπκροπᾶππί ιδηπι Τ8ση!8, ιδ ἄθι 
Ταπιριο. 4 Πσπια Τοι 65.67 707 

6 χειρογραφα που οΙΕάνανται για ἄημοαιευοή 
δεν επιατρεφονται 8 Άογω σπενό]ηῖας χωρου 
το περιοὔικώ ὄκωτηρει τὸ ὄσπνωμα να Περικο 
Πτεή εποτολές που σηµοσιευονται χωρις ἅμως 
νά σλλοιώνεται η να µειάθαλλεται 16 νοημα 
που περιεκόουν 

5 Σωνδραµες Ένας (1) χρανος 

ΕΛΛΑΔΑ «8 ὄρχ Τραπεδες Όμγανισμοι 1400 
ὕρχ Εωρωπῃ δ8Ό δοχ Αμερυη Καναδος 500 
δρχ σα 900 δρι Κυπρος ὅ50 6ρχ ἄυστραλια 
1200 δρχ 

Ώ Εμβόσματα ΄ ἔπιίογες Πέλη Κουκουσού 
Ἀρδησιου 1418 Αθηνα ΤΤ 407 


ΓΠΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟδΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Παρασκευῃ Καωτασύκου 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κωστας Καβαθας 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΜΗΜΚΗ ΕΓΠΙΜΕΛΕΜ 
Γκα Καλτσακη 
Γιωργος Κουρασης 


ΔΗΜΩΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόοφη Καβαθα 

Δημητρης Γιαννακης 

Γιάννης Βρόντος 


2 αυτο τα τευχος συνεργάστηκαν 
Παναος Αλεβαντής 

Κωατας Καβαθας 

Σωτήρης Κωνσταντινίδης 
Ἀημητρης Λαρόζας 

Στέφανος Πολυμενόπουλος 
Στεφανας Τσυλάκίδης 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κωστας Καβαθας 
Βασιλῃς Γιαννακόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 

Ἐπύρος ἄελαβιας 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΩ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πελη Καυκανυτοῦ 


Λόγω πληθώρας ὑλῆς, η τρίτη ὀυνέ- 
Χεια τής παρομµσίασης τών υποψήφι- 
ων εκπαιδευτικὠν γιὰ τήν Πολεμική 
Αεροπορία, αναβάλλεται γιά τὸ επὀ- 


μενο τεύχος. 
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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
12. ΑΙΠΒυύ5 Α310 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 
18. Ε8ΓΠΡΟΙΟΙΦΗ 82 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
26. Βεί! ΑΗ-15 ΟοῦΓ8 ἃ Πωσηθς ΑΗ-64Α 
ΑΡρᾶσΠΕ 


ΑΜΥΝΑ 
30. Ελληνική Γιολεμική Αεροπορία 
56. Αεροπορικές Δυνάμεις ΗΓΙΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
42. Ο Τρίος Πλανήτης 
46. Όπλα Ακτίνων 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


16. Κρατικό Εργοστάσιο Αεροπλάνων 
52. Ὀοιπίογ Ὀο 335 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
59. Εκθεσεις Ατυχημάτων απὀ τήν Υ.Π.Α. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
60. 5ΠΙπαθεη στήν κλίµακα 1/48 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 
4 ΕΟΗυΜ 

6. Γράμματα 

8. Αερονέα 

64. Βιθλιοκριτική 

66. Αεροπορικὸ Λεξικὀ 


μοκυΜ 


Αμερικανικὲς Βάσεις καὶ ΝΑΤΟ: ΜΕ 
Σοβαρότητα καὶ Ευθύνη 

Εχει αποδειχτεί ότι οι απόψεις µας γιά πολλα 
απὀ τὰ δρώμενα σ᾿ αυτή τή χωρα διαφξ- 
ρουν... ριζικἁ μὲ τὶς απὀιµεις πολλων συνα- 
δέλφων στὸν ημερήσιο καὶ περιαδικὀ τήπο 
αλλά καὶ με τις αποψεις πολλών αρμοδίων 
Φορέων καὶ κομματικών παραγόντων. Τρανὸ 
παράδείµα ο τρόπος που στὸ περιοδικὸ 
ΑΤΕΟΧΟΙ, αντιμετωπίζουμε τά προβληματα 
τὴς ρώπανσης καὶ τὴς κυκλοφορίας σὲ μιά 
σοὑγχρανη μεγαλούπολη ᾿Η. ο τρόπος ποὺ 
αντιμετωπίζουμε τὸ θεμα τής ἀφγοράς τοι! 
ΝΜΑ (Νεου ἸΜαχητικοῦυ Αεροπλάνου). τὸ 
πρὀβλημα τὴς Προστασιας τοῦ Αιγαίου ἤ. 
τώρα, τὸ πρόβλημα των αμερικανικὠν βάσεων 
οτἠν Ἑλλαδα καὶ τὸ θεατής παραμονής ἡ ὀχι 
τής χωρας µας οτό ΝΑΤΟ 

Μετά απὀ παλύχρονη δημοσιογραφική καί 
προσωπική εμπλοκή σὲ ϐθόµατα Άμυνας, 
μετά απὀ προσεκτική µελέτη τών στοιχείων 
τών τελευταϊων τοπικὠν πολέμών (πόλεμος 
Επτα Ημερών, Φόκλαντς, Ἀφγανισταν, Λίβα- 
νοσ] καὶ μετὰ απὀ ἑστω καὶ περιαριοµέενη 
µελέτη τὴς Ἱσταρίας, ἐχουμε πεισθει ὅτι 
ακόµα καὶ ο ελάχιστος ομναισθηματισμὸς ἡ 
ακόμα καὶ ἵχνη ἄσχετης συνθηµατολογίας 
μονο δεινα μπορούν νὰ φέρουν στή χώρα 
μας. 

Τὸ ἂν θά µείνειη Ελλαδα στο ΝΑΤΟ τὸ ἂν θά 
πρέπει ἡ ὄχι νὰ διατηρεί πµρηνικα ὁπλα στὸ 
ἐδαφᾶς της, τὸ ἂν θάπρέπεινα ὄνατηρει ή ὀχι 
τίς αμερικανικές (ἢ τις σοβιετικες) βάσεις. 
εἶναι προβληματα που μέ κανενα τροπο δὲν 
λύνονται απὀ τούς μεγάτιτλους τών «λαϊκών» 
Εφημερίδων η απο τὶς προσωπικὲς απόψεις 
διαφόρων σηµαντικων η µἠ κομματικών παρα- 
γόντων ἡ «ομάδων πἰεσης» 

Διαφωνούμε λοιπον ριζικα µ εκείνους πού 
κραυγάζουν «ἔξω οι βάσεις». ὀχι γιατί µας 
συγκινδὶ η παρουσια τών βασεων ἡ διοτι 
παίρνουμε ..εντολὲς απὀ ξένα κέντρα απο- 
φάσεων [{] αλλά γιατί δὲν τολμάμε να ζητή- 
σουµε την απομάκρυνσή τους (ἠ τὴν παραµο- 
νη τους γιά τὸν ἴδιο λόγο) ἆν πρωτα δὲν 
Εχουμε στὴ διάθεση µας ὅλα τὰ σημερινά 
στοιχεἰα. ἂν δεν έχουμε κάνει τις µελέτες 
µας γιὰ τὸ πρὀσφατο παρελθὀν και τις 
προβλέψεις µας γιὰ τὸ ἄμεσο μέλλον! Παρα- 
κολουθούσαµε μὲ -ειρώνικο- χαμόγελο τις 
υπερβολὲς τής προεκλογικής περιόδου. ὁ- 
που ο ανηµερωτος λαός ζητούσε την αποµα- 
κρυνση των αµερικανικων βάσεων απο την 
Ελλαδα, τὴν ἐξοδο απὀ τὸ ΝΑΤΟ καϊτήὴν ΕΟΝ 
και ἆλλα περίεργα καὶ εξωπραγµατικἀ και 
ἀκρως... συναισθηματικά και σπαραξικἁἀρδια. 
Και χαιροµαστε ειλικριναπού βλεπουμε οτι τὰ 
μεγάλα αυτά προβλήµατα αντιμετωπίζονται 
μὲ µεγαλη προσοχή καὶ σύνεση απὀ τὸν 
Ἓλληνα Πρωθυπουργό σε στενή συνεργασια 
με τὸν Πρόεδρο τής Δημοκρατίας. Επανα- 
λαμβάνουμε... Δὲν ειµαστ; σε θέσῃ νά 
γνωρίζουμε ἂν πρὀγματιπρέπει να φύγουν οι 
αµερικανικες βάσεις απὀ τὴ χώρα µας. Δεν 
ξέρουμε τι προσφεροιυν (αν προσφέρουν) 
στό αμυντικό της σύστηµα και δὲν γνωρίξοι!- 
με τ ρόλο θά παϊξουν 68 περίπτωση σύρρα- 
ξης µε τῇ φίλη καὶ σύμμαχο Τουρῥκια. 

Αυτό ὁμως που ξέρουμε πολυ καλα εἶναι 
ὅτιη δημοκρατικα εκλεγµενη κυβερνηση της 
Έλλαδας πρέπει να εἶναι σὲ θὲσπῃ να γνωρίζει 


ηολυ καλα τὸ θεμα. να ξέρειτικάνει. να ξέρει 
τὶ εἶναι καλό καὶ συμφέρον γιά τὴ χώρα µας. 

Αν λοιπόν ῃ κυβέρνηση αποφασίσει ὁτι. οι 
αμερικανικές βασεις (η οι ταλικες γιὰ νά µή 
δημιουργούμε... ενταση!) πρεπει νὰ μείνουν 
στὴν Έλλαδα. τοτε Θα κλείοσουµε τὸ στόμα 
μας καὶ θά δεχτούμε τὴν απὀφασή της αμτή 
σὰν απὀφαση τὴς πλειοιµηφἰας τού Ελληνι- 
κοὺ Ασοῦ. 

Προσοχή! Οχι αδιαµαρτήφρητα, ΟΧΙ χωρις 
ΕΛΕΥΧΟ δημοσιογραφικό) 

Θα κανουμε τὸν ελεγχό μας ἂν εἰμαστε σὲ 
θεση νά τὸν κάνουμε. Αν ἐχουμετὶίς απαραἰ- 
τητες πολιτικὲς καὶ στρατιωτικές γνώσεις καὶ, 
τὸ κΗριστερο. τις απαραίτητες πληροφοριες. 

Αν δεν ἔχουμε αυτᾶ τά στοιχεἰᾳ τοτε, το 

καλύτερο που εχουμε νά κάνουμε εἶναι -και 
ᾱς συγχωρεθεῖιῃ ἑκφραση-νατο «βοιλωσοι)- 
με» καὶ ν αφήσουμε τούς ειδικούς νά 
αποφασίσουν για τὸ αμυντικό μέλλον καὶ την 
ασφαλεια τὴς πατρίδας µας 
Οι κοµµατικες κραυγες. τὰ συναιοῶπματικα 
φορτισμένα Ππανώ, οἱ επιγραφες στους τοί- 
Χους είναι. µεσα στὸ σύγχρονο πολιτικοστρα- 
τιωτικὸ περιβάλλον, ρομαντικές εξαρσεις 
ποὺ καμμιᾶ οχἑέση δὲν ἔχοιν μὲ τὴν πραγµατι- 
κότητα, 
Η πραγματικότητα εἶναι η τουρκική εισβολή 
στή Κύπρο καί η κατάρριµη 69 ουριακών ΜΙΥε 
απο τους Ισραηλιωοῦς µέσα σε .. 48 ώρες, 
αυτῃ εἶναι η Πραγματικότητα! 

Αν. κάποιος συνδέσει τὴ κατάληψη της 
Κύπρου μέ το... ΝΑΤΟ πιστεύουμε τι καὶ 
αυτό αποτελεί ασυγχώρητη εθελοτυφλία για- 
τι, ἂν κάποιοι « Ελληνες» θέλησαν νὰ προδώ- 
σουν τη πατρίδα τους και να κατεβάσουν τὰ 
τανκς, αυτὸ δεν σηµαίνει ὁτι δὲν θά το 
εκαναν χωρίς το. ΝΑΤΟ η ὅποιο ἄλλο 
Σύμφωνο εἶναι σύμφωνο μὲ τὴν αποστολή 
των τάνκς σε μιά χωρα (Τσεχοσλοβακία, 
ΓΠολωνια. Τουρκια, Χιλή, Οὐγγαρία, Αφγανι- 
σταν κοκ.ὶ 
Οι προδότες αναπτύσσονται μὲ τὴ βοηθεια 
συνασπισμων ἢ ὄχι και δὲν εἶναι πολιτικά 
ὤριμο να συνδεει κανείς τὶς πραξεις εΥκλη- 
µατιὼν μέ τὸ γενικότερο πολιτικοστρατιωτικὀ 
συμφέρον τής χώρας 
Παρακολουθούμε μὲ µεγάλη προσοχή την 
ὀκβαση των συνομιλιὼν για τις αµερικανικες 
βάσεις στὴν Ελλάδα (µια καὶ καμμιά πληροφο- 
ρία δεν υπαρχει για τὸ περιεχὀμενὸ τους) καὶ 
περιμένουμε να δούμε ἂν η ωριμότητα και η 
λογική ποὺ πρυτανευσαν μεχρι σήμερα Θα 
ακολουθήσουν τις συνομιλίες μεχριτό τέλος, 
Η. δημοσιογραφική µας διαισθηση (καί οι 
δηµοσιογραφικες µας... πληροφορίες!) µας 
λὲνε πὠς αυτο θά συμβει καὶ πὠς Οι αποφα- 
σεις πο θά ληφθούν θα εἶναι σύµφωνες μὲ 
τὰ σημερινά καί τὰ µακρόχρονα συμφέροντα 
πῆς χώρας µας. 

Αν τωρα τὸ αποτέλεσµα των σινομιλιών δὲν 
αρεσεισέε μερικούς κυρίους και κυριες και ἂν 
εἶναι ἄντίθετο μὲ τή «γραμμῆ» ἄλλων κεν- 
τρων αποφασεων, ειλικρινἁ δὲν μπορουμε νά 
κάνουμε τίποτα ἀλλο απὀ νὰ Τους εωχηθουµε 
τὰ ειλικρινέεστερα συλλυπητήρια! 
Αναφερθήκαμε μὲ δυο λεξεις στὸ θέµα τής 
εοκ 


Η ἶδια αντιμετώπιση πρέπει νἀισχύεικαί εδω. 
Δεν υπάρχουν περιθώρια γιὰ συναισθηµατι- 
σμοὺς καὶ «ιδεολογίες» Αν τὸ συμφέρον 
τὴς πατρίδας µας εἶναι μὲ τις δηµοκρατικὲς 


χωρες τής Ευρώπης. τότε εκει πρεπει παση 
θισία νὰ μείνουμε Αν οχι τότε χωρίς 
µστερικες κραυγες και βλακωδη πανω, πρε- 
πειν αποχωρήσοιυµε και να αναζητησουµε 
τῇ τύχη µας στὰ χώραφιατοι! Τριτου κοσμου 
Η εποχή πού οι σηµαντικες αυτὲς απ ρᾶσεις 


παἰρνονταν κάτω απὀ την πίρση τιν τίτλων 
τῶν εφημερίδων η µετά απὀ «συμΕς πε του 
τᾶὰδε πολπικού ουµβουλου πο. εασστη 
γνώση ειχε γιὰ τὰ διαδραµατιόουε-ς περασε 
αμετάκλητα 

Όπως περασε και η εποχη τι; ὅτι σιογρᾶ- 
φων «γενικών καθηκοντων» 5. 5 συν με 
ανακρίβειες τὶς σελίδες τι εσπμερίδων 


όταν γραφαυῦν γιὰ στρατηγικα τς ο ττ παρα 


λοι Εδάφους ΑἈξερος μὲ ᾗτ. «η κε- 
φαλή καὶ αλλα φαιδρᾳ), 

Οι υστερικὲες κραιμξςο. τὸ τε σὅσσμια. πι 
«πηλώσεις», οι κομματικές στ. «τσ σσ σεις καὶ 
τα εμηφίσµατα τῶν κύριων τσ  τυπιστικοὺ 
Συλλογου Μπαρμπούτοαλω»: ὄττκπς δεν ἐ- 
χουν καμμιά απολύτως σεστ ως σος ἄαρυ- 
φόρους παρακολούθησης -- το παντὰρ 
ενκαίρης προειδοποιησης 5 τς πυρα” 
λους τοῦ Συμφώνου τὴς Βας σἒ 


: και τοῦ 


ΑΑΤῶΩκαιμετίςκαταρρίψεις ερ σι σσ ων 
µποροι/σε νά ἦταν... Ελληνικ. πε σσπὶ 


σε 48 ωρες 

Μ΄ αυτα τὸ ρθάᾶλιστικο τρογς ὅ.σπει αυτό τὸ 
περιοδικὸ τά ὄρωμενα στον «στις σαι ιδιΠΙτε- 
ρᾳ τα ωσο σωμµβαίνουν στο ἂ νο 

Με τὸν ἶδιο τροποπρέπεινά αντ -ετωπζονται 
τὰ πράγµατα απ ολους τους Ἑληηνες τον! 
θέλουν να μείνει η πατριδα τους Ξλεύθερη 


καὶ ανεξαρτητη καὶ πού ξέρουν στ! απειλές 
ερχονται απὀ ολα τα σηµεια τή"! πριζοντα 
ακόμα και απὀ τή Δύση! 
Δὲν πέρασαν πολλὰ χρὀνια απο τοτε που, η 
φίλη µας η Ίταλια επετἐθη ενανταν της 
χωρας µας! Μολις προχτές τελειωσαµε τους 
εορταομούς 
Είναι γνωστὸ ὅτι οι επενδσεις ατην Άμυνα 
εἶναι αντιπαραγωγικὲς (βλεπε αρθροσ αιτο 
τὸ τεύχος για τὴν Πολεμική Αεροπορια]. Θά 
μπορουσαν ὅμως κάλλιστα να ειναι ΚΑΙ 
παραγωγικές μιά που, οι αμύντικες ὅαπανες 
Ἰινονται καὶ, κατὰ τὰ φαινόμενα, θά συνεχὶ- 
σουν να γινονται γιὰ τὰ επόμενα 100-200 
χρονια 
Αυτό ὅμως εἰναι ενα αλλο µεγάλο θεµα που 
Επισης δεν αντιµετωπιζεται μὲ κραυγὲς και 
μενάτιτλους κο «αποκαλύψεις» αλλά, µε την 
υπεύθυνη. οοβαρη. τεκμηριωμένη Έρευνα δι 
Μθλετη. Ακολουθωντας λοιπόν πιστα τὶς 
παραπάνω αρχες παραδινουµε στην κριση 
σας ἕνα ακόµα τευχος της «[Π», ελπίζοντας 
ὁτιικανοποιει τήν αναγκη σνος νεου εἰδοιυς 
αναγνωστη. ποὺ βαρέθηκε τίς κραυγές. κου- 
ράστηκε απὀτἰς επαναληεις καιτις υπερβο- 
λες καιποή επιτέλους, θΕλεινά διαβασει µο- 
νο τις ειδήσεις καὶ νἡ βγάλει τά δικα του 
συμπερασµματα. 
Κυριο ἀρθρο στὸ τεύχος αυτο ειναιβεβαιατὸ 
Αφιέρωμα µας στην Πολεμική Αεροποριᾶ που 
δὲν θά μπορούσε νά πραγµατοπο/ηθεἰ χωρὶς 
τὴ συμπαράσταση του Α/ΓΕΑ τὸν οποιο καὶ 
εωχαριστουµε θερμά Στό μελλον θά ακολου- 
ϐΏησουν καὶ ἄλλα αφιερώματα. που Β΄ ανοι- 
ξουν στους αναγνώστες µας τὸν θαιμάσιο 
κόσμο τὴς Αρροποριας καὶ του Διαστήματος 
αλλά και τὴς Επιστηµης καὶ τής Τεχνολογιας. 
ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ 
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Μιά πολύ αδύνατη ἄμυνα 

είναι τραγική παράλειψῃ. 

Μιά ὑπερθολικά Ισχυρή ἅμυνα 
εἶναι σπατάλη. 

Μιά ἱκανη ἄμυνα εἶναι ἀνεκτίμητη! 


Κάθε "Εθνος θέλει νά ἔχει ἀρκετή δύναμη γιά νὰ μπορεῖ 

ν᾿ ἀποτρέψειτωχόν σύγκρουση μέ ἄλλο "Εθνος καί γιά νά 

σιγουρέψει τή νίκη του ἄν ἡ σύγκρουση εἶναι ἀναπόφευκτη. Αὐτός 

εἶναι ὁ λόγος ποὺ ὄλες οἱ χῶρες τοῦ κόσμου τροφοδοτοῦν 

αδιάκοπα τά κονδύλια τῆς ἐθνικῆςτους ἅμωνας, Όμως οἰπόροι 

τους δέν εἶναι ἀνεξάντλητοι καὶ οἱ κυβερνήσεις ἔχουν νά 

φροντίσουν καὶ γιά ἄλλους ζωτικοὺς τομεῖς πέρα ἀπ᾿ τήν ἄμυνα. 
΄Ετσι ἡ µόνη σωστή ἐκλογή εἶναι ἡ δαπάνη τῶν ποσῶν ἀκριβώς πού 
χρειάζονται γιά µιά ἱκανή ἄμυνα - οὔτε δραχμή παραπάνω ἤ 
παρακάτω. 

᾿Π λέξη ἱκανή δίνει τόν πιὸ σωστό χαρακτηρισμὀ στὴν ἅμυνα 

Γιατί ἄν ξοδεὑύονται χρήματα γιά ὀπλισμό ἀκατάλληλο νά ἀντι- 
µετωπίσει µιά ἀπειλή, εἶναι πεταμένα. Γιά παράδειγµα, τὰ κατα- 
διωκτικά ἡμέρας μέ µικρή ἀκτίνα ὀράσης προσφόρουν ἀμφίβολη 
κάλυψη, πράγµα πού διαπιστώνεται εὔκολα ἀπό τὸν ἐχθρό. "Ετσι 
τὸ Εθνος μένει ἀνυπεράσπιστο σὲ µιά ἐπίθεσῃ µέσα ἀπ᾿ τά σὺν- 
νεφα καὶ ἡ «κατά τόπους» ἄμινα αὐτῶν τῶν καταδιωκτικῶν 
παρακἀάμπτεται ἀμέοως. ᾿ Η ἀξιοπιστία τους δὲν εἶναι δυνατό νἁ 
μεγαλώσει οὔτε μέ βελτιωτικές τροποποιήσεις γιατὶ εἶναι ἔτσι 
φτιαγμένα πού θά χάσουν σὲ ἱκανότητα ἑλιγμῶν. 

Τά μόνα ἀξιόπιστα πολεμικά ἀρεροσκάφη εἶναι αὐτά πού 
παραμένουν ἀξιόμαχα σὲ ὄλες τὶς καιρικές συνθῆκες, ὅπως τὸ 
Ε-18 Ηοιπεί. Μέσα σὲ ἑλάχιστα λεπτά εἶναι ἔτοιμο νά δράσει σάν 
καταδιωκτικό μέ σίγουρη ὑπεροχή στὀν ἀέρα, σάν ἀναχαιτιστικὸ 
μεγάλης ἀκτίνας δράσης ἢ σάν μαχητικὀ μέ ἱκανότητα μεταφορᾶς 
μεγάλου φορτίου καί προδιαγραφἑὲς ἑξαιρετικῆς ἀκριβείας. Τὸ 
ΗοΓηθ! εἶναι πανέτοιµο γιά κάθε περίσταση, ὅπως ἐξακολουθοῦν 
νά δείχνουν καὶ τά τέστ πού περνάει κάθε τόσο. 

Αὐτὸ εἶναι τὸ Ε-18 Ηοιπεί. Μέ µόνη τήν παρουσία του 
ἐκφράζειτήὴ θέληση τοῦ ΄Εθνους! 


Ε-Ι8δ Ηογηπθί 
Μπο εε ι 
ὈΌουσεας ὶ 


ΕΓΡΑΜΝΙΑΙΑ 


ΠΕΓΕΝΡΟΒΥ "62 (ἡ 


Λοππὸν σήμερα γιά μµιὰ ακόμτ 
φορα, δυστυχώς. ντρόπομµαι ποὺ 
Είμαι Ἓλληνας. Ἴσως εἶναι µε- 
γάλη κουβέντα αυτή. αλλα θά 
σας εξηγήσω, Σήµερα λοιπὸν 
ξεκίησαµε ναπαµε στὴν Ὠρβίθη- 
401γ 862, Περίμενα µε ανωπομµο- 
νησία νὰ γίνει η ἔκθεση. γιατί τὸ 
80 ποὺ είχε ξαναγίνει υπηρε- 
ταύσα. Πήγαμε λοιπόν καὶ δι- 
στυχὼς ὅεν μάς άφησαν νά 
μπούμε, γιατὶ επιτρεπόταν µόνο 
γιὰ στρατιωτικούς, Εὔὐλογα νοµιἰ- 
ζω δημιουργούνται ορισμένα ε- 
ρωτήματα. Γιατι δὲν επιτρέπουν 
στο κοινό νά μπεί. Μήπως Φο- 
βούνται μὴν τούς κλέψουν τα 
µυστικὰ καὶ φτιαξουν οι πολίτες 
τανκς καὶ καράβια ἤ οι μόνοι 
αξιόπιστοι Ἕλληνες εἶναι οι 
στρατιωτικοί καὶ ὅλοι οἱ άλλοι 
Εἱμαστε κατάσκοποι, Γιατί γίνε- 
ται µία ἐκθεση; Σίγουρα γιὰ τὸ 
κοινό Αν δὲν θέλουν νὰ τὰ δεί 
τὸ κοινό. τότε νά τά φτιάξουν 
μινιατούρες καὶ νὰ τὰ βάλουν 
στὸ σαλόνι τους. εκτός καὶ ἂν 
Εχουν βιπσιο νά βλεπουν τὰ 
προϊόντα τοις σὲ ανοικτό χώρο. 
Καὶ στὸ κάτω - κάτω σάν φορολο- 
γούμενοι πολίτες ὀχουμε όχι τὸ 
δικαίωµα ἄλλα τὴν αππαἰτηση νά 
βλεπουμε τουλάχιστον τα Ελλη- 
νικά προϊόντα. Αλλά ο πολιτης 
µπορεί νά μιλήσει µόνο κἆάθε 
τέσσερα χρονια, ὅταν τὸν πλησι- 
αζουν οι υποψήφιοι Μετὰ τού 
αφαιρούνται καὶ τά δικαιώµατα 
καὶ η ομιλία. κοροϊδεύουμε τούς 
Τούρκους γιὰ «μπουνταλάδες», 
αλλά δυστυχώς εἶμαστε πολὺ 
Χειρότεροι. αφού γιά νά γινουν 
έργα πρέπει νά ἔχουμε ΕΚλΟ- 
γες, μιά καὶ τωρα άρχισαν νά 
γίνονται ἔργα σε πολλούς δἠ- 
μους καὶ μαλιστα μὲ πολλή ὀρε- 
ξη, ὥστε δουλεύουν καὶ βράδυ 
καὶ Κυριακὲς. Εἶναι νοµιζω κο- 
ροϊδία. Καλό λοιπὸν θά ἦταν νὰ 
μὴν ξαναγίνει η ἔκθεση. ἄλλω- 
στε τι νά δούµε. Αφου υπαρχουν 
εκατοντάδες περιοδικά μὲ χιλιὰ- 
δες φωτογραφίες καὶ κειµενα 
για νεα ὁπλα καὶ τεχνολογικά 
επιτευγµατα. Τί νἁ κάνουμε, θά 
εἶναι κρίµα νά «κλειμουμε» τα 
σχέδια ενὸς νέου καραβιού καὶ 
νὰ συναγωνιστούμε τὰ ναυπη- 
γεία τὴς Ελευσίνας. Μά τέλος 
πάντων γιὰ ποιους µάς περνάνε 
γιά τιποτα σαμποτέὲρ, 
Αντώνης Θεοφανίδης 
Μηχανικός Αεροσκαφων 


Αθήνα 
ΏΕΕΕΝΟΟΒΥ 55 (Η] 


Χθὲς πηγα νά δω τὴν ἔκθεση 
ΏΕΕΕΝΤΟΒΗΥ "82 καὶ θυμήθηκα 
αυτά που εἶχες γράψει πριν 2 
χβόνια γι αὐτὴ ακριβώς τὴν 
ἔκθεση. ἛἜνας καλοντυµένος 
θυρωρός μὲ πληροφόρησε ὅτι 
πταν αὔθνατο νά µπώ νὰ θᾳιμά- 
σω. τα τθλευταία επιτεύγματα 
τῆς Τρχνολογίας χωρις την εἰιδι- 
κ κάρτα. Κάτι μου εἶπε για µέλη 
(αλήθεια απὀ πότε γιά νά δείς 
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µια εκθεση πρεπει να γινεις 
μελος σε εναν οργανισµό:) γιά 
νά τελειωσει ως εξής. «ἕτην 
Έκθεση αωτή ἐρχονται απὀ ταξί- 
αρχοι καὶ Πάνω» καὶ δεἰχναντὰς 
μου ἑναν κυριο μὲ Πολιτικά μοῦ 
είπε ΟΤΙ ο κυριος ηταν ουνταγµα- 
τάρχης καὶ δὲν τόν αφήνανε νὰ 
μπε! γιατὶ δὲν εἰχε καρτα εισό- 
ὅου. Καὶ γιὰ νὰ μὴν τραβάω 
πολυ Ἔδρετε πὀσες Ταξιαρχι- 
νες διαθότει η Ελλάδα ᾿Απει- 
ρες. Εκ πείρας τουλάχιστον καὶ 
απ ὅτι εἶδα ὁσο παρέµεινα 
στήν εἰσοδο καὶ χάζευα τὴν 
προσοιµη πού εκρυβε απο πισω 
ο,τι πιὸ σύγχρονο έχει κατα- 
σκευάσει η τεχνολογία η ἐκθε- 
ση Θα πρεπει καὶ φέτος νὰ εἰχε 
μεταμορφωθε]Ι σε φεστιβολ τού 
ΩΡΑΙΟΥ ΦΥΛΟΥ. Κρίμα τά ὅσα 
δείχνουν και λενε γιὰ τῆν ανά- 
πτυξη στὸ ραδιόφωνο και τὴν 
τηλεόραση. Κρίμα γιά τὴν Ελλά- 
δα µας, ποὺ μιά ζωὴ θα ζεἰ µε τὶς 
παρωπίδες. Κρίμα για τὴν εξελι- 
ἔῃπ που απ΄ ὅτι φαΐνεται υπάρ- 
χουν πολλοί ποὺ δὲν θέλουν νά 

ἐρθει στὸν τόπο µας 
Καραγιωργος Δημ. 
Μέλος ΕΠΑ 
Μηχαν. ΑΦ. 

Ἠ ΕΑΒ ΕΥΧΑΡΙΣΤΕΙ 


Θελω να σας ευχαριστήσω γιά τὴ 
συνέντευξη που εἴχατε την κα- 
λωσυνη νὰ δημοσιεύσετε στὸ 
τελευταίο τεύχος τὴς «ΠΤΗ- 
ΣΗΣ», Νομίζω ὅτι βοηθαει ση- 
μαντικά νά διευκριισθοῦν αρκε- 
τὲς πτυχὲςο τὴς ὅραστηριότητας 
τὴς ΕΑΒ. τὴς σημασίας της γιά 
τὴν Εθνικὴ Άμυνα και Οικονο- 
µία και της κατεύθυνσης ποι 
Φχει πρὀσφατα πάρει γιὰ νὀ 
προσφἑρει ακόµα περισσότερα 
στὴν πρὀοδο αυτού τού τόπου. 
Εἱμαστε ὁλοι, οι συνεργάτες µου 
καὶ εγω. πάντοτε στὴ διἀθεσή 
σας. 

Φιλικά, 
Καθηγητής Δ Γ, Παπανίκας 
Πρόεδρος Διοικητικού μας 
ίου 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Πρωτα - πρώτα θελω να σας 
συγχαρώ γιά τὴν αρτιότητα τής 
ἐκδοσής σας, αλλά και γιὰ τὸ 
ενδιαφερον σας γιά τὰ ελληνικά 
θέµατα. Ιδιαίτερα μὲ εντυπωσια- 
σε το άρθρο τού τεύχους 18: «ο 
ρόλος τὴς Ναυτικής Αεροπορἱ- 
ας». γιά τὸ οποίο ὅμως χω 
μερικες αντιρρήσεις. Πολύ σω- 
στά γράφετε ὁτι θὰ υπάρχουν κι 
αλλες λύσεις. Πάνω σὲ µερικες 
σκεψεις µου γι αυτό τὸ θεµα, 
θά ήθελα νά γράιµω καὶ νά λάβω 
κι απαντήσεις, ἂν είναι δυνατόν. 
Καταρχη διαφώνω µε τὸν αριθμὸ 
τών Ε-26 ποὺ αναγράφετε. Προ- 
Φσνώς ενα µονο αεροσκάφος 
δὲν επαρκεί επ οµδενι, αφού 
μάλιστα πάνω του Θά στηρίζεται 
όλη τ άμυνα μας. Τουλάχιστον 
3-4 σκάφη εἶναι απαραίτητα. ΜΠ- 
πως ὅμως θά ἠταν δυνατὸν νά 
αγορασθοήν µόνο τὰ ηλεκτρονι- 


κά καὶ νά μονταρισθοὺν σ΄ ενα 
ἀλλο αεροσκάφος. γιατί ὀχι και 
πολιτικό, ποῦ θὰ έχει τὸ πλεονε- 
κτηµα τῆς μικρότερης τιμής, 
ἑστῳ κι ἄν η βάση ται εἶναι πιο 
αποµακρισµενη απο τοῦ Ε-20. 
(Ξέρω τὰ αεροδυναµικά προβλή- 
µατα τὴς τοποθέτησης τής κε- 
µαίας, μπάρχει ὅμως ἤ μᾶλλον 
θά υπαρχει Π ικανότητα καὶ τὸ 
ΚΠΟΝ-Πο γιά µιᾶ Ελληνικη ιΕτα- 
σκευή τέτοιου ειδους). Θα δια- 
φωνήσω μετὰ γιὰ τὴν αναφορα 
τοῦ ὦμρει Εἰεπάστα πλάι στὸ 
Α-δ, πού έχει τριπλάσιο βάρος. 
πενταπλάσια μεταφορική ικανό- 
τητα καὶ εντελὼς διαφοβρετικο 
ρόλο. Αναρωτιέμαι όμως µήπως 
και τὸ Α-8 εἶναι Ιπερβολικὸ σε 
δυνατότητες (καὶ κόστος) Πως 
θα ήταν άραγε ενα ΤΑ: µε 
Θηγαῖπ [οἡοννῖπᾳ τα. αδρανει- 
ακὸ σύστημα πλοήγησης Εἰ.ΙΒ 
κλπ, για αποστολές κροµσης 
παντὸς καιρου; αι μαλιστα κΠ: 
τασκευωασμένο απὀ ΈΕλλπνες 
τεχνικοὺς και οπιστήµον 
νὰ μήν παρεξηγηθοιµε ν 
µόνο τὸ πβἰίπᾳ των πλεκτρον! 
κὠν σἀν ο κα εργα : και παλ 
αισιόδοξος;) 

Αναρωτιέμαι εξάλλοιι πόσο δια 
τεθημένοι θά εἶναι οι μα ν καν 
νά μάς πουλήσαιν τῷ τελειοτε- 
ῥρο οπλικὸ τους σιιατηµα τὸ 
συνδυασμό Ε-1δ/ΑΝΦ-0 Ῥποε- 
πὶχ. Αν δὲν Κάνω λάθος 

Χει μιά κάποια ἐνταση στις σχε": 
σεις µας και ίσως διάτασαυ» -ἃ 
τὸ διακινδυνεύσουν, εκτὸς κ; αν 
τοὺς πείσουν οι βάσεις [Πόσο 
καταλληλα θά ἦταν γιά το ρολο 
αυτό τὰ ΜιΙασε 4000, Τοιπβᾶο 
ΑΌΝ, Ε-Ιδ. 5ΑΑΒ νιασεπ. μὲ 
βλήματα ΘΚΥ/Ι85Η' Ιδιαιτερα το 
τελευταίο μου Φαίνεται καλος 
υποιµήφιος, µε ανάγκες διαδρὀ- 
µων 500 µ. µηκους 

Τέλος καταλήγω στὸ φλέγον 
ζήτημα” τὸ κόστος. Πόσο κατὰ 
τὴ γνώµη σας θά ειναι Πὼς θά 
επηρεασει η ανάγκη τής Ναυτι- 
κἠς Αρβροπορίας σὲ υλικά καὶ 
ἐμιψυχο υλικὸ τίς υπόλοιπες ε- 
νοπλες δυνάμεις; Υπάρχει κὶν- 
δυνος νά λεἰψοιν τά απαραἰτητα 
απὀ τὴν Αεροπορἱα απορροφού- 
μενα απὀ τή Ναυτική; Θά πρέπει 
νὰ δημιουργηθεὶ ξεχωριστή σχο- 
λἠ χειριστών; Συγγνωµη γιά τις 
Ερωτῆσεις µου, πού ἰσως φα- 
νουν αστεἰες αλλά, ὅσο κι ἂν 
φαίνεται παρᾶξενο, περισσότε- 
ρα ξερω γιά τὴ ΠΑΕ παρα γιά τή 
δική µας Αεροπορια. Θα ἠθελα 
νὰ αᾶς συψχαρώ για τίς σελιδες 
του πλαστικομοντελισµου καἰ 
τὴς βιβλιοκριτικής, που εἶναι 
πράγματι κατι πού Ελειπε, αλλά 
δὲν θά συμφωνούσα μέ τις εκ- 
βέσεις τῶν αεροπορικων ατυχη- 
µατων. Τις θεωρω πολὺ Εξειδι- 
κευµενες καὶ χωρίς µεγάλο εν- 
διαφερον στην πλειοιμηφἰα τών 
αναγνωστών (πλήν τῶν πιλότων). 
Τι λένε οἱ ἀλλοι αναγνώστες: Τί 
θά Άενατε γιὰ μιά οδιρὰ µονο- 
γραφιών ὁ παρουσιάσεων αερα- 


ο 


σκαφών. που ενω απὀ τεχνικἡς η 
ιστορικής πλευρας εἶναι ενδια- 
φεροντᾶ, ειναι ἄγνωστα στὸ πλα- 
τή κοινὸ 
Τελειώνοντας θέλω νὰ αναφερω 
καὶ να ρωτήσω κατι σε ἕνα 
Εμσαὶ, τὴς 3/10;81 σὲ αρθρα γιά 
τα ΕΟΜ αναφερεται πάν κατα- 
σκειαζόµενο στην Ελλάδα ενα 
πρωτότιπο του σηστήματος 
Κως Αειπιαπ ΌΙΑς ἡ ΑΦΘΡΕΕ,, 
Ένεργο ΄ παθητικὸο ΕΩΜ προορι- 
ομενο για εσωτερικἠ Εεγκατάστα- 
ση ὅΌτα Α-ΤΕΗ Μππως ξέρετε 
τιποτα γιαυτό τὸ σήστηµα εκτός 
απο την υπαρξη του; 

Σωτηρης [Ππουλης 


Φοιτητής 
Αθήνα 


Αν. διαβασςετε πἀλι τὸ άρθρο, Ρά 
δειτε οτι αναφέρονται δύο κι ὄχι 
Ένα Χοκᾶι καὶ αυτᾶ σὲ πρώτη φάση, 
Το κόστος ανάπτυξης ενός ιπτάµε- 
νου ραντὰρ στην Ελλάδα ισοδυναµεὶ 
με τὸ κόστος 5 Χοκάι. Οι αποστολές 
των Σοὐπερ Ἐτεντὰρ καὶ Α-8 εἶναι 
παρόμοιες. Σχετικἁ μὲ τὸ κόστος 
ενὸς ΤΑ-Τ ισχύει κάτι ανάλογο µε τό 
κώστος του (ιπτάµενου ραντάμ. Όι 
βάσεις εἶναι ἕνα πολἠ δυνατὸ «χαῃ- 
τί γιὰ τῇ χωρα µας, που θὰ πρδηςι 
γὰ παιχτεἰ σωστά, Κανένα αεροσκά- 
φος δὲν έχει πυραύλους τέτοιας 
εμβέλειας σὰν τό Ε:]4 / Φοϊνιξ. Μὲ 
τὸ κονδύλιτων 120 νέων µακχητικων 
Βά μπορούσε νἁ υλοποιηθεί ολόκλη: 
ρη η προτεινόμενη απὀ εµας λύση 
και νά περισσέψουν καὶ χρήματα, Οι 
πληροφορίες µας απλως επιβεβαιώ- 
νουν ὅσα αναφέρετε σχετικα μὲ τὸ 
σύστημα ΕΞΜ 


«ϐ ΔΥΝΑΝΙΗΙ» ΚΑΙ ΛΑΘΗ 
Σχετικἀ μὲ τὸ ἀρθρο «9 Δύνα- 
μη!» πού παρουσιάστηκε στὸ 
τελευταιο τεύχος πρεπει νὰ ση- 
µειωσουμε οριοµένες ανακρἰ- 
βειες ποι βρέθηκαν µέσα σὲ 
αυτο ωστε νὰ δοθει μιά καλύυτε- 
ρη εικονα τὴς καταστάσεως µε- 
ταξι των ναυτικών δυνάμεων 
Ελλαδας - Τουρκίας. Ετσι ἐχου- 
με. αἱ) Τὸ 1966-6ύ η δύναμη τών 
δυο οτολων ἦταν η ακόλουθη: 
ΕΛΛΑΔΑ. 6 αντιτορπιλλικὰ στὸ- 
λου 6 Εἰείοπει. ὁ Οϊνθςδι, 6 
αντιτορπιλλικα συνοδείας (4 Βο- 
5ἰΜΙοκ 2 Πιωπ, 2 καρβέτες 
(ΕΙοή/θτ], 4 τορπιλλάκατοι (2 Νε- 
8ἱγ, 2 Β[ανε]. 8 μεγαλα περιπολι- 
κα καὶ 7 ακτοπεριπολικἁ. καθώς 
καὶ 2 υποβρυχια (Φ8ἱο] 
ΤΟΥΡΚΙΑ: 9 αντιτορπιλλικά στο- 
λου {4Μήι, ᾱ ίνες «εἰ. 10 
υποβρύχια (τύπου ΒαΙ8Ο). 8 τορ- 
πιλλακατοι (ἡ άᾳωα, 2 Ναξὶν] 
καὶ 12 περιπολικα (κυριως κανα- 
δὲζικης κατασκευής]. Σύμφωνα 
μὲ τα παραπάνω ο συσχετιοµος 
τὼν δυνάμεων ηταν α ακόλοι- 
θος καὶ ὀχιαυτος ποὺ παρουσια- 
ζετε στὴ σελίδα 31 11 στὰ 
αντπορπιλλικά (κι αὐτὸ γιατι τὸ 
αντιτορπιλλικά ὀτόλοι ειναι ανω- 
τερω απὀ τα αντιτορπιλλικά συ- 
νοδείας) 1:15 στὰ υποβρύχια, 2:10 
στις κορβέττες, 1.1 στὰ περιπο- 
λικᾶ (και δώ τὰ ακτοπεριπολικἁ 
μειονεκτοῦὺν ἐναντι των µεγα- 
λων. περιπολικὠν) καὶ 4:83 στις 
τορπιλλακάτους, β) Τὰ αντιτορ- 
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πιλλικα «Ὁ Εµιστοκλης» καὶ «ΜΙΕΙ- 
οὔλης» ὃε ἄιαθετουν ᾱ ΠυρΟβΟ- 
λα των 5 ὀπως τά ἄλλα σκάφη 
τὴς κλάσεώς τους αλλά συνολι- 
κα 6 (τρείς δίδυμοι πύργου. γ) 
Στὰ αντιτορπιλλικά επίσης της 
κλάσης ΕιΙδίσπει δεν αναφέρον- 
ται τὸ «Ναυαρίνο ΌῬᾶ» κα η 
«θλλα Γ285, Εἶκα ακουσει ὁτι 
πιθανώς Θά αντικατασταθούν α- 
πό τὰ γερµάανόφερτα ΕΙβδίσπει 23 
κα 24. στὸ τελευταίο όμως 
ὀθης5 1981-54 αναφέρονται κι 
αωτα µέσα στην ὁλη δύναμη του 
στόλου µας. δ] Στίς τορτηλλακα- 
τους δεν αναφερεται επίσης και 
π «καταγίς Ρ51:5 (πρῳην γερµα- 
ψική Γ8ίκΕβ ΡΘΟ72] τὴς κλάσεως 
αμα. ϱ) ΕΠ τελική ταχυτητα 
τών Οοπισβαπίε ΙΙ εἶναι 35.7 
Κποις καὶ ὁχι ἂν (πηγή ἀᾷπα5 
Ποπιίπα επἱρς 1981-82]. στ) Η 
ομάδα τών Θηρίων - κλάση αντι- 
τορπιλλικὠν συνοδείας ΒΟ5ΊΨψΙΟΚ 
-Εἶναι πλεον γερασµενη και Οχι 
τῶσο ακµαια σπως παρουσιαζε- 
ται στό ἀρθρο. Τὰ διαµετρήµατα 
των οπλιαμῶὼν τους ειναι μικρά 
καὶ ξεπερασμένα ψιὰ σκάφη τοῦ 
τυπου τους. Επίσης παρουσια- 
ζουν πολλά μηχανικά Ππροβληµα- 
τα καὶ η σωντἠρησή τους εἶναι 
πολ δυσκολη. ΜΕ µια φράση 
εἶναι σκάφη αμϕιβόλου µαχητι- 
κότητας και θάπρεπε ισως να 
παροπλιστουν ἔ) Τὸ γερμανικό 
ΗΠείαη χρησιµαποιειται απὀὸ τὸ 
Ναυτικὸ µας ὡς αντιτορπιλλικὸ 
συνοδειας. ενώ απὀ τὸ τουρκικο 
ναυτικό ὡς οκπαιδευτικο (0ε78- 
αἱ 487 Η858η Ραᾶς5α ΑΡΤΟ]. η) 
Οι Βθίοκ τοῦ τουρκικού ναῦτι- 
κου δὲν ειναι αντιτορπιλλικά αλ- 
λα φρεγάτες. Διαθετουν τρὶα 
πυροβολα των Τ8 και μικρὸ 
ελικοπτεροδρόµιο. ϐθ) Στὸν πίνα- 
κα πού παραθέτετε στὀ τέλος, 
ἐχουν γίνει ορισμένα λάθη 
στους αριθµους κµρως. Έτσι η 
Τουρκια δὲ διαθέτει µόνο ϐ6 
Οεαιίπς ΕΙΑΠΙ αλλά ἃ καὶ οὗὖτε 5 
ΕΙδίσΏθί αλλα 4 Όσο αφορά τα 
Ελληνικά αντιτορπιλλικά. υπαρ- 
χουν 6 ΕΙθίοΠεΓ και όχι 4 (τό 
ὀθπ65 1981-82 αναφἒρει 8, 
προσθέτοντας και τα Ζ3 και ζ4]) 
Στὸ χὼὠρο των υποβρωχίων η 
Τουρκία διαθέτει 5 Τυρο 209 
απο τα οποια 2 κατασκευαστη- 
καν σὲ τουρκικά ναυπηγεία. Στις 
πυραιλλακάτους, οἱ γείτονες 
μας διαθέτουν 4 τοῦ τύπου ΕΡΒ- 
ΤΙ (και όχι Τνρ8θ 1438). Απὸ 
αυτές. π πρώτη κατασκευάστηκε 
στὴ Γερμανια (ΠΏοσαπ} καὶ οι 
άλλες ἃ στα τουρκικά ναυπηγεία 
(Ματ, ΤανίουΠ, Νοϊκβαπ) µεταξυ 
των ετων 1978-1981 Νομίζω ὅτι 
στα σκαφῃ αυτα πρεπει λιγο νά 
επιµείνουμε. Οι 4 αωτες πυραυ- 
λάκατοι εἶναι ισχυρότερες τὼν 
Ἑλληνικων Οοπισαήσπῖς ΙΙ / ΙΑ 
γιά τους εξης λόγους 1. Οι 
ΕΡΕ-Ρ/ εχουν 8 εκτοξευτήρες 
πυραύλων Γίάτρουπ ενω οι (οπ- 
Ρβ{ίαπίς έχουν 4 Εχοςεί ἡ 6 
Ῥαπομίη ΙΙ. Αυτὸ σηµαΐνει ότι τὰ 
τουρκικά αμτα σκάφη μπορουν 


νά μείνουν περισσότερη ὡρα 
στη µαχη απ΄ Ότιτα ελληνικα. 2. 
Οἱ Ἠακτπουῃ - πού τωρα τΕλεΙΙ- 
ταία µπηκαν καί στὸ Ναυτικό µας 
μὲ τίς φρεγάτες «ΕΛΑΣ καὶ 
«ΛΗΜΝΟΣ» καθως καὶ την πααγ: 
γελια 32 τετριών πυραύλων - 
εχουν πολυ πιο μεγαλη ακτινα 
απὀ τους Εχοσθί και ακόµα µε- 


ΠΑΡΑΔΙΔΟΝΤΑΙ 
ΜΑΘΗΜΑΤΑ 
ΕΔΑΦΟΥΣ ΓΙΑ ΤΙΣ 


ΕΞΕΤΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΥΠΑ, 
ΓιΑ ΤΑ ΠΤΥΧΙΑ 
ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ Β ΚΑΙ Γ 
ΤΗΛ. 3010088 


γαλυτερῃ απο του Βδπομίω ΙΙ. 
Πιὸ συγκεκριµένα ἔχουμε; Ηαί- 
ρροπ; 110 χλμ. Εχασεί: 42 χλμ., 
Ραεμουίπ ΙΙ; 26 χλμ. Αυτὸ εἶναι 
ἕνα ακόµη σὺν γιά τοὺς Τοῦρ- 
κους οι οποίσι θά µποροιιν νὰ 
χτυποὺν τα πλοια µας χωρις 
αυτᾶ νά μπουν στὴν κατάλληλη 
ακτίνα γιά νά αντεπιτεθούν, καὶ 
3. Οι τουρκικες ΕΡΒ-57 εἶναι 
κατᾶὰ 3-6 κηοὶς πιό γρήγορες απὀ 
τις Ὀοπιοβαπίε ΙΙ και ΠΙΑ, Οι 
ἂλλες πυραυλλάκατοι - οι «ἂαυβγ 
διαθέτουν ἆ4 Βεπαυίπ ΙΙ και 
ονοµαζονται Καπαι οἱαθ». Πδη 
οι Τούρκοι απὀ τὸ 19/8-/9 ειχαν 
παραγγείλει ἄλλες 4 Ιπρίοονθᾷ 
Κατία| μὲ 8 ἨΒτρροη αμωτὴ τὴ 
φορα. ΠΩ παραλαβη των σκαφων 
αὐτων δὲν ὄχει γινει ακόμη 
Στόν τοµέα τώρα τὼν τορπιλλα- 
κατων ἄναφερετε ὁτι εκτὸς απὀ 
τς 7. ἐβρυα διαθέτουν καὶ 2 
Να5ί Σύµφωνα µε τὸ «πρθ5 
1981-82 οι 2 ΝαδίΥ πού παραλή- 
Φθηκαν τὸ 1965/66 βγήκαν σὲ 
εφεδρεια τὸ 1977 περίπου. Σῆ- 
μερα τα σκαφη αυτά δοκιμαζον- 
ται στα τουρκικα ναυπηγεία ἐτσι 
ὦστε νά μετατραπούν σε ὨΥ6ΓΟ- 
{Οἱἱ5 (111. Η πρωτοβουλία και όλος 
ο σχεδιασμὸς εἶναι καθαρά 
τουρκικός 1] 
Στὸν κατασκευαστικὀὸ τοµεα τε- 
λος, ὅλα γέρνουν υπὲρ τὠν 
αντιπάλων µας. Στα δικα µας 
ναυπηγεία (Σκαραμαγκᾶ, Σύρου, 
Σαλαμίνας, Περάματος κτλ) ἐ- 
χουν ναυπηγηθεἰ για λογαριασμο 
τοῦ στόλου µας: 6 πυραυλλάκα- 
τοι, Τ4 ακτοπεριπολικἀ 40-801, 
14 αποβατικα | ΟΡ. Ἱ εκπαιδευτι- 
κο, 3 τάνκερς, 2 μεταγωγικά. 12 
ρυμουλκό. 5 υδροφορες, 5 γε- 
ρανοφόροι, 3 βοηθητικά. Οι «φὶ- 
λοι» καὶ «συμμαχοί» µας αφοι! 
ἀρχισαν νωρίτερα απὀ εμᾶς τὶς 
ναυπηγήσειο τους, μέχρι σήμε- 
ρᾳ μπορούν να µας παρουσιά- 
σουν τις εξής δικὲς τους κατα- 
σκευες 
Ι2 υποβρύχια. 2 φρεγάτες ἃ 
πυραιλλακατους. Ἰ. ταχυ περι- 
πολικο. 36 μεγάλα περιπολικά 
150-170ἱ, 1. αρµαταγωγὸ. 29 ο- 
χηματαγωγα, 20 αποβατικα ἱ ΟΜ. 
7 τανκερς, 6 µενόαλα µεταγωγι- 
κά. 169 µικροτερα. 3 μεταγωγικά 
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πυροµαχικων. ὁ φερρυ µπόουτο, 
8 υδροφόορες. 5 ρυµσυλκα. 15 
µεταφορικα. 5 δεξαμενές (πλώ- 
τὲς) στόλου. 3 βοηθητικἁ. Θά 
πρεπει ἰσως να σημειώσουμε οτι 
μεταξυ τών περιπολικὼων περι- 
λαµβανοντα καὶ τὰ περἰφηµα 
ΞΑΕΙ-33 [σως τὰ καλύτερα στὸ 
ειδος τοις σ᾿ ὅλο τόν κόσμο], 
σκάφη τα οποία παράγγειλε και η 
ΑΙιβύΠ απὀ τὴν Τοιµρκια γιά τὸ 
ναυτικὸ της. Τὰ 9ΑΗ-23 εἶναι 
ταχέα περιπολικἀ (42 κποὶς] καὶ 
µπορούν νά μετατραπούν εὐκο- 
λα σε πυραυλλακάτους {με 2 
Εχοσεὶί ἡ 4 Ρεποιήῃ Ι) ῃ σὲ 
τορπιλλακάτους Ανεπιβεβαιω- 
τες πληροφορίες αναφερουν ὅτι 
οι Τούρκοι ἔχουν ἠδη εξοπλίσει 
ΘΑΗ-33 µε Ραπομίη Ι 

Στά μελλοντικά σχέδια ναυπηγη- 
σεων περιλαμβάνονται τὰ εξής: 
(αναφέρομαι σε ϱνχώριεο ναι - 
πηγήσεις]). Στὴ χώρα µας πιθα- 
νως Θα κατασκευασθούν 2 ακο- 
µη φρεγάτες τὴς κλάσεως «ΕΛ- 
ΛΗ». (κὔτγίαποετ οἰβ5ξ]. {1 σκἁ- 
Φος κατοπτεύσεως ακτὠν, Ί υ- 
δροφὀόρος και μᾶλλον µερικα 
ακομη περιπολικα της κλάσεως 
«Γουλανδρης». Απο τὴν αλλη 
μεριᾶὰ τοις Αιγαίου οι «Φίλοι. µας 
Ετοιμάζονται να ονεβασουν τον 
αριθμό των Τγρε 209 απὀ 5 σε 
19 (11) μὲ δικὲς τους κατασκευ- 
ες {11]. Θά ναυπηγήσουν επίσης 
6 ακόμη περιπολικά τύπου ΞΘΑΗ- 
39, Ἰ αρμσταγώγό καὶ πιθανως 
μερικά Ιογρθαᾶο - Πγατοία!5 τής 
ΝαξίΥ οἶαςς 

Μετὰ απὀ ὅλα ὅσα αναφερθη- 
καν, γινεται πλέον φανερό ποια 
κατάσταση και ποιός σισχετι- 
σµος επικρατεἰ µεταξυ Των δύο 
στολων καθως καὶ τῶν ναυπηγι- 
κὠν ικανοτήτων καὶ των δυο 
λαων. Μπορεί στους στόλους νά 
υπερτερουµε σὲ ορισμένους το- 
μεις ποιοτικἁ. χάνουμε ὅμως 
στους αριθμούς, οι οποιοι καλύ- 
πτουν τὸ ποιοτικό κενό. Σὲ γενι- 
κὲς γραµµές ἔχουμε ισορροπή- 
σει κάπως τὴν κατάσταση. Δὲν 
πρεπει νά ξεχνάμε οΌµως ὅτιο 
στολος µας Θα πρεπει νά ὑπο- 
στηριξει καὶ νὰ καλύψει 3500 
νησιά περιπου και ὅτι ο αντίπα- 
λος εχει παντα τὸ αβαντάὰζ τὴς 
Επιλογης τού στόχου και του 
αιφνιδιασµου. Εικολα λοιπόν κα- 
ταλαβαινουµε ὅτι γιά να ασφαλι- 
σθοὺν τά νησια µας χρειάζονται 
ακόµη περισσοτερα πλοία. Καὶ 
αν εἶναι δυνατόν. ὄικης µας 
κατασκευής. Τὸ αναφέρατε και 
οείς. Δωνατότητες υπάρχουν 


Ας΄ συνυπάρξει λοιπὸν και η 
θεληση για νά κάνουμε τὸ Ναυτι- 
κὀ µας τὸ ισχυρότεροτής Μεσα- 
γείου. 

Μαργαρης Βασίλης, 
Φᾳαλπρο - Θεσσαλονίκη 


Η σύγκριση τῶν δύςρ στόλων στὰ 
188Ρ. εἶναι σωστή, Η Ελλάδα δεν 
ΞἰχΕ παραλαβει ακόμα τς τορπιλλα- 
κάτους της, ενω εἶχε 3 Υ/Β κι όχι 2. 
Ἑωστὰ γράφετε ὅτι α οπλισμός τὼν 
ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ - ΜΙΑΟΥΛΗΣ εἶναι 
Φφτωχκότερος κατᾷ 2 κάννες τὼν 8 
ιτ. Απλα βάλαμε τὸ ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ. 
στὰ ΕΒΑΜ γενικά, γιὰ νά μὴ µεγαλώ- 
νει τὸ άρθρο ανούσια. Τὰ δυό παρα- 
πάνω Α/Τ. δέχονται ελικάπτερυ ὁ- 
πως γράφουμε, δὲν εἰναι ὅμως τά 
μόνα ποὺ έχουν αυτή τήν ικανότητα, 
τά Α/Τ ΝΑΥΑΡΙΝΟ, ΘΥΕΛΛΑ δὲν 
ανοιρέρόονται πουθενά στὰ άρθρα, 
Όπως και τὰ ᾖἆλ και Ζζά (ΚΙΜΩΝ, 
ΔΕΑΡΧΩΣΙ, γιατί απλούστατα δὲν 
«περπατάνε». ὅπως ὀλλωστε καὶ η 
τορπιλλάκάτας ΚΑΤΑΙΓΙΣ. 

Η τελική ταχάτητα των ΟΟΜΒΑΤ- 
ΤΑΝΤΕ ΙΙ εἶναι 43 κόμβοι κι όχι 38. 
Μήν αμφιβάλλετε γιὰ Τὸ πόσο ακ- 
μαία Εἰναι τὰ «Θπηρία». Όπως λέτε 
ἔχουν πολλα προβλήματα, παραμὲ- 
νουν οµως ακμαιότατα {)) καὶ ο 
παροπλισμὸς τους ϐ αργήσει παλἠ 
ακόµα. Τὰ ΑΙΓΑΙΟΝ (τώποι ΒΗΕΙΜ], 
τοχουµε για Α/Τ συνοδείας, ἂεν τού 
λείπει τίποτα γιὰ νὰ κάνει αὐτὴ τή 
δουλειά. 

Τά τούρκικα ΒΕΒΟΝΚ. οι ερίλαι µας 
τάκουν γιὰ Α/Τ, ἄσχετα ἂν τὸ «Α- 
ΝΕ τὰ χαρακτηρίζει σαν φρεγά- 
τες, Ετσι χαρακτηρίζει ἀλλωστε καὶ 
τὰ δικα µας «Θπηρία». Αν αυτά εἶναι 
οι φρεγάτες, τὸ ΕΛΛΗ τὶ εἶναι 8; 
Όι πμραυλάκαται τύπου Ἰ43, μὲ τὰ 
ΗΑΒΡΟΟΝ. δὲν οημαίΐνει ὅτι επειδή 
εχουν 4 βλήματα παραπανω εἶναι 
καλύτερες, Όπως σωστά γράφετε. 
πὸ βληµα αωτό «πᾶξι» 119 χλμ. (70 
περισσότερο απὀ τὸ ΕΧΟΓΕΤ) αλλά 
για νά γίνει αὐτὸ καὶ μάλιστα ατά 
δικά µας τά νερά, χρειάζεται κάποιο 
«κόλπο», ποὺ καὶ οἱ κατασκεµαστέὲς 
του ακόμα δέν έχουν τελειοποιησε!. 
Γιὰ τίς ναυπηγήσεις στὴν Ελλάδα, 
Εχετε πληροφορίες πού εµεὶς δὲν 
ξερουμε. Η κατασκευή δύο φρεγα- 
τῶν στὀν Σκαραμαγκά ἔχει κάποια 
προβλήµατα (όχι τεχνικά]. 

Γιὰ τὸ σκάφος «κατοπτεύσεως α- 
κτὠν», δὲν µπορουµε νὰ πουμε τὶ- 
ποτα, μιὰ καὶ ακούμε αυτό τὸν ὁρο 
πρὠτη φορά. 


Δουρο Α.. Γαλάτσι: Οἱ ελληνικές τράπεζες 
δεν χορήγουν συναλλαγµα γιὰ μοντέλα, 
Τὰ ΙΒ τὰ προμηθεύεστε απο τα κεντρικα 
παχυδρσοµεια, Τα στέλνετε στον παραλή- 
πτη κι αυτὸς τὰ αλλάζει μὲ γραμματόσημα 
τῆς χωρας του γλμτώνοντας έτσι τὰ ταχυ- 
δρομικα του. Τά χρωματα ΒΠΙΙΦΗ Ῥ]ηπάαι- 
ᾱπ περιέχονται στὸ βιβλίο "Ὁοσίουτς [οι 
βρεοιῆς ρµ/ρο5ο5» που εκδίδει ο ΒΕ8Η 
Ξιπηάφ/ά5 Ηουαε. 5 Ρα(Κ 8ἱ., ἱσποσβ,ομως 
δέν κυκλοφορεί στήν Ελλαδα Τό Μοσκίτο 
τής Ερφιξ σὲ 1/48 πρέπει να κυκλοφορςι 
κανονικά. ᾿ 

Γεωρχούλη Β.. Ἀθηνα: Το τεύχος αυτο 
πιστεύσυµε ὁτι ικανοποιει απὀόλύτα τὴν 
επιβυµια σας. Τὸ κίττου ΞΗ:Τ1 τὴς Χασευγ- 
κάβα δεν εισάγεται στὴ χωρα µας. Εισάγε- 
ται ὅμως τὸ 5Η-Τ1 τής Ρέβελ, οτήν ἰδιά 
κλίμακα. 


ΟΣΟΙ ΔΕΝ ΒΡΙΣΚΟΥΝ ΤΗΝ ΠΤΗΣΗ 


Παρακαλούμε τοὺς αναγνώστες που ὧεν δρισκουν ευκολα. τὴν 
ΠΤΡΙΣΗ νά την ζητοῦν φορτικᾷ και σεπεριπτωση που εξακολουθουν να 
μὴν τὴν Ερίσκουν νὰ απευθύνονται στὸ πρακτορειο διανομής ἢ 


κατευθειαν στὰ γραφεια µας. 


ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΗ ΠΤΗΣΗ 


Από τὸ τευχος αωτὸ η ΠΤΗΣΗ θᾶ κυκλοφορει ταυτόχρονα σ᾿ ὀλη τήν 
Ελλάδα. Πιστεύουμε ἔτοι ὁτι κκανοποιειται κάτι που ζητουσαν απὀὠ 
καιρὸ οἱ αναγνώστες µας απὀ τήν επαρχία. 


ει 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Α΄ ΕΘΝΙΚΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΣΥΝΕΔΡΙΟ 


Χαρακτηριστική Επιτυχία σημείωσε η πρώτη Επιστημονική αξρο- 

πορικἡ εκδἠλώση πού ὄγινε στὴ χώρα µας, Πρόκειται γιά τὸ Α΄ 

Εθνικό Αεροπορικό Συνεδριο ποὺ οργανώθηκε απὀ τον Επιστημο- 

ψικὸ Σύλλαγο Μηχανικών Αεροπορίας {ΕΣΜΑ) απὀ τις 12 ἑωςτίς 
15 τοῦ περασµέναι Οκτωβρίου στὸ Πολεμικὸ Μουσείο. Με 
συμμετοχή 290 σιωνεδρών απο 18 χώρες ανακοινώθπκαν 52 
επιστημονικές εργασίες ποι κάλυμαν ὀλους τούς τοµειίς: 
Αερομεταφορές, Αεροδρόμια, Αεροπορικά Πλεκτρονικά καὶ 
Ὅπλα, Αεροπορική Ἔρευνα, Αεροπορική Τεχνολογία. Νέες 
επιεύξεις, κανούρια αεροπλάνα. επαναστατικές λύσεις σὲ 
προβλήµατα πού απασχολούν το διεθνή αξροπορικό κόσµο αλλά 
καὶ τήν Ελλάδα ανακοινώθηκαν απὀ διακεκριµενες προσωπικότη- 
τες. Σηµαντικὴ υπήρξε ακόμη καὶ η συμβολή των Ελλήνων 
επιστημόνων ποὺ  "ολούνται μὲ τὸ αεροπορικὀ αντικείµενο σὲ 
ΥΠΑ. ΕΑΒ. Πολεμική Αεραπορία, Ολυμπιακή Αεροπορία, ΕΒΟ, 
Ὑπηρεοια Πολεμιιής Βιομηχανίας, ΕΜΙΠ. Πανεπιστήµιο Πάτρας, 
ΕΔΚΕΠΑ, κέντρο Διαστημικών Ερευνών, Κέντρο Έρευνας καὶ 
Τεχνολογίας Αεροποριας κ.λπ. Τονίζεται ακόμη ὁτιη συμμετοχή 
των ξένων υπήρξε θεαματική {45 αεροπορικοἰ οργανισμοί καὶ 
εταιρἰεο), πράγμα πού σηµαινει ὅτι ῃ Ελλάδα θεωρείται ἀκρως 
ενδιαφέροισα απὲ κἆἀθε αποψη για αεροπορικὲς δραστηριότητες 
κι επενδύσεις. Οι εργασίες του Σινεδρίου ολοκληρώθηκαν μέ 
τὴν ανοικτή συζήτηση πού ἔγινε τὸ απόγευμα τής τελευταίας 
ημέρας (Παρασκευη 19 Οκτώβρη) και μὲ θὲμα «Η Συμβολή τών 
ΑΕερΟΠΟΡΙΚωνΝν Αραστηριοτήτων στήν Ελληνική Οικονομία». Στό 
στρογγωλό τραπεδι συµµετείιχαν εκπρόσωποι τὴς ΥΠΑ. τὴς 
Πολεμικής Βιομηχανίας (ελληνικής καὶ ξενης]. τῆς Πολεμικής 
Αεροπορίας, καθηγητες Πολυτεχνειων. τοῦ αεροπορικού ὄημοσι- 
ογραφικοὺ κόσμου (φυσικά η ΠΤΗΣΗ) αλλά και όλοι οἱ 
Σύνεδροι. Αναλήθηκαν κατὰ τή συζήτηση τά αεροπορικἁ προβλή- 
µατα τής χώρας µας καὶ εκφράσθηκαν γνωμες και λήσεις γιά τις 
καταστάσεις ποή χρονίζουν καὶ τή μεταφορά τής αεροπορικής 
τεχνολογίας, αλλά καὶ τής νοοτροπιας πού δὲν λέει νὰ ἐλθει στον 
τόπο µας. γιατὶ βρίσκει εμπόδια, Οι ανακοινώσεις τού Συνεδρίου 
κιοι σχετικὲς συζητήσεις θά εκδοθούν σὲ τόµους Πρακτικων. Γιά 
περισσότερες πληροφορίες ΕΣΜΑ Τηλ. 8225988. 


καὶ επικοινωνιών (03) τού αντιπᾶ- 
λου, παρἀ η καταστροφή του 
3000 των δυνάμεων τὴς πρὠτης 
γραμμής, σὲ περίοδο πολέμου 
Πάνω σ΄ αυτο βασίζεται η κατα- 
σκευή τοι βελτιωµενου τακτι- 
κοὺ πυραύλου εδάφους - εδά- 
φους Άανς µε Ἀπλάσια ομβὲ- 
λεια. θπλάσια ακρίβεια καὶ τὴν 
(κανότητα νά καταστρἑφε! στὸ- 
χους μεχρι 250 Χλμ. πισω απὀ 
τὴν πρωτη γραμμή σὲ σχέση μὲ 
τὸν απλο Λάνς. Ἀναμεσα στὶς 
βελτιώσεις περιλαμβάνονται πυ- 
ραυλοωθητής στερεού καυσίμου 
καὶ αδρανειακὸ σὔστηµα κατει)- 
θυνοης μὲ ακτίνες λέιζερ. Κύρι- 
ος στόχος τοί βελτιωμένου 
Λάνς εἶναι οἱ µή θωρακισμένες 
δυνάμεις τού αντιπάλοι. Τὸ κὀ- 
στος του Θα εἶναι τὸ μισό του 
Παλιοί μοντέλου. Ὁ νέος πι- 
ραυλος ὅεν εαι βαλλιστικος 


ΙΜΡΒΟΝΕΡ ΙΑΝΟΕ 


ὅπως ο παλιός, αλλά πετά μὲ τή 


βοήθεια στα ρωώωτων Πτεριψιδίώων 


ΓΙΑ το ΝΑΤΟ; 


Ηδη υπάρχουν 17 τάγματα πιυ- 


Μελέτες πού εκανε η αµερικα- 
νική Βόουτ ἔδειξαν, ότι Εἰναι 
πολὺ πιθανότερο νά οδηγῆσει σε 
νικη η καταστροφή τοι! 4οὅς τῶν 
διναµεων διοίκησης ελέγχου 


ραύλων Λανς σ᾿᾽ ολο τὸν κοσμο 
{ΠΠΑ, Δ. Γερμανια, ἰταλία, Ίσρα- 
ἠλ κ.λπ) καὶ η Βόουτ ελπίζει νά 
κατασκευάσει 1000 περίποι µο- 
νάδες σὲ πρωτη φάση. 


ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΤΗΣ 
5ης ΑΠΟΤΥΧΙΑΣ 
ΤΟΥ ΑΒΙΑΝΕ 


Ἠ αποτυχημένη πέµπτη εκτό: 
ξευση του πυραύλου Αριὰν (βλ 
«Π» Νο. 18. σελ. 18) ανέβαλε τά 
σχεδια τὴς Αριάνοπεῖς γιὰ τὴν 
ταχύτατη εκτέλεση τών παραγ- 
γελιὼων εκτοξεµοξων δορυφὀό- 
ρων μεχρι να προσδιοριστούν τὰ 
ακριβή αιτια της βλαβης Μιά 


βκαβη τού σιστηµατός προώθη- 
σης τοῦ τρἰίου ορόφου του 
πυραύλου. πού εἰχε σὰν αποτε- 
λεσμα τήν διακοπή τής καυσης 
τού κιητήρα υγρού καυσίμου 
Έτσι, η συνεχιση τὴς προὠθη- 
σης του οροφου εγινε αδινατη. 
Ο ὄροφος μαξὶ μὲ τοὺς δορυφό- 
ρους που µετεφερε (Μ4Πεςς5-Β 
καὶ δίΠο 2) ἐπεσε στὸν Ατλαντι- 
κὸ και δὲν περιουλλέχτηκε. Πιο 
συγκεκριµενα η βλαβη εντοπι- 
στηκε στήν αντλία µπερσυμπιε- 
σης τοῦ κινητήρα ΗΜ7Ζ. Επι 560 
δ/λεπτα ο Αριάν δὲν παρουσιαζε 
απολύτως τιποτα, ὀταν π αντλια 
αυτή ξαφνικά µειωσε τὴν ταχυ- 
τητά της καί η πιεση στὸ θαλαμο 
καύσης επεσε στὸ μηδὲν. 
βλάβη καταγράφτηκε ὅταν ο τρι- 
τος ὀροφος βρισκόταν σὲ ὑιμος 
182 χλμ καὶ εκινείτο μὲ ταχύτη- 
τα 6 χλμ / δευτερόλεπτο 
Σαν πιό πιθανὲς αιτιες τής βλά- 
βης τὴς συγκεκριµενης αντλίας 
αναφέρθηκαν 1) ανεπαρκής λἰ- 
πανση των γραναζιὼν κατά τὴ 
διάρκεια των δοκιμών τοῦ τρίτου! 
ορόφου στὸ ἐδαφος πρὶν τήν 
τοποθετησή του στὸν πύραυλο 
καὶ 2] Ὑπερβολικὰ µικρο ὁριὸ 
ασφαλείας του Ιδιου μηχανισμου 
λόγω κακού συνδυασμού τῶν 
κατασκευαστικών ανοχῶων. οι ο- 
ποιες ὅμως ειχαν παρθε! ὄλες 
υπόψη για κάθε εξάρτημα χωρι- 
στα. Η δευτερη αιτια τής βλαβης 
(όχι η ἴδια Π βλάβη) εἶναι ακριβώς 
ἴδια μ΄ εκεινη πο διαπιστώθηκε: 


καὶ μετὰ τὴν αποτωχια της δειι- 
τερης εκτόξευσης του Αριάν τὸ 
Μάιο του 1980. ιβ} «Π. Να 12. 
σελ. 44). γεγονός ποιι δηµισαρ- 
γει ερωτηματικά στόν πρώσεκτι- 
κὀ παρατηρητη σχετικα µε τὸν 
τροπο ποὺ χρηδθιµόοποιει ή ΕΦΑ 
γιὰ νὰ διορθωνει τὰ προηγούµε- 
νὰ της σφάλματα 

Στὸ µεταξή περισυλλεχτηκε Ἡ 
δεξαμενή καασιµοι! τοῦ πρώται 
ορόφου τού 5ου Αριάν. γιά νὰ 
εξεταστει από την εταιρία Αερο- 
οπασιάλ π. διινατοτητα επάνα- 
χρησιµοποιησης ορισμένων τµη- 
µάτων που Θα απορριπτόνται µε 
αλεξίπτωτο Ὁ δορυφόρος Μ- 
[608-8 ἠταν ασφαλισμένος γιὰ 
20 εκατ ὅδσολαρια, δνώ ο ΦΠο-2 
δὲν ηταν ασφαλιοµένος. 


- «ΒΟΜΒΕΣ» ΚΑΤΑ 
ΤΗΣ ΦΩΤΙΑΣ 


Μετα την περιβόητη υπόθεση 
του διαφαορικου χωρις γρανάζια, 
να άλλος ενας Ἓλληνας ο κ 
Στέργιος Δεληγκάρης. που ισχυ- 
ρίζεται απὀ τις εφηµεριδες ὅτι 
ανακόλυῴε ενα αποτελεσματικὀ 
σύστημα «Παγωµατος τής φωτ: 
ας». Χρησιμοποιώντας µικρῇ πο- 
σότητα εκρηκτικων πετυχαινει 
τή βίαιή μετατροπή τοῦ υγρού 
αζωτοι σεξ αεριο. Μὲ τὸν τρόπο 
αυτό η φωτια ὅεν σβήνει Εντε- 
λώς. αλλα σιγοκαιει προσωρινὰ 
μεχρι νὰ φτασειη πυροσβεστική. 
Το όλο οὔστηµα περικλεἰεται σὲ 
αλουμινένιες βοµβες ποι απορ- 
ριπτονται απὀ αεροσκαφη. 


ΠΕΤΑΞΕ το ΠΡΩΤΟ 
747-300 


Τό πρὠτο 747-300 βγήκε απὀ τὰ 
υπόστεγα τής Μπόινγκ στἰς 
21 9.82 καὶ πέταξε γιὰ πρώτη 
φορὰ στὶς 5.10.82. ΕΠ διαφορά 
του απὀ τὰ υπόλοιπα 747 ειναι 
ὅτι ο επάνω ὀροφος επιβατων 
έχει επιµηκυνθεὶ γιὰ νἁ χωρά 70 
περίπου επιβάτες Η αὔξηση των 
θέσεων εἰναι πολύ µικρή, μόλις 
17 Βέσεις περισσότερες (978 
ἔναντι 961) απὀ παλιότερες εκ- 


Β 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1882 


το ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΗΣ 
ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Αιαπραγματεύσεις γιὰ προµή- 
εια νέων μαχητικών αεροπλά- 
/ὼνΝ δεν γίνονται µόνο απὀ τήν 
Ἓλλαδα αλλά καὶ απὀ τήν Τουρ- 
κία, καὶ συγκεκριµένα γιὰ τὸν 
εκσυγχρονισμὸ τῆς τουρκικής ᾱ- 
Εροπορίας µ᾿ ἑνα μαχητικό πο 
ὅταν επΙλεγεί θά σωµπαραγεται 
στή γείτοντα χώρα. Σύμφωνα με 
νεώτερες Πληροφοριες. η εκλο- 
γή τής Τουρκίας θὰ γινει ανάμε- 
πα στὸ Γ-16 και τὸ Ε-18Ι., τὴς 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς καὶ τής 
Νόρθροπ αντίστοιχα. Αν τελικά 
Επιλεγειτόὸ Γ-18 τότε πιθανότατα 
βἀ αγοραστεἰ κι ένας αριθµός 
Ε-ΡΦ Ταψκερσαρκ. επίσης τής 
ΜόρθροΠ. Η αξια τῆς αγοράς 
υπολογίζεται µεταξι 2,5 και ἃ 
εκατ, δολαρίων μὲ βάση Ἰθετὴ 
περίοδο εξόφλησης. Οπωσδήπο- 
τε τὸ τελικὸ ποσὀ θά καθοριστεὶ 
σύμφωνα μὲ τὸ ύψος τών τελευ- 
ταϊων. στρατιωτικών πιστώσρων 
των. ΗΠΑ πρὸς τὴν Τουρκία. 
Πηγὲς αναφέρουν ὅτι π Νόρ: 
Βροπ ενδιαφέρεταιπαρα πολὺ νὰ 
ΕΠΙλεΥοΟυν τὰ δικά της σκάφη 
{Ε-18 καὶ Ε-Ρ() ὡστε νά εξασφα- 
λίσει ἑναν ακόµα πελάτη καὶ γιὰ 
τοὺς δύο τύπους, 

Ἠ προμήθεια των νέων µαχητι- 
κὠν απὀ τὴν Τουρκία θεωρείται 
βἐβαιο ὅτι θά συνδυαστεί μὲ 
παροχή σημαντικού αντισταθµι- 
στικού φόρτου (ὀφσετο) πρὸς 
τὴν χωρα αυτή. 


δόσεις. Π οταιρίἰα ὅμως περιμὲ- 
νει νὰ κερδίσει απὀ τὴ διπλασια 
χώρητικη Ικανότητα φορτιων, τή 
βελτιωμένη πρωτη θεση και τὴν 
οικονοµία καυσίμου ποὺ Θά πα: 
ρέχουν οἱ Επισης βελτιωμένοι 
κινητήρες Πρατ ἃ Γουιτνεϊ 
ΥΤΟΏ-ΤΗ4 42 μὲ ὥση 954150 λι- 
βρων, Π παρἀδοσἠ του στή Σουἱ- 
σερ. π οποία έχει παραγγειλει 
πέντε Τ41-900. θὰ γίνει τὸ Μάρ- 
τιο του 88. Συνολικά η Μπόινγκ 
ἔχει παραογγελιες γιὰ 20 τ47- 
300 απὀ ἑξι αεροπορικὲς εταιρι- 


Εα- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΕΚΤΟΞΕΥΤΗΚΕ 
Ο ΤΙΤΑΝ 3405 


Εκτοξεύτηκε στὰ τέλη τού πε- 
ρασμένου Οκτωβριου η νέα ἐκ- 
ὅοση τού αμερικανικού πυραυ- 
λου Τιπάν 34Ώ. Τὸ φορτἰα του 
αποτελείτο απὀ δύο ωτρατιωτι- 
κοὺς τηλεπικοινωνιακοὺς δορι- 
φόρους Ὀδος. Οι δορυφόροι 
αυτοι διαθέτουν ισχυροτατα ου- 
στήµατα ηλεκτρονικὠν αντι-αντι- 
µέτρων καὶ εἶναι σχεδιαομένοι 
γιὰ νὰ αντέχουν στὴ ραδιενερ- 
γεια. 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙΣ ΣΟΒΙΕ- 
ΤΙΚΩΝ ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ 


Η Σοβιετικἡ ᾿Ενωση εκτόξευσε 
πρὀσφατα δύο δορυφόρους θα- 
λάσσιας επιτήρησης. ὅμο στρατι- 
ωτικούυς καὶ έναν για ἑρευνα 
πλουτοπαραγωγικώων πηγὠν. Οι 
δορυφόροι αυτοί εἶναι! 

α κόσμος 1402: Εκτοξεύτηκε 
στὶς 30.8 82. Διαθέτει πυρηνικὀ 
αντιδραστήρα γιὰ τὴν προὠθησή 
του καὶ έχει αποστολή τὴν επιτή- 


ρηση ὠκεανων 
8 Κόσμος 1405: Φωτοαναγνωρι- 
στικὀς στρατιωτικὀς δορυφό- 
ρος. Εκτοξεύτηκε την 1.9 82. 
Ε «όσμος 1604: Επίσης φωτοα- 
ναγνωριστικὸς στρατιωτικός ὄὅο- 
ρυφόρος. εκτοξεύτηκε επίσης 
τήν ἴδια ηµερα. 

Εμ Κοσμος 1405 Δεύτερος δο- 
ῥηφόρος θαλάσσιας επιτήρη: 
σης. Εκτοξεύτηκε στις 4,982 
και κινείται συμβατικά 

α Κόσμος 1406: Δορυφόρος 
αναμετάδοσης φωτογραφιών γιά 
έρευνα πλουτοπαραγωγικών πη- 
γὠν τής Γής, Εκτοξεύτηκε στὶς 
89820, 


ΕΚΣΥΓΧΡΩΝΙΖΕΤΑΙ το ΑΜΥΝΤΙΚΟ 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΤτΟΥ ΝΑΤΟ 


Ανακοινώθηκαν οι λεπτομέρειες τού εκσυγχρονισμού τῶν Επίγει- 
ὢν σταθµών αεράμυνας τοῦ ΝΑΤΟ στήν Εμρωπη. Συγκεκριµένα 
υπογράφτηκε συμβόλαιο μὲ τὴν εταιρία Χιουδ, ὤψους 285 εκατ. 
δολαρίων, γιά τοποθέτηση ἠλεκτρονικὠων συστηµάτων πού θὰ 
χειρίζονται τὶς πληροφορίες πού θά στἐλνουν τὰ Ε-3Α ΑΛΝΑΟΣ. 
τα αεροσκάφη ἐγκαιρης προειδοποίησης τὴς Μπόινγκ. Συνολικά 
πρὀκειται νά εκσουγχρονιοτούὺν περίποι 40 τέτοιοι σταθµοί 
σύμφωνα μὲ τὸ πρόγραμμα ΝΑΕΩΟΙ5 (Ναΐο Αἴροιης Εαν - 
ἸΝαιπίπα ΟτουΠά - Επντοηπιεπί Ιπθρταίίοπ ΞορτηβπΏ. Σὲ πρώτη 
φάση θά εκτιμηθεί η απὀδοση τοῦ μελετωμέενου οµστήµατος 
μετὰ απὀ δοκιμὲς σὲ πειραματικούς σταθμούς στἠ Δανία καὶ στὴ 
Δ, Γερμανία. ποὺ θά λήξουν τόν επόμενο Μάρτιο, Σὲ δεύτερη 
φάση θά προχωρήσει η κατασκευἠ τῶν σταθμών στὴ Νορβηγία, 
στὴν Ιταλία, στήν Ελλάδα καὶ τήν Τουρκία, οι οπο]οι θά αρχίσουν 
νά λειτουργούν γύρω στὰ µέσα τού 1983, Οιπληροφορίες πού θά 
στέλνουν τὰ 18 Ε-3Α στοὺς επίγειους αυτούς σταθμοὺς θά 
συνδυάζονται μὲ τὶς πληροφορίἰες τῶν μεγάλων επίγειων ραντάρ 
µεσω καινούριων ηλεκτρονικών υπολογιστών διπλάσιας χωρητικό- 
τητας καὶ θά χρησιμοποιούνται γιὰ τὴν καθοδήγηση τῶν μαχπτικὠν 
/ βομβαρδιστικὠν αεροσκαφων πριν καὶ µετά τή διεἰσδυσἠή τους 
στὸ αντίπαλο ἑδαφος, ὅταν αὐτὸ χρειαστει. 


Περίπου 80 εκ. ὅολαρια τού ποσού τοῦ συμµβολαιου αφορά τήν 
κατασκευή των τορµατικὠν «ΤΙΩΞ (οἶπὶί Ταοίσαί Ιπίοτπιβ]ίοπ 
Ὀιδιάσιήοπ 9ψδἰεπ]), απὀ τὶς εταιρἰες Ζίμενο καὶ Ιταλτολ Τά 
τερματικά αυτά εἶναι πανομοιότυπα μ΄ εκείνα τὼν Ε-8Α. Τὸ 
σύστημα τών τερματικών αυτών εἶναι Ιδιαἰτερα ασφαλές σὲ ὅ,τι 
αφορα τήν υποκλοπἠ τὼν μηνυμάτων και ανθεκτικὸ στὴν 
πρόκληση παρασἰτων. Ἠδη λειτουργουν τὰ 3 απὀ τὰ 18 
προβλεπόμενα Ε-2Α, ενώ τὸ τέταρτο επρὀκειτο νὰ παραδοθεί 
τὸν περασμένο Οκτώβρια. Δώδεκα Ε-3Α Θά σταθµευουν στὴν 
κύρια βάση στὸ Γκαίλενκίρχεν τῆς ὢ. Γορμανίας. θνὼ τα υπόλοιπα 
6 θά μοιραστούν στὶς προωθηµένες βἀάσεις τῆς Πρέβεζας, (βλ. 
«Π» Νο. 17, σελ. 9) τού Ικονίου (Τουρκια] τοῦ Τραπάνι (Ιταλία) και 
τού Οερλάντ (Νορβηγία). Ολες οι προωθηµένες βάσεις θά εἶναι 
ἑτοιµες µεχριτις αρχές τοῦ 1984, κάθε Ε-9Α αναμένεται νὰ πετά 
περιπου 65 ωρες τὀ µήνα σὲ περίοδο ειρήνης µε μέγιστο χρόνο 
παραμονής στὸν αέρα 8 ώρες. 
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Οἱ ΗΠΑ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΖΟΥΝ 
ΤΟΥΡΚΙΚΑ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 


Σωµφωνία ποῦὺ υπογράφτηκε στις αρχες τού περασμένου Όκτω- 
Βριου στὴν Αγκυρα μεταξύ εμπειρογνωμόνων τού αμερικανικού 
Πενταγώνου και τοῦ Τούρκου υπουργού Άμυνας προβλεπει τή 
διεύρυνση καὶ τον εκσυγχρονισµο 10 αεροδρομίων τὴς Τουρκίας 
μὲ νέα ηλεκτρονικά συστήµατα κατασκοπίας ὡστε νὰ εξυπηµε- 
τοῦύν αυτά τις αυξημένες ανάγκες τοῦ ΝΑΤΟ. Εἶναι ἄγνωστο ποια 
αεροδρόμια θά εκσυγχρονιστοήν. ᾠστόσο πληροφοριες αναφε- 
ρουν ὅτι προκειται γιό περιοχἠ από τὸ Αιψαιο μεχρι τὰ σοβιετικα 
σύνορα. Η σχετική δαπάνη ανέρχεται σὲ 80 εκατ. δολαρια καὶ δὲν 


θὰ αφαιρεθεί απὸ τὸ ποσὀ στρατιὠτικής βοήθειας στήν Τουρκία. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


Η υ5ΑΕ ΑΝΗΣΥΧΕΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΑΒ 


Καθώς εντεινεται ο ανταγωνιομός των Τεσσαρων εταιριὼν γιὰ τὴν 
εκλογή του νεου ελληνικου μαχητικού. ἄλλο τοσο εντείνεται και η 
ο σνΏουχια τών ἈΑμερικανων, που διαπιστώνουν την ανυποχωρητη 
στάση των Ελληνων αρμοδίων παύ απαπουν αντισταθμιστικὸ 


φόρτο τουλάχιστο ἴσα μὲ τήν αξια τής αγοράς. ΠΗ ανησυχιατους 
αυτή εντοπίζεται κἡρια στό γεγονὸς ὅτιη ΕΑΒ θά μετατραπεί ἐτσι 
απο ΕΠΙΟΚΕΩΟΤΙΚΠ μοναδα ποὺ εἶναι τώρα. σε κατασκευαστική 
Ωστόσο πληροφορίες αναφέρουν ότι ῃ ελληνική πλευρά δὲν θά 
Εεπιµείει τόσο στήν εξασφολίση ολόκληρης τὴς κατασκευής τοι 
αεροσκάφους στήν Ελλαδα, ὁσο στήν εξασφἁλιση εργατωρὠν 


στήν ἘΕΑΕΒ μὲ Ιδιαίτερη ἐμφασή στον κατασκευαστικό τοµεα 
γενικά. Πολυ σημµαντικὸ Βίναι ακόμα το ὁτι η εργασία που 
πρόκειται νά γίνει στὸν τοµέα αυτὸ Θά εἶναι µεσα στις 
δυνατότητες τῆς ΕΑΒ καὶ τὸ κυριστερα. κάτω απὀ τοὺς παρόντες 
τεχνικοοικονοµικους περιορισμοὺς τής εταιρίας χωρις σηµαντι 
κὲς αγορὲς πρόσθετου μηχανολογικού εξοπλισμού. ο οποίας 
ισως τελικά καταντὰ οικονομικά ασύµφορος. Στό µεταξι ἐγινε 
γνωστό ὁτιη Ι5ΑΕ επιθυμεί νἁ στέλνει δικά της Ε-ᾱ καὶ Ε-16 στὴν 
Τανάγρα γιά συντήρηση απὀ τὴν ΕΑΒ, Ο λόγος εἶναι ὅτι εἶναι 
ασύυμφορο γιαυτή νὰ στέλνει τὰ αεροπλάνατῃς, ποὺ σταθµευσουν 
σε βάσεις της Εωρωώπης καὶ τὴς Μ Ανατολής, πισω στις ΗΠΑ 
κάθε φορα πού χρειάζονται αὔντηρηση. 


ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΟΛΩΝΙΑ 


Με πολωνικά οεροπλᾶνα οκέφτεται νά ενισχύσει τὸν πυροσβε- 
στικὸ αερωπορικο του οτόλο τὸ υπουβγειο Γεωργισς Η χώρα 
αυτή µπορει νἁ µας προμηθεύσει 30-40 πυροσβεστικα αεροπλᾶ- 
να µεχρι τὸ Ερχοµενο καλοκαίρι. ελικόπτερα επισήµανσης 
πυρκαγιων. πυροσβεστικὰ οχήματα μεγάλης χωρητικότητας καὶ 
ασυρµατους γιὰ τὴν επικοινωνία των μονάδων πυρόσβεσης. Ω 
τύπος του αεροσκάφους των διαπραγματεύσεων ειναι πιθανότα- 
τα τὸ ΡΖΙ Μείθο Μ-18 Ὀτοππβάεί, ἑνα µονοθέοια, µονοκινητήρ!ο, 
χαμηλοητέρυγο ελαφρὀ σκαφος (βαρος αδειο 2.55 τόνοι) πού 
µπαρεί νά μεταφέρει φορτίο 1,5 τόνου περίπου (Οἱ.215: 54 
τόνους) Ίσως η σκειµη αγοράς μικρού αεροπλάνου νὰ ταιριάζει 
στις απὀτοµες βουνοπλαγιὲς τής χώρας µας, όμως η σηµαντική 
διαφορά φορτίου θά εἶναι δύσκολο να αναπληρωθει π.χ. μὲ τῆν 
αγορά μεγαλύτερου αριθμοῦ σκαφών. Η υπογραφή τής συμφων!- 
ας μὲ τὴν Πολωνία εξαρτᾶται από τὸ ἂν η χώρα αυτή δεχτεί νά 
ο ρο ΤΟ υλικο που μάς προσφερει µε ελληνικά προϊόντα ἡ 
Κι. 


ΟΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΤΗΣ 


ΠΑΝΑΒΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ 


ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΤΟΡΝΕΊ ΝΤΟ 


Πρόσφατα εἶιναν γνωστες οι 
λεπποµερειες τὼν προσοφορων 
της Παναβια σε περίπτωση που η 
Ελλάδα επιλέξει το Τορνειντο 
σαν τὸ νεο της μαχητικὸ αερο- 
πλάνο (βλ «1» Νο 16, σελ 10). 
Οι προτασεις αυτες χωρίζονται 
σε τρεἰς οµάδες Ί} Συμµπαραγώ- 
γή του Τορνειντο 2) Συµπαρογω- 
γη στον αβροδιαστηµικὀ καὶ ᾱ- 
µυντικο τοµεα γενικἀ καὶ 3) 
Κοινή συμμετοχή σὲ προγράμ- 
µστα ασχετα µε τὴν άμυνα, Στἠν 
πρωτη ομᾶδα γιὰ τήν αγορά 60 
Τορνέιντο, η Παναβια προοφὲ- 
ρει εκατομμύρια εργατωρὠν αξι- 
ας 200 εκατ δολαρίων, στὴν 
ΕΑΒ καὶ σ αλλες σχετικές µ 
αυτην εταιριες Σ αωτες περι: 
λαµβανονται η κατασκευη τµῃ- 
µάτων τοῦ σκάφους, η Τελικη 
συναρµολύγηση του. η τελική 
συναρμολόγηση Των κινητήρων 
Π κατασκευη εξαρτημάτων των 
ραδιοβοηθηµατων κοι του εξο- 
πλιομού του σκάφους και η κατα- 
σκευη ειδικου εξοπλισµου και 
εξοπλισµου εὔαφους Στη δευ- 
τερη οµαδα η Παναβια προσφε- 
ρει οτην ΕΒΟ. τὴν Ελληνικη 
Βιομηχανία ὅπλων, ἄδειες παρα- 
γωγής ποικιλίας οπλισµου, συµ- 
παραγωγη των πυωραυλών αἐρα- 
θάλασσας Κόρµοραν καὶ Σκαι- 
φλας (αν ΕΠΙλεγουν απὀ τήν 
Αξροπορια μας), παραγωγἡ του 
υποιμµήφιου. εκπαιδευτικού ῥτὴ 
χώρα µας (3 επιλογες]. συντή- 
ρηση των κινητηρων της Πανά- 
βια. σωµµετρχη στήν επισκευη 
καὶ ουντήρηση Των Τορνθιντο 
ποὺ θᾳ εξαχθουν στὸ μελλον σὲ 
τρίτες χώρες, ὅημιοιργια ΘΩΥΟ: 
στασιίιου επιδιόρθωσης ελαστι- 
κὠν τὼν αεροσκαφων και οωντη- 
ρησης εκτινασσόμενων καθισµᾶ- 
των 

Στὴν τρίπη οµαδα προσφερεται 
τεχνολογια της ΜΒΒ για την 
παραγωγή ουγχρονων πλιακων 
ουσσωρευτων, για τὴν ουμπαρα- 
γωγηῆ φωτοβολταίκων πλιακων 
µεταίροπεων ενεργείας, εγκα- 
τασταση ενὸς ἠλιακου ερευνητι- 
κου πύργου. παραγωγή ανεµο- 
γεννητριων, εξύρυξη ἄνθρακα, 
τοποθετηση αγωγού μεταφοράς 
υγροῦ φυσικου αεριου, προσφο- 
ρᾳ τεχνολογίας για την αποτελε- 
οµυτική προστασια απὀ τή ρυ- 
πανση τού περιβάλλοντος, ὕημι- 
ουργία βιομηχανιών ανακύκλω- 
σης χρησιμοποιημένων πλαστι- 
κὠν, ἱδρυση εργοστασίὠν αλοι- 
µινας καὶ αλουμιιου καὶ μιὰς 
νέας εγκατάστασης διάλυσης 
πλοίων. Ακόμα προσφερονται 
προγράµµατα αναδάσωσης και 


Εντατικης καλλιεργειας εδαφων 


. προβολή των ελληνικών προίὀν- 


των και τουρισμού στο Εξώτερι- 
κό και επεκτασῃ των Ιχθυατρο- 
Φφειών µας 

Σχετική µελέτη τὴς Πανάβια α- 
ναφερει οτι μέχρι τὸ 2000 ὃὅι 
αντισταθµιστικες προσφορές 
της πρὠτης και τὴς δεύτερης 
οµαδας (Τορνειντο καὶ αμιντι- 
κος τοµέας γενικα) Βδά ὄχουν 
Επιστρειµει οτην Ἑλλαδα το 5000 
τής αξιας των αεβροσκαφων. ενω 
μὲ τήν Τριτῃ οµαδα (μή-αμυντι- 
κὲς Προσφορες) τὸ ποσοστὸ 
αὐτὸ Θα φτάσει τὸ 120ῦ0 περὶ- 
ποι 


ΌΕΕΕΝΟΟΒΥ ΕΧΡΟ 2 


Η συμμετοχή μιάς πολεμικής 
βιοµηχανιας της ρατσιστικής ΙΝο- 
τιααφρικανικής Ενωσης ἠταν το 
μόνο ασχηµα στὴν ἐκθεση αµυν- 
τικου εξοπλισμού Ὀθίεπαοιν Ε- 
χο 82 που ἔγινε απὀ 11:15 
Οκτωβριου. στον Πειραιά. Μια 
συµµετοχπ [ένα πυροβόλο) που 
εἰχε εγκριθει παρά τὸ διεθνες 
Εµπαργκο που εχει κπρυχθει 
απεναντι στἠ χώρα αυτή για τον 
επεκτατιὀμὀ και το ρατσισμο 
της Π Φετινη έκθεση περιλᾶμ- 
βανε εκθέματα 215 περίπου εκ- 
θετων ΄ εταίριων απὀ 20 χωρες. 
ανάμεσα στίς οποιες καὶ η Ελλα- 
δα. µε εταιριες όπως Οἱ ΕΑΒ 
ΕΛΒΙΕΜΕΝ, ΕΒΟ. ΠΥΡΚΑΛ, Ε- 
ΒΕΞ ΝΑΜΚΟ. ΣΤΑΓΙΕΡ-ΕΛΛΑΣ. 


το ΜΠΟΤΊΤΝΓΚ 757 


ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 


Τό µεσηµερι τής 22.10 82 προ: 
σγειώθηκε στό αεροδρόμια του 
Ἑλληνικου τό νεο επιβατικό τέετ 
της Μπονγκ. τὸ 7ρή Στη συνέ- 
χεια έγινε επίδειξη τοῦ οκαφους 
με µισή ὡώρα πτήσης στους αντι- 
προσωπους του Τύπου και σε 
παραγοντες τὴς Πολιτικής Αε- 
ροπορίας, Η επίσκειµη αωτῃ εν- 
τάσσεται στά πλαισια τής δεύτε- 
ρης περιοδείας τοῦ Τ57 ανά τὸν 
κόσμο, πού θά καλύψει µερικες 
απὀ τις μεγαλύτερες πόλεις τὴς 
Εωρώπης, τής Μ. Ανατολής καὶ 
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ο... 


κ-α. Εκτέθηκαν ομοιώματα αερο- 
πλάνων, Πλεκτρονικα συστήµα- 
τα, οβίδες, πήραιλοι, αλλά καὶ 
ολόκληρα ἁρμῆτα, αντιαεροπο- 
ρικἀ πυροβόλα και ἄλλα σωστη- 
µατα εδάφους, Η σπουδαιότητα 
της ἔκβεσης παραμένει μεγάλη 
για τὴ χώρα µας, αφου σ΄ αυτή 


εκθέτονται οι δυνατότητες της | 


αμυντικής µας Βιομηχανιας στις 
ξένες χωρες καὶ Ιδιαπτερα σ 
αυτες τὴς Μ. Ανατολης. 


Η ΑΠΟΕΩΝΙΚΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΗΣ ΜΠΡΙΤΙΣ ΕΙΡΓΟΥΕΊΣ 


Η βρετανική Κυβέρνηση θά προ- 
χωρῆσει στὴν αποθθνικοποιηση 
τής Μπριπις Αεροσπγις πρὶν τις 
γενικες εκλογες τὴς χώρας και 
παρά τὸ ιµηλὀ κόστος κεφαλαι- 
Ουχικου χρερους καὶ απὀόσβεσης 
ζημιών, ὕϊμους 1.5 δις στερλίνων 
(181,5 δις δρχ.], στὸ οποίο περι- 
λαμβάνεται καὶ η ζημιά ρεκορ 
τοῦ µισου δις στερλινων γιὰ το 
τελευταίο οικονομικά τος. Αι- 
τὰ τά ποσα Θθᾳ πρέπει νὰ παρα- 
γραφτούν απὀ τὸ βρετανικὀ κρα- 
τος γιά νὰ μπορέσει νά ποιληθει 
η. εταιρια οξ Ιδιώτες. Φυσικά 
αυτό θά ξεσήκωσε! θύελλα δια- 
µαρτμριας στὴ Βρετανική Βοιι- 
λη. ᾳλλα και στις ἄλλες εταιριες 
ποηι θεωρουν την παραγραφη 
του χρέους της ΜΕ. σάν αθέεµι- 
το ανταγωνισμό 


τὴς Αφρικής σὲ μιά προσπάθεια 
τής αμερικανικής εταιριας να 
διαφηµίσε! τὸ τελευταίο της 
προῖον ὅσα γνρται περιόοσοτερο 
Οι εταιρίες ποὺ ἔχουν μεχρι 
οτι µης παραγγειλει τά περισσΏ; 
τερα 737 εἶναι οι ἈΝτελτα ΕΡ- 
λάινς. ἱσερν, Μπρίις Εργοι|- 
εις και Τρανσµπραζιλ. Απὸ την 
πρωτη περιῶδεια του σκάφους η 
Μπάινγκ µετρησε ότι η κατανα: 
λωση καυσιµοι! ανα επιβατη απο- 
δείχτηκε κατὰ 25”, χαμηλότερη 
απὸ τήν αντίστοιχη τοί 737-200 
τὸ Μπόινγκ 757 θαᾳ παρουσια- 
οτει αναλυτικά ο ἕνα απο τα 
αμέσως επόμενα τεύχη τής α[Π» 


ΚΑΘΥΣΤΕΡΕΙ ΤΟ ΙΣΡΑΗ 


ΛΙΝΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΓΑΝΥΙΕ 


Οἱ ΗΠΑ ανέβαλαν τις σὔζητη- 
σεις οχετικἁ μὲ τὸ πρὀγραμμα 
Λαβι, τὸ μελλοντικὸ µαχητικο 
οκάφος τοῦ Ισραήλ. μετὰ τα 
πρόσφατα γεγονότα στὸ Λιβανο 
καὶ τὴν επιδείνωση τὼν σχέσεων 
τὼν δύο χωρών. Ακόμα καθυστε- 
ρησαν την προγραμματισμένη 
πώληση {5 μαχητικὠν Γ-16. που 
αποτελουν τὸ δεύτερο µέρος 
τής πωλησης 150 σκαφὠν, βάσει 
συμφωνίας μὲ τόν τότε ΓΠρόε- 
ὅρο Κάρτερ. Επίσης καθυστερη- 
σαν νά πµέσουν τὸ Κανγκρέσο 
γιά αὐξηση τής οικονοµικής και 
της στρατιωτικης βοήθειας στο 
Ισραήλ, ύψους Φ125 εἰς και Φ350 
εκ. αντίστοιχα. Τὸ πρόγραµµα 
Λάβι ειναι ζωτικής σημασίας για 
τὸ Ἱσραῃλ. ὄχι μόνο γιά τὴν 
αυξηση της πολεμικής Του ικσ- 
γότητας, αλλά καὶ γιά τὸ μέλλον 
πολλών ισραηλινὼν βιομηχανιὼν 
Περιπου 14000 ερνατες θαβρι- 
σκαν δουλειά μὲ τὸ αξιας Φ{ 25 
δις πρὀγραμµα. Τωρα μάλιστα 
ποὺ η παραγωγή τοῦ Κφιρ πε- 
Φτει. τα προβλήματα εκατοντὰ: 
δων σχετικών ιοραηλινων εταιρι- 
ὧν. οξύνονται Τὸ Ισραήλ δεν 
ειναι ακωµα σε θεση νὰ ξεκινή- 
σει τὸ πρόγραµµα, επειδη δὲν 
διαθέτει ουτε τα απαιτούμενα 
κεφάλαια, οὖτε τὸ απαραίτητο 
Νόου-Χαου για να ξεκινήσει απο 
τὸ μηδεν. 


ΝΕΑ ΑΚΡΟΦΥΣΙΑ ΓΙΑ 
ΤΑ Ε-15. Ε-16 


Μετά τις πετυχημένες στατικὲς 
δοκιμες ενὸς διοδιάστατου συγ- 
κλινοντος / αποκλίνοντος ακρο- 
Φυσίου, ειναι πολυ πιθανό νὰ 
πετάξει ἕνα Ε-ἶδ. Ε-16 με νεα, 
εντελὠς διαφορετικη εξαγωγή 
κινητηρα. Οι δοκιμὲς ἔψιναν απὀ 
τὴν Πρατ ἃ Γουίτνεί πάνω σὲ 
ἕναν κινητήρα Ε-100 τὴς εταιρι- 
ας, Τά χαρακτηριστικά γνωρἱ- 
σµατα τού νέου ακροφυσιου ει- 
ναι Όρθογωνιο και ΟΧι κυκλικό 
σχήμα, ὥση ελεγχόμενης διεύ- 
θυνσης, ανάστροφη ώση, σηµαν- 
τική µειωση των διαδροµων απο- 
προσγείωσης κα διατήρηση ἵµη- 
λου αριθµου Μακ στὴ διάρκεια 
Ελιήμων. Αναφέρεται ὅτι τὸ νὲο 
ακροφύσιο θά µειωσει τὴ δια- 
δροµή προσγειώσης ενὸς µαχη- 
Τικου απὀ 3000 πόδια στὰ 1000 
Ακόμα στη διάρκεια τής μάχης ο 
χειριστής Θα µπορει νὰ παίρνει 
πιὸ κλειστες οτροφές. νὰ δίνει 
µεγιστη ὦση. νά επιβραδύνει νὰ 
ὄινει ανάστροφη ὥση και ξανὰ 
µεγιστη. ὅλα αυτά µέσα σε δει- 
τερόλεπτα 


ΜΑΒΕΡΙΚ ΥΠΕΡΥΘΡΩΝ 
ΑΚΤΙΝΩΝ 


Σ αυτή τή σειρά φωτογραφιών, 
ένας πύραυλος ΑΩΜ-65ΏΌ Μά- 
βερικ. απέρυθρων ακτίων χτι- 
πᾶ ἑνα στόχο επιφανείας κοντᾶ 


στὴ Φλοριντα. Εκτοξεύτηκε απὀ 
ἕνα Ε-4 απὸ ύψος 300 µέτρων 
καὶ μὲ ταχύτητα 0,8 Μάκ, Ἡ 
αμερικανική αεροπορία δοκιµά- 
ζει εντατικὰ αυτή τὴν εποχή τή 
νεα ἔκδοση τοῦ πυραύλου τής 
Χιουζ. 


ΕΥΕ ΙΝ ΤΗΕ ΞΚΥ 


Τα τηλεχειριζοµενα οχήματα 
ΗΡΝ (Βεπιοίε!ν Ρήοίεά νδΠίοΙεἙ] 
που χρησιμοποίησαν οι Ισραηλι- 
νοί στὸ Λίβανο, απέδειξαν τὴν 
κανοτητά τους γιὰ τηλεοπτική 
επιτήρηση πραγματικού χρόνου 
({8β|-Ιἰπιθ) µέσα σ εχθρικὸ πε- 
ριβάλλον, Τό πιὸ γνωστό και 
Χρποιμοποιημένο απὀ αυτά ειναι 
τὸ Σκάουτ (Ανιχνευτής) τής ΄Ισ- 
ραελ Ερκραφτ Ιντάστρις, τὸ 
οποΙο μάλιστα εξάγεται. Πρόκει- 
ται γιά ἕνα µικρὸ σκάφος πού 
θυμίζει Νοράτλας μέ µιὰ ὡστική 
έλικα πίσω απὀ τὴν ἄτρακτο καὶ 
με. δίαστασεις 3,6χ3,6 µετρα. 
Αναπτυσσει µεγιστη ταχύτητα 
148 χαω και ἔχει απὀλυτη οροφή 
τα 3050 µέτρα. Ειναι κατασκευα- 
αμενο απὀ συνθετικα υλικά ποι 
του δινουν μικρὸ βάρος [118 
κιλά), µεγάλη αυτονομία (4,5-7 
ωρες) καί μικρὸ ἴχνος στὰ ϱχθρι- 
κά ραντάρ ὥστε νά εντοπίζεται 
δύσκολα Διαθέτει ηλεκτρο- 
οπτκοὺς αισθητὲς καὶ μηφιακὸ 
σύστηµα µετάᾷδοσης τηλεοητι- 
κής εικόνας μιάς Περιοχης μέ 
Εκταση απὀ 1000 τετρ. χλμ. 
μεχρι 40χ5Ό µέτρα (μεγέθυνση 
15 φορές μὲ φακό ζούμὶ. Η 
τηλεοπτικἡὴ εικόνα μεταδίδεται 
συνεχως σε επίγειο σταθμὸ ε- 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 18682 


λέγχου, ο ηλεκτρονικός υπολο- 
γιοτής τού οποίου υπολογἰζειτὶς 
συντεταγμένες τού στόχου καὶ 
τίς μεταδίδει αµέσως στά φιλικά 
αεροσκάφη ἡ τὸ πυροβολικό, 
υποόεικνωοντας καὶ τίς αναγκαι- 
ες διορθωσεις βολής. Ταυτό- 
χρονα η εικόνα καταγράφεται σε 
βιντεο μὲ δυνατότητα «παγώμα- 
τος» γιὰ καλύτερη παρατήρηση 
τοῦ στόχου. Η ισραηλινἠ εταιρία 
προσφερει τὸ σἱστημα Σκἀουτ 
{μέ 5 ΒΡΝ} πρὸς 5 εκατ. δολά- 
ρια,. Στὴ φωτογραφία φαίνεται η 
πηλεοπτική εικόνα ποὺ ἔστειλε 
ἕνα ΗΕΡΝ Σκάουτ Δείχνςι ἑνα 
Εελικοπτεροφθρο οκάφος τού Α- 
µερικανικου Ναυτικου τῆς Ππρώ- 
της ειρήνευτικης δύναμης πεζο- 
ναυτών 


1] 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΛΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


ΑΙΒΒυ5 Α910. 


Η ΕΥΡΩΠΗΞΑΝΑΧΤΥΠΙΑΙ 


Η ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΗ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΤΟΥ -Α30Ο, ΤΗΣ 


ΠΡΩΤΗΣ ΓΕΝΙΑΣ ΤΩΝ ΑΙΒΒΙΙ5, ΔΕΝ ΑΡΓΗΣΕ ΝΑ 
ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕΙ ΚΑΙ ΤΗ ΔΕΥΤΕΡΗ, ΤΟ Α810, ΕΝΑ 
ΜΙΚΡΟΤΕΡΟ ΣΚΑΦΟΣ. ΠΟΥ ΑΚΟΜΑ καὶ ΑΜΕΡΙ. 
ΚΑΝΟΙ ΕΙΔΙΚΟΙ ΠΑΡΑΔΕΧΟΝΤΑΙ ΟΤΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙ- 
ΚΑ ΕΙΝΑΙ ΑΝΩΤΕΡΟ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΜΕΣΟ ΑΝΤΑΓΩΝΙ- 
ΣΤΗ ΤΟΥ. ΤΟ ΜΠΟΊΝΓΚ 767. 


κείµενο: ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 


ι πρώτες σκέψεις γιά τὸ 

Ερµπας Α310 προήλθαν απὀ 
τίς ανάγκες τὴς Λουφτχάνσα καὶ 
τής Σοµίσερ γιὰ ἕνα σκαφος μὲ 
µικροτερη χωρητικότητα απὀ τὸ 
ΑΦΟῦΏ, τὸν μεγαλύτερο «αδελ- 
φό» του 


Φωτό; ΑΙΗΒυ5 ΙΝΟυΞΤΗΙΕ 


Ὁ οτόχος ηταν τὸ νέο σκάφος 
να Εχει ἆμεσοο λειτουργικό κὀ- 
στος ανά επιβάτη ισοδύναμο µ 
αυτὸ τού Α90Ο. παρἀ τή µείωση 
της χὠρητικότητας απὀ 345 σ 
285 επιβάτες (μάξιμουμ). Αυτο 
κατορθώθηκε μέ τὸν μοναδικό 


τρὀπο ποῦ ακολουθειται σ΄ αυ- 
τὲς τίς περιπτώσεις: Τήν εξελι- 
ΥΜΕΝΗ τεχνολογια 

Τό ΑΞ510 δὲν εἶναι απλὼς κατά 
69 µέτρα κοντύτερο απὀὸ τὸ 
Α300. Αν καὶ εξωτερικά δέν 
φαίνονται πολλὰ πράγματα, τὸ 
σκαφος Περιέχει σηµαντικες 
καινοτομίες συγκρινόµενο ακὀ- 
μα καὶ μὲ τὸ µεγαλύτερο ᾿Ερ- 
µπας. Εκτός απὀ τὴ ομἰκρυνση 
τὴς ατράκτου, εκτεταμένες τρο- 
ποποιῆσεις έγιναν καὶ στὴν πτὲ- 
ρυγα, ποὺ ἐγινε μικρώτερη σὲ 
εκπετασµα, ελαφρητερη αλλά 
καὶ παχύτερῃ καὶ περισσότερο 
αποδοτική μὲ μεγαλύτερη ἀντω- 
ση καὶ συνεπώς μεγαλύτερη οἱ- 
κονοµία καιμσίµου. Νέα επίσης 
Ειναι καὶ η χρησιμοποίηση σωνθε- 
τικὼῶν υλικών ὅπως ανβρακονη- 
μάτων γιά οριαµένες επκράνριες 
Ελέγχου. 

Συναλικἁ τὸ ἑνα” πέμπτο τοῦ 
ακάφους αποτελείται απο μή 
μεταλλικά μλικὰ (σχεδόν διπλά- 
σια ποσύτητα απὸ παλιότερα 
τζετ], τά οποµα ενώνονται µετα- 
ξὐ τους θερμανόμενα εντός 
κενού, κάτι πού εξοικονοµεί Βα- 


τὸ δεύτερο Ερµπας Δ210 πραγματοποιεί τὴν πρώτη Του πτήση ατῖς 13 Μαιου 
1982. ΄ὍΌπως καὶ τὸ πρὠτο σκἆάφας, εἶναι εφοδιασμένο μὲ κινητήρα Πράτ ἃ Γουιί 
νεῖ ὀΤ90Ο-7ΤΗ4. 


λω-- 


Γραμμη παραγωγής Ερµπας Α300. Εδω συναρμολογούνται µεγάλα τµήµατα 
πού κατασκευάζονται σὺ άλλα εργοστάσια. Η γραµµή αυτή µπορεί νὰ 
ουναρμολογεί μέχρι καὶ 10 Ερμπας τὸ µήνα, Τά Α310 θά συναρμολογούνται κι 
αυτά σ΄ αυτό τὸ υπόστεγο, δίπλα απὀ τὰ Α304 


τοποθετήθηκαν νέα ραδιοβοη- 
θήἠµατα, βασισμένα πάνω στὴν 
τελευταία λέξη τῶν ιμηφιακὼν 


ρος κι εξασφαλίζει μεγαλύτερη 
διάρκεια ζωής απὀ τίς συµβατι- 
κὲς κολλήσεις. 


ηλεκτρονικὠν υπολογιστών. 

Τὰ ηλεκτρομηχανικἁ ὀργανα στὀὸ 
κόκπιτ αντικαταστάθηκαν στὸ 
μεγαλύτερο ποσοστό απὀ σωλῆ- 
νες καθοδικἠς ροής μὲ έγχρω- 
μες ενδείξεις. 

Νέοι, βελτιωμενοι κινητήρες τής 
Τζένεραλ Ελέκτρικ καὶ τὴς Πράτ 
ᾱ Γουιτνεῖ προσφέρουν ακόμα 
μεγαλύτερη οικονομία καυσίμου 
και ταυτόχρονα αποτελούν ἑναν 
από τοὺς κυριότερους λόγους 
ανανέωσης τῶν «ηλικιωμένων» 
επιβατικῶν στόλων. 

Από τὀτε ποὺ ξεκίνησε τὸ πρὸ- 
γραµµα Α510, τὸν Ιούλιο τού 
1978, η Ἔρμπας προσπάθησε 
νἁ ενσωματώσει στὀ νὲο σκάφος 
όσο τὸ δυνατό πιό προηγμένη 
τεχνολογία, η οποία ὅμως δὲ θά 
αὐξανε τὸ κόστος καὶ δὲ θά 
μείωνε τὴν αξιοπιστία του, αλλά 
αντίθετα θά ἐπειθε τοὺς υποψή- 
φιους πελάτες νἁ τὸ προτιµή- 
σουν απὀ τὸν ανταγωνισμό τής 
Μπόιγκ. 


Απὸ τὸ Α300 στὸ Α31Ο 
Οι πρώτες σχεδιαστικὲς µελέε- 


τες ἄρχισαν μεταξύ 1975-1976. 
όταν οι ἀνθρώποι τὴς Ἔρμπας 


ντάστρι αυινειδητοποίησαν ότι  - 


υπαρχει σὲ πολλες αεροπορικὲς 
εταιρἰες ανάγκη γιὰ ἕνα «μικρό» 
τζὲτ εωρείας ατράκτου στήν κα- 
τηγορία τών 200 θέσεων. 
Εκείνη ακριβώς τήν εποχἡ τὸ 
Α900 σημείωνε τερὰστια Εµπο- 
ρικἠ - καὶ τεχνολογική - επιτυχία 
καὶ τὸ γεγονὸς αυτὸ βοήθησε 
σηµαντικά στὸ νά παρθεί η απὀ- 
φαση εξέλιξης τοῦ προγράμµα- 
τος Α310, απὀ τήν ἀποιη ὅτι 
υπήρχε ἠδη ἑτοιμῃ η τεχνική - 
βάση ΙΑ300) πάνω στὴν οποία θά 
«χτιζόταν» τὸ νέα σκάφος. 
Αρχικά επεκράτησε η σκέιη νά 
κοντύνουν απλώς την ἀτρακτο 
τοῦ Α300 αφήνοντας απείραχτο 
τὸ υπόλοιπο οκάφος, περιορὶ- 
ζοντας ετσι στὸ ελάχιστο τὸ 
κόστος καὶ ετοιµάζοντας τό νέο 
τζετ γρηγορότερα απ᾿ τὸν αντα- 
γωνισμό. Η σκέψη αυτή φάνηκε 
καλή επειδἠ η εγκάρσια διάταξη 
τοι Α300 ἠταν σοφά μελετημε- 
νη μὲ 8 καθίσματα ανά σειρἁ καὶ : 
μέ δύο εσωτερικούς διαδρό- 
µους ται ὥστε κανένας επιβά- 


της να μήν απεχει περιασότερο 
ζπό ἕνα κάθισμα απὀ τόν πλῃσιξ- 
οτερο διαδραμο 


Η πτέρυγα 


Τὸ πρόβλημα οµως ηταν ῃ πτε- 
ῥρυγα του Α300. η οτιοίς ἂν καὶ 
εἰκε προκύψει µετά απὀὸ Επιπο- 
ψες μελέτες γιά µεγιστῃ απ9δο- 
ση και θικωνοµια. ὠστόσο ἦταν 
πολύ µεγάλη γιὰ τν ἔκδοση μὲ 
την κοντυτερη ἄτρακτο. Μοναδι- 
κη λύση ηταν η σχεδίαση µιας 
εντελως νέας πτέρυγας. πρα- 
γμα ποὺ εέγννε στὴ φιλοσοια 
της συνυπάρχουν οιπιὸ πρόσφα- 
τες ανακαλύψεις και πρὀοδοι 
στὸν τοµέα της αεροδυναµικῆς 
τής μηχανικής και των διαδικασι- 
ὧν παραγωγἠς. Στίς τελευταίες 
περιλαμβάνεται και η σφιρηλᾶ- 
τηση μέ πεπιεσµένο αερα ΟΛΟ- 
κλήρων επιφανειών. Αμτο ἔχει 
σαν οποτελεσµα τη ὅπμιουργια 
μικρών. τρισδιάστατων καμπι/λο- 
τήτων ποὺ εξασφαλιέουν πολὺ 
µεγαλυτερῃ ἄνωση. Π νξα πτὲ- 
ῥρυγα δινει ὅτο Α310 1220 πρὀ- 
σΏετα µετρα επιχειρησιακου ἡ- 
Ψψους. 4258 κιλά λοτερο βάρος 
1200 χμ, περισσότερη εμβεέ- 
λεια και 21 λιψότερη κατανᾷ- 


νεας πτερωγας σταματούν εκεί 
που αρχίζουν οι κατασκευαστικοί 
περιορισμοί. αλλά ακόµα κι εδω 
ο! λύσεις ποὺ µιοθετηθηκαν ἢ- 
ταν ριζοσπαοστικὲς. Γιά παράδει 
γμα οι επιφάνειες των αερὀφρε- 
νων. εἶναι απο ανθρακονηµατα 
Στα σλατς χρποιµοποιουνται κα- 
τὰ κόρον υαλονήματα. Επισης 
πλαστικοποιήµενα εξαρτηήµατα 
τιτανίου. τοποθετοινται στους 
μοχλους κίνησης των σλατς καὶ 
στίς δεξαμενές καυσίμου τὴς 
πτέρυγας 

Εκτός απὀ τήν πτέρυγα. Π Ερ- 
µπας αποφασισε νὰ ξανασχεδιᾶ- 
σει καὶ τὸ πίσω τµήµα τής ατρά- 
κτου. Τοποβετωντας τὸ πίσω 
διαχωριστικο τοἰχωώµα ακόµα πιὸ 
πίσω απὀ τήν καμπίνα επιβατων 
μπόρεσε και κἐρδισε ὅῦο επι- 
πλεον σειρὲς καθισµατων 

Με τῃ σµικρυνση τής ατράκτου 
καὶ τῶν πτερύγων. σμικρύνθηκαν 
Ελαφρά καὶ οι αὐραίες οριζόντι- 
ες επιφάνειες ὥστε νά εναρµο- 
νιστούν αναλογικά µε τὸ υπολοι: 
πο σκαφος, χωρίς ὁμωὼς νά αλλᾶ- 
ξουν τὸ βασικὀ Τους οχημα 
Επισης τροποποιηµένοι εἶναι καὶ 
οι πυλώνες των κινητήρων που 
διαθέτουν πολλαπλή «προσωπι- 
κότητα» Θά λέγαμε, αφού εἶναι 


“ΣΥΝΟΠΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


᾽ΑΙΒΒυ5 Α310-200 


τύπος: Μεγάλης χωρητικότητας ευρείας ατράκτου. μι- 
κρής / µεσαιας εμβέλειας επιβατικὀ τζἑτ. 


Διαστάσεις: Εκπότασµα πτερύγων 43,8 µέτρα, 
485,8ήµμ., διάμετρος ατράκτου 5.64μµ., 
15.81μ.. θάλαμος Επιβατων 35,.24μ 


μήκος 
ὕψος 
μήκος, 


5,28µ. πλάτος, 2,33 µ. ὖίψος 


Βάρη: 
λίβρες 


{Α910-200 βασικὸὀ μοντελο) 
(789770 κιλα], 


Αδειο 175863 
μέγιστο φορτιο 69947 


Κινητήρες: 


Επιδόσεις: 


Χωρητικότητα; 


βρες (31730 κιλά), μέγιστο φορτίο καυσίμου 
94 800 λίβρες (43000 κιλα). µέγιστο βαρος 
απογείωσης 291010 λίβρες (135.000 κ.] 

δύο Τζένεραλ Ελέκτρικ ΟΕΘ-8ΟΑΊ μὲ 48000 λίβ 
ωση (Α310-202], δύο Πράτ ἃ Γουπνεῖ /9Τ90 - 
ΤΗάΟ1 ἴδιας ὧσης (Α9310-221]. δύο Τζένεραλ 
Ελέκτρικ ΟΕΘ-80Α5 μὲ 50.000 Αίβ. ὦση (Α2140- 
203], δύο Ρόλς-Ρόις ΗΒ 211 - 52484 ἰδιας ὦὤσης 
(ΑΞ10-240], ἡ δύο Ρόλς -Ρόις ΒΒ211-524Ώ4 μὲ 
52000 λίβ. ώση (Α310-241]. Χωρητικότητα καυσι- 
µου: 855000 Άπρα (Α310-200], 61 500 λίτρα 
(Α 510-300) 

(Α310-200 μὲ 237 επιβάτες} Μέγιστος αριθμός 
Μάκ 0.84. ταχύτητα ταξιδιού 0.78-0,82 Μὰάκ, 
διαδρομή απογείωσης 1845 μµ. (Α310-202]. 
1815µ. (Α310-221]. διαδραµή προσγείωσης 
14159µ. Εμβέλεια µε µέγιοτο φορτιο επιβατώὠν; 
48688 χλμ (-202), δρ” χλμ. (221) 

Θέσεις γιὰ 2 η 3 ἁτομα στὸ κὀκπιτ. Πρόβλεψη 
καὶ γιά τέταρτο. Συνηθισµένη διαρρύθμιση καμπί- 
νας επιβατών. 195 - 2955 θέσεις μὲϐ, ζἡ 8 
καθίοµατα ανά σειρά Μὲ 8 καθισµατα ανά σειρά 
μπάρχουν θέσεις γιά 282 επιβάτες 


λὠση καυσιµοι απο τὸ Α300 (μὲ 
τὴ βοήθεια βέβαια τών νέων 
κιώνητηρων] 

Ελάχιστες ὄοκιμοστικες πτήσεις 
χρειάστηκαν γιά νὰ αποδειχτεὶ 
ότι τὸ νέο σκάφος δεν χρειάζε- 
Ται πρόσθετα σωστήµατα όπως 
γεννήτριες στροβίλων καὶ επα- 
γὠγεις οπισθελκουσας. Στό χει- 
λος προσβολής χρησιµοποιήθη- 
κε ἕνα μονοκόμματο σλάἀτ καὶ 
οτὸ χείλος εκφωγῆς πτερύγια 
καμπυλότητας (φλάπς] τύποι 
Φάσυλερ 

Τὰ αεροδυναµικά χαρίσματα τής 
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σχεδιασµένοι για να δεχονται 
πρακτικἁ κάθε τύπο κιητήρα 
ποὺ θά επιθυµουσε ο πελάτης 
Μέχρι τωρα εχουν επιλεΥσι βελ- 
τιωµενες εκδόσεις των κινητη- 
ρων µε τοὺς οποίους εφοδιάζε- 
ται καὶ το Α300 (Πραάτ ἁ Γουιτνε] 
και Τζενεραλ Νταϊνάμικς), τους 
οποίους θά δούµε αναλυτικὰ πιο 
κατω. 


Η εξέλιξη τοῦ προγρᾶμ- 


ματος 


Οἱ δοκιµαστικες πτῆσεις τοῦ 


σκαφοις ἄρχισαν στὴν Τουλαι!- 
ἔη οτις 3 4 8ε καὶ προχώρησαν 
μὲ οργο ρυθμό. τὸ δεύτερο 
Α510 πεταξε στις 13.582 Και 
τὰ ὅυο πέταξαν µε κινητήρες 
Πράτ δι Γουτνεῖ ΤΟΩ, ενώ τὸ 
τριτο Ππεταξε µε Τζενεραλ ΕλΕ- 
κτρικ ΟΕΕ-Β0Ο. Και τα τρἰα αωτάα 
σκάφη προορίζονται γιὰ τὴ Σοµ[- 
σερ καὶ τη Λοιμϕτχάνσα και πρό- 
κειται νά αποκτησουν γαλλικό 
καὶ γερµανικὸ πιοτοποιητικὁ 
πλοϊµότητας, τὸ Μαρτιο τοι 
1985. ενω τὸ ελβετικο καὶ τὸ 
Βρετανικὀ 6 ακολουθήσουν αρ- 
γότερα 

Η ΈἜρμπας υπολογιζει οτι θά 
χουν ολοκληρωθει 1500 ὧρες 
δοκιµαστικων πτησεων πρὶν τε- 
θε! τὸ σκαφος σε υπηρεσια 
Αξιζει νὰ σημειωθεί ὅτι τὸ Α810 
κατασκειάέεται απὀ τήν αρχή 
με οτανταρντς κανονικῆς παρα- 
γωγῆς στις ιδιες µαλιστα γραµ- 
µες απ ὁὀπου παράγεται καὶ τὸ 
ΑΦ 

Κάνοντας μιὰ παρενθεσῃ εδὠ 
θά αναφερουμε ὅτι η διάρθρωση 
της ευθύνης παραγωγής των 
τεσοάρων εταιριών - µελών τής 
Έρμπας Ιντάστρι {Αεροσπασιὰλ 
37,93, Ντόισε Έρμπας 37.983, 
ΒΑ6 20". και 0Α8Α 4.210) εἶναι 


Οι δύο ὀψεις τού ἴδιου νομίσματος! 


τρὀφοδοσιας και τὸ κῳριο τµήµα 
αναδιπλωσης του σωστηµατος 
προσγείωσης. Η 6ΑΡΑ ἑχει ανα- 
λάβει τι οριζόντιες οὔῤραιες 
επιφάνειες, τις μπροστινές Θ- 
ρες εισόδου, τὰ πηδάλια ανόδου 
καθόδοι και τα θμρίδια του 
συαστηµσατος προσγείωσης. Η 
Φοκερ τα Ππηδάλια κλισης, τά 
ακροπτερύγ]α καὶ τά σκέλη τοι! 
σιστηµατος πρασγειωσης 


Απόδοση 


Μπορει να πει κανείς οτι η 
Ερµπας με τὸ Α310 προοφέρει 
ἑνα τζετ µε τεχνολογικοὺς νεω- 
τερισµούς χαμπλού κόστους καὶ 
µεγαλης αξιοπιστίας, ἑνα πρα- 
γματικᾳ δμσκσλα αλλα και σπάνιο 
ουνδυσσμό οτήν εποχη µας. Αν 
και μόνο εκτιμήσεις μπορούν να 
γνουν σ αωτὴ τὴ φάση. τὸ 
κόστος εξελιξης τού Α310 εἶναι 
περιπου τὸ μισό απὀ τό αντίστοι- 
χο του Α3Ξ00 και ισως τὸ τ/3 ἡ 
1/4 τοι κόστους ενός εντελὠς 
νεου παρόμοιου αεροσκάφους 
Άκομα, συµφώνα µε στοιχεια τής 
Ερµπας, το ΑΦ10 καταναλώνει 
λἠότερα καῦσιµα απὀ τὸ Μπόιν- 
ψκ 767, απὀ τὸ 0-10 (σειρά 10) 


Τὸ πρὠτο απὀ τὰ τρἰα πρωτότυπα Α310 μὲ τόν κωδικὸ Ε-ΝΖΙ η, Βαμμένο μέτά 
χρώματα τής Σουίσερ στἠ δεξιὰ πλευρά καὶ μὲ τά χρώµατατης Λουφτχάνσα 


στὴν αριστερή. 


κατανεµηµενη ως εξης 

η Αεροσπασιαλ έχει αναλάβειτὸ 
θαλαμο διακυβέρνησης, τὸ τµή- 
μα κάτω απὀ τὸ διάδρομο. τὰ 
Εοώτερικά τών αεροφρενὼν, 
των αποιλερς και των πυλώνων 
Η ΜΒΒ/ΝΕΝ τὸ μπροστινό, τὸ 
επάνω. τὸ κεντρικὀ καὶ τὸ πίσω 
τµήµα της ατράκτου. τὸ κάθετο 
ουραίο πτερωµα, τὸ πηδάλιο ὅι- 
εὔθμνσης, τόν κώνο της ουράς 
και τὸ εξωτερικὀ τµήµα τῶὼν 
αερὀφρενων καὶ τῶν σπόιλερς 
Η ΒΑε κατασκευάζει σχεδὸν 
όλη την πτέρυγα, τὸ συστημα 


καὶ τὸ Τράισταρ και μάλιστα 
καυσιµα κατα 69 Ἀψότερα απ᾿ 
Ό,τι ειχε ὑπολογιστει πριν γινουν 
οἱ δοκιµαστικὲς πτήσεις ποὺ ἐ- 
δώσαν αὐτὸ τὸ ποσοστό 

Η σύγκριση του Α310 µετο τες 
εἶναι αναπόφευκτη αφού τὸ δεύ- 
τερα Εἰναι ὁ κυριότερος ανταγω- 
νιστής τοῦ ειιρωπαϊκου σκάφους 
καὶ μάλιστα βρισκεται ἑξι µήνες 
μπροστά σὲ ὁτι αφορὰ τήν εἰσο- 
δό του σὲ υπηρεοἰα. 

Μέχρι οτιγµής τὸ Τ67 αποδει- 
κνυσται εμπορικά πιὸ πετωχημέ- 
νο απὀ τὸ Α310 Αεκαξξι εταιρι- 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ:ΔΕΚΕΜΒΕΡΙΟΣ 1982 


ες εχουν παραγγειλει 183 Α510 
(93 παραγγελίες καὶ 80 οπσιον], 
ενώ 1Τ εταιριες ἔχουν υπογρά- 
Ψει γιὰ τὴν αγορά 311 818 13 
παραγγελίες καὶ 138 οποιόν]. Θά 
ΠΡΕΠΕΙ όµως νατονστει εδω. ΟΤΙ 
οι περισσότερες παραγγελίες 
τοῦ 767 έχουν γίνει οτή Βόρειο 
Αμερική, ὀπου η Μπόννκ εἶναι ο 
κυρίαρχος τῶν πωλήσεων Αντί- 
θετα οἱ πωλήσεις τὴς Ἔρμπας 
δὲν περιοριζονται µόνο στὴν 
Εωρώπῃ, αλλά 6χουν επεκταθεί 
σηµαντικἁ στὴ Μέση Ανατολῇ, 
στήν Ασία, στὴν Αφρικη καὶ ο 
ὀἀλλες χώρες τού Τρίτου Κδ- 
σµου, ὅπου επίσης η κυριαρχία 
τής Μπόινγκ ἦταν αναμφισβή- 
ΤΗΤΗ 


Κινητήρες - διαφορετι- 


κες εκδόσεις 


τὸ Α310 προσφέρεται σάν 
Α310-200 σὲ δύο εκδόσεις βα- 
ρών, μὲ ἴδια ὁμώς χωρητικότητα 
καυσίμου. ὢ στόχος εἶναι ἑνα 
βασικό οκάφος µε εμβέλεια πε- 
ρίπου 5000 χλμ. καὶ µιὰ ἑἐκδοση 


μὲ κινητήρες ΟΕ8 τὴς Τζένεραλ 
Ελεκτρικ, { µε .ΙΤ9Ώ τής Πρᾶτ δι 
Γουτνεϊ, ενω δυο εταιρίες δὲν 
έχουν αποφασίσει ακόμα. (Τὸ 
σκάφος µπορει νὰ παρει καί 
κινητήρες Ρόλς Ρόις). 

Τρεις ακόμα εκδόσεις του ΑΞ10 
ϱτοιµάζονται. Η πρὠτη εἰναι τὸ 
ΑΦ10-300 μὲ μεγαλύτερο βάρος 
απογρώσης αλλά καὶ μεγαλύτε- 
ρη εµβελεια (7410 χλμ.] απὀ τὶς 
ἀλλες εκδόσεις. Η δεύτερη ἐκ- 
δοση εἶναι τὸ Α310ς (Ο8Γ0ο), 
σχεδιασμένο ειδικὰ γιὰ εταιρίες 
μὲ σημαντικές εποχιακὲς αυξο- 
μειώσεις της αναλογιας επιβά- 
τες ὁ φαρτία εμπορευμάτων. Η 
τρίτη ἐκδοση ειναι ῃ ΑΞ1ΙΟΕ 
(ΕΠρΠίεη, αποκλειστικἁ γιὰ µε- 
ταφορά φορτίων, χωρίς κανένα 
εξάρτημα σχετικὀ μὲ μεταφορά 
επιβατών επανω του. 


τὸ κὀκπιτ 


Σὲ συνεργασια μὲ µεγάλο αρι- 
θµὸ αεροπορικων εταιριων ὅπμι- 
ουργήθηκε ο νέος βελτιώμενος 
Βάλαμος διακωβέρνποης εεος 
(Εοινατά Γασιπα οτε Οοσκρίθ, 
ποή επιτρέπει τὸν ασφαλή χειρι- 
σμὸ τού σκάφους απὀ δύο µόνο 


Τὸ κὀκπιττου Α310. Όλα τά όργανα Ελέγχου βρίσκονται στους μπροστινούς 
καὶ στούς επάνω πίνακες ώστε νά χρειάζονται µόνο δύο χειριστὲς, Μπροστά 
ακριβως από τὰ Χειρηστῆρια βΒρἰσκονταιοι οθόνες μὲ τά στοικεία πτήσης .Στόὸ 
κβντρο τού πίνακα υπάρχουν δύο µεγάλες οθόνες υπενθύμισης τῆς 
λειτουργίας διαφὀρων συστηµάτων, Στη φωτογραφία αυτή η αριστερἠ οθόνη 
αναφερει ὅτι εἶναι σε λειτουργία η βΟήθΘητικη μονάδα ισχύος (ΑΡΙΟ], ὁτι 
γεμίζει μὲ καύσιμο η κεντρικη δεξαμενή καί ὁτιτὸ χειρὀόφρενο τροχοδρόµη- 
σης εἶναι «ΟΝ». Στῆ δεξιά εμφανίζονται σχηματικά το σύστηµα προσγείωσης 
μαδὶ μὲ τὴ θερµοκρασία κἀάθε τροχοῦ! Κάτω απὀ τὶς δύο αυτὲς οθόνες 
βρισκονται δύο μικρότερες γιὰ τον έλεγχο τής οικονοµίας καμσίµου. Στήν 
οροφῆ διακρίνονται οι διακόπτες τού συστήµατος αποπαγοποίησης, τής 
εκκίνησης τὼν κινητήρων, τὴς παροχής αέρα, τής ουμπιεσης τής καμπίνας, 
των Εξωτερικών Φώτων. τὴς παραχῆς αέρα κ.ἁ 


µε περιασότερο βαρος και εμβέ- 
λεια 598060 χλμ. Για τους λόγους 
αωτοις οἱ ὄμο κατασκευαστες 
τών κινητήρων πο προσφερον- 
ται μάτο ἃ 310 1Πρατᾶδ Γουίτνεί 
καὶ Τέθνεραλ Νταϊνάμικς) προ- 
σφέρουν μονάδες ιοχυρότερης 
ωσης ενω μπορούν νὰ ετοιμᾶ- 
σουν ακόμᾳ πιό Ιόχωρες αργότε- 
ρα. Πρός τὸ παρὀν υπάρχουν 
εκῶόσεις των 48000 καὶ τών 
52000 λιβρων {η τελευταία μόνο 
απὀ τήν Πράτ ἃ Γουιτνε]). 

Απά τις 18 εταιρίες που παρὴγ- 
γειλαν το ΑΞ1Ο, οι { τὸ θελουν 


άτοµα. Ο νἑὲος Βάλαµος εἶναι 
σχεδιασµένος συμφωνα µε τὶς 
τελευταιες εµπειριες στὸν το- 
µεα των Ἠλεκτρονικων υπολογι- 
στὠὼν και τῶν σωλήνων καθοδι- 
κης ροῆς για ϱλαχιστοποιήηση 
τοῦ φόρτου εργασίας και καλυ- 
τερη επικονωνια ανθρωπου - 
μηχανής. Ω ἐλεγχος τών συστῃ- 
µάτων τοῦ σκαφους καὶ π αναλυ- 
ση των βλαβών γίνεται αυτόμα- 
τα, η τελικἡὴ ἅμως απάφαση βρἰ- 
σκεται πάντοτε στήν ἀκρῃ των 
δακτύλων τοῦ κυβερνήτη ἡ του 
συγκυβερνητη καὶ ποτε στὰ λΟγΙ- 


ΠΤΗΣΗ. ΝΩΕΜΒΗΡΙΩΣ-ΑΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1882 


κά κυκλώματα. Τὸ πλήρωμα µπο- 
ρεἰ νὰ πάρει απὀ τὶς οθόνες πο 
Εχει µπροστά του καθε πληρο- 
φορία πού τοῦ χρειάζεται μαζί 
μὲ τοῖς περιορισμούς, τὰ ὁρια 
εκεινα μεσα στά οποια πρεπεινἁ 


αποφασιοει. Κάθε βλάβη η ασι- 


νηθιοτη λειτουργία ενὸς ουστή- 
µατος εµφανίζεται μὲ φωτεινό 
χρώμα καὶ π διορθώτικήΏ κίνηση 
Εἶναι απλως τὸ πάτημα τοι! αντἰ- 
στοιχκου πλήκτρου γιὰ να σβήσει 
τὸ φῶς. Η φιλοσοφία ολόκλπρου 
τοῦ πίνακα οργάνών εἶναι ότι ῥλα 
λειτουργούν σωστά ὅταν δὲν 
υπαρχουν αναμμενα παρόμοια 
προειδοποιητικἁ φώτα. 
Γενικὰ μπορούμε νὰ πούμε ὅτι η 
Ερμπας ακολούθησε διαφορε- 
τική φιλοσοφία σ΄ ὁ τιαφοράἆ τὴν 
ποσότητα τών πληροφοριών (κα- 
λῆς ἡ κακής λειτουργίας τῶν 
σµστηµατων του σκάφους) ποὺ 
παρέχονται οτόὸ πλήρωμα µέσω 
τοῦ πίνακα ελέγχου. Ενω η 
Μπόινγκ έχει προσπαθήσει στὰ 
1761/97 νὰ αωτοµατοποιησει 
σχεδὸν τά πάντα καὶ να δινει 
μονο τίς πιο σηµαντικὲς πληρο- 
φορίες στὶς οθόνες τού πληρώὠ- 
µατος, π Ερμπας αντίθετα πα- 
ρουσιᾶζει περισσότερες πληρο- 
φορίες απ᾿ ὀσες θεωρούνται 
απολύτως αναγκαἰες, αφήνον- 
τας τὸ πλήρωμα νὰ αποφασισε! 
αναλογα σε περίπτωση ελαττω- 
µατικής λειτουργίας, Πάνω σ᾿ 
αυτό τὸ σηµείο, πού εφαπτεται 
με τὸ θέµα τὴς ασφάλειας πτή- 
σεων, µδλει νὰ δούμε ὕστερα 
απὀ µερικι χρόνια λειτουργίας 
τῶν δύο τ ἐτ αν τά κυκλώματα 
μποροῦν κά ενεργήσοιν καλύ- 
τερα απὀ το ανθρώπινο μυαλό 
αξ μιὰ δύσκολη στιγµή ἡ τουλά- 
χιστον αν εἶναι σὠστὸ νἀ τὰ 
εμπιστεύεται κάποιος σὲ τόσο 
μεγάλο βαθµό. 
Συνολικα υπάρχουν ἐξι µεγάλες 
οθόνες στὸ κὀκπιτ, δύο µπροστα 
απὀ κἆἀθε χειριστή και δύο στην 
κεντρική κονσόλα. Γύρω τους 
παραμένουν στὴν κλασική τους 
θἐέση αρκετά πλεκτρομηχανικά 
οργανα μὲ δεικτες που δὲν 
εννοούν νά «παραδοθούν» ακὀό- 
μα στη μαζική αντικατάστασή 
τους απὀ τὸ σωλήνα καθοδικής 
ροής. 
Η αριστερὴ οθόνη καθε χειριστὴ 
χρησιμεύει σάν υπενθύμιση ὁ- 
σων σῳστηµατων εχουν τεθει σὲ 
προσωρινη Ἀειτουργια και υπάρ- 
χει κίνδυνος να ξεχαστούν 
ὅπως π.Χ. τὸ σύστημα αποπαγο- 
ποίησης. 
Η αντίστοιχη δεξιά οθόνη πα- 
ρουσιᾶζει συνοπτικἁ διαγράμμα- 
τα των σωστηµατων του σκἁ- 
Φους που μεταβάλλονται µαζι μὲ 
τὰ στοιχεία πτήσης ἡ όταν πα- 
ρομυοιαστεί καποια βλάβη, η ο- 
ποια καὶ εµμφανίέεται μέ απόλυτη 
προτεραιότητα σε εμφανή θἐση. 
"Αλλα. στοιχεία ποὺ φαίνονται 
εἶναι οἱ ανοἀχτές η κλειστες 
θήρες εισόδου, μὲ κόκκινο καὶ 
πράσινο Χρωµα αντίστοιχα. τὸ 
διαθέἐσιµο καύσιμο κ.ᾱ. 
τὸ κἐντρο αυτόματου ελέγχου 
οικονοµίας καυσίμου (τής 5ρει- 
γ/πἱναο) εντοπίζεται στὴν κα- 


ρωφή τής κεντρικής κονσόλας 
μέ δυο οθόνες καὶ αντίστοιχα 
πληκτρολόγια, ἕνα γιὰ καθε χει- 
ριστή. Τὰ συστήματα αυτά ρυθµι- 
ζουν οτιδήποτε ἔχει σχέση μὲ 
τὴν οικονομική χρησιµοποιηση 
τοῦ καυαίµου. με οποιοδήποτε 
τρὀπο µπορει νά φανταστεί κα- 
γείς. Π.χ. ελέγχουν ἂν υπάρχει 
ἑστω και αποιία νερού στις 
δεξαμενες καυσίμου, ζεσται- 
νουν τὸ καυσιµο ταν πέσει 
κάτω απὀ -5υς εμποδίζοντας 
ἔτοι τὸ πάγωμα τοῦ υγρού φίλ- 
τρου λαδιού καὶ φισικά κάνουν 
όλους τοὺς απαρατητους υπο- 
λογιοµους εὔὕρεσης τὴς συντο- 
µότερης παρείας, τὸ ιδανικὀτε- 
ρο υψος πτήσης σήμφωνα μὲ 
στατιστικἁ στοιχεία ανέμων ποὺ 
εχουν απομνημµονευτεί απὀ πριν, 
αμξομειωνουν αυτόματα τήν ὦ- 
ση των κινητήρων, υπολογίζουν 
ἀριστους βαθμούς ανόδου  κα- 
θόδου καὶ μὲ λίγα λόγια δέν 
αφήνοιν τὸ σκάφος νὰ κάνει 
οποιαδήποτε κίνηση ποὺ θά σπα- 
ταλούσε ἑστω κι ελάχιστο καίτσι- 
μο χωρίς Λόγο. 


Τό μὸλλον τού Α510 


Σχεδόν 190 Ἔρμπας ΑΞ300Ω πε- 
τουν σήμερα απὀ 30 αεροπορι- 
κὲς εταιρίες. Απὸὰ τὸ 1981 μέχρι 
σήμερα τὰ 65 απὀ τά 120 περ]- 
που τζετ ευρείας ατρᾶκτου ποὺ 
εχουν παραγγελθεἰ εἶναι Ερ- 
μπας, Ενω π Λόκχιτ βγήκε εν- 
τρλως απ᾿ τὸ χορὸ αυτο. η 
Μακντονελ Ντάγκλας κοιάᾶδει 
απελπισµένα τὸ σχεδὀν άγραφο 
βιβλίο παρανγγελιων της, η 
Μπόινγκ ὄδχεται τίς εντολὲς 
καθυστέρησης η ακύρωσης πα- 
ῥραγγελιων τὴ μιά πισω απὀ τὴν 
ἄλλη καὶ ῃΠ Έρμπας προσφερει 
ἑνα νέο οκαφος τὸ Α910, ετοι- 
μάξει τὸ 1950 θὲέσιο Α920 και 
ακόμα 3 δικινητήρια σκάφη γιά 
διαφορετικὲς ανάγκες αποστᾶ- 
σεων και χωρητικοτητας. Ταυτὸ- 
χρονα προσλαμβάνει νέο προ- 
σωπικο, επιταχύνει τὸ ρυθµο πα- 
ραγωγής γιά νά ανταποκριθεί 
έγκαιρα στις 160 παραγγελίες 
της καὶ ψάχνει γιὰ εταιρίες ποὺ 
θάθελαν νά ενωθούν μὲ τὸ κον- 
σὀρτσιουμ ακόμα καὶ απὀ τήν 
Ιαπωνία. 

᾿Ἠδη. τὸ πρόγραμμα Α310 βρι- 
σκεται 3 βδομάδες µπροστα απὀ 
τὸ χρονοδιάγραμμα, ἐχει περά- 
σει περίπου τίς µισὲς απὀ τὶς 
απαιτούµενες 1350 ώρες δοκι- 
µαστικων πτήσεων καὶ τὸν Απρι- 
λιο το 19838 Θά αρχισουν οι 
πρωτες παραδὸσεις σκαφὠων. 
Απομἒνει νὰ δούµε πόσο πετυ- 
χημένο θά αποδειχτεὶ τὸ σκάφος 
στήν πράξη. Η μέχρι τώρα Επιτι!- 
χία τοῦ Α3Οῦ δὲν αφήνει πολλά 
περιθώρια αποτυχίας. [π] 


ΤΕΛΕΞ 


Εκτοξεύτηκε γιὰ 5η φορα Επι: 
τυχια τὸ Σπεις Σαιλστς 1 1 85 
με κυρια αποστολη την τοποβετη- 
ση σὲ τροχια δύο τηλεπικοινωνια- 
κὠν δορυφόρων. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΚΡΑΤΙΚΟ 


ΕΙ ΩΕΡΤΑΕΡΙΟ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
Η 


το ΘΑΥΜΑ 


ΤΗΣ ΕΛΛΠΗΝΙΚΓΙΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ 


Πριν 60 χρόνια στὴν Ελλάδα κατασκευάζαµε 
αεροπλάνα. Σἡμµερα σκεπτόµαστε να δηµιοιρ- 
γήσουµε μιὰ κατασκευαστική αεροπορική βιοµη- 
χανία, ξεκινώντας απὀ τίς επισκευαστικες ὄυνα- 
τόοτητες τής ΕΑΒ, ποὺ τὶς δοκιµάζουμε εδω και 6 


χρονια. 


Στη δευτερη ὄενκοετια του αιω- 
να µας και συγκεκριµένα πριν 65 
χρῦνια τα 1817 τὸ τατο Υπουρ- 
γειο Ναυτικών εισηγήθηκε. µετα 
αππὸ σοχετικη µελέτη, στην Κυ- 
Βερνηση την ιδρµση του Κρατι- 
και Ερνοστασιου Αεροπλονων 
ΙΚΕΑ) Ἡ οκέιμή για τὴν υπαρξη 
του ΚΕΑ, παὺ αρχικά ονοµάσθη- 
κε Έργοστασιο Αεροπλανων ὤα- 
ληρου (ΕΑΦ]. ξεκινησε απο τὴν 
πρὀβλειμΏη Ότι τὸ μελλον Θᾳ απαι- 
τουσε Οχι µονο επιάκευδς αλλα 
και κΩτασκευες κὀθε είδους 
«πετομηχοανήςο» για τη Ναυτικη 
Αεροπορια που υπήρχε τστε Η 
προταση ΕΥΙΝΕ αμεσως αποδε- 
μτη καὶ συντομα ἄρχισαν οἱ ερ- 
γαοιες κατασκευης 6 να χωρο 
του Παλαιού ὤαληρου που ανή- 
κε στὸ Ζωολογικὸο Κηπο. Τη οω- 
οτη εκτέλεση τῶν εργασιών επὲ- 
δλεπε ὁ Άγγλος µμηχανικὸς 
Ἀ/εσίοῃπ. Δμστυχως µεσολάβη- 
σαν πολλα ιστορικἁ γεγονότα καὶ 
π ϐΘΛλΙβΕρη καταληέη Της Μικρα: 
σιατικἠς Εκστρατείας (1913 - 
1822]. αναγκαζοντας οἑ καθυ- 


δι. -γ- 
.. - 
3 . ῴ ς 


Του Στεφανου Κ. Τσολακιδπ 
οτερηση Τὸ 0ΛΟο εργο που τελικα 


ολοκληρώθηκε την Ίπ Ισυλιου 
1925 
Επειδη το τεχνολοαγικὸ επιπεδο 


της χωρας µας τότε σολλα και γε- 
νικά η. οικονομική της καταστασῃ 
ηταν πολι ασχηµη δεν ωπήρχε 
δυνατότητα να γίνει σωστη εκ- 
µεταλλευση τοῦ ΚΕΑ απὀ τὸ Ελ- 
ληνικο Δήμοσιο Προκηρύχθηκε 
τοτε διεθνῆς διαγωνιαµος και 

µετα απο σχετικη αύμβαση (ν 

3440) παραχωρήθηκε τὸ ΕΡΥΟ- 

σιτασιο Αεροπλάνων στην ΑΥΥΛΙ- 

κη εταιρια ΒΙ.ΑΚΒΙ/ΗΝ ΑΕΒΠΟΡΙ Α- 

ΝΕ ΑΝΩ ΜΟΤΟΗ ΟΟΜΡΑΝΥ ΙΜΙ- 

ΤΕΏ καὶ µόνο για 5 χρόνια. Οι κυ- 

ριότεροι οροι τής σύμβασης αυτής 

ηταν οι εξης 

Ἑ Το Ελληνικο ὀπμόοασιο ηταν 
υποχρεωμένο να εκτελεὶ πα- 
Ρραγγελιες στὸ ΚΕΑ υψμους 
25.000 λιρών Αγγλίας. 

2. Η Βιάσοκηυίπ ἦταν υποχρεώ- 
µενη να εκουγχρονΙζει το ερ- 
γοστάσιο μὲ νὲα μηχανήματα 
και εγκαταστάσεις. 

3 Τ αεροπλανα που θὰ κατα- 
σκειαζονταν θα επωλουντο 
στο Ελληνικο Δημόσιο στο 
80”: της αξιας τους. 


4 Τὰ σχεδια και οι ἄδειες κατα- 
σκευης των αεροπλᾶανων Θπ 
δινοντᾶν δωρεαν στο ἁπμὸ- 
σιο (τὸ γνώστὸ σηµερα πο 
Ηον) 

Παραλληλα µε την ἴδια συμβαση 
προβλεποτάαν να εκπαιδειονται 
κι Έλληνες Τεχνικοι που σιγά- 
οιγἁ επανδρωναν τις διάφαοσες 
θεσεις τοῦ εργοστασίου Έτσι 
τὸ 1975 ἄρχισε καὶ η κατασκευή 
του πρωτου ελληνικοῦ αεροπλα- 
νου που ηταν τὸ ωδροπλανο-τορ- 
πιλοπλάανο τύπου ΝΕιΙΟΞ. Το 
18928 (1η Μαϊου) ακολουθησε η 
δευτερη συμβαση (π πρωτη διηρ- 
κεσε μονο 3 Χρονια και 10 μῆνες) 
µε τὴν εταιρία ΒΙ8σκου/. (ν 
4295) που ιοχωσε µεχαι τις 3] 
Δεκέμβρη 18950 µε δυο παρατά- 
σεις βεβαια Χαρακτηριστικὸ της 
νεας ουµβασης ἦταν π πρόβλε- 
μη Κρατικης Ύπηρεσιας ΕΛΕΥ- 
χου µε τα εξης γενικά καθηκον- 
τα 

Ἐπαπτεια τῆς εφαρµογὴς τής 

συµβασης, παρακολούθηση τών 

Εργασιὼν καὶ της λειτουργίας 

του εργοστασιομ. Άογιστικος ἕ- 

λεγχος τῆς εταιρίας καἰτελος τεχ- 

νικος ἔλεγχος Ὑγία τὴ ποσοτι- 
κη και ποιοτικη εξασφάλιση τῆς 
απὀδοσης Εδω πρεπει νά ὄπμει- 
ωθεί ὅτι ο ποιοτικος ἕλεγχος 
επεκτεινοταν καὶ στη παροχη πι- 
στοπαιῄτικων Ππλοημµότητας {Αγ 

Μοήπιποςς ΟΘΠΗΗιςΒΙο) σ ἆλα 

τα παβραγοµενα αεροπλανα ἩΗ 

τριτη σύµβαση µε τὴν ἴδια ετῶι- 
ρια υπογραφτηκε τη Τη (ανουωριου 

1931 και διήρκεσε μεχρι την 

31 Ὠκτωβριου 1937 (ν. 5210). 

Μ αυτη τι συμβαση ρυθµιζον- 

ταν και αλλα θέµατα οπως. ἡ 

υποχρεωση της οταιριας να εκλε- 

χει καὶ νά τόποθετε! τὸ καταλληλο 

προσωπικο, να υποδεικνυει τίς ᾱ- 

ναγκαίες τροποποιήσεις στὸ εργΟ- 

στᾶσια. νὰ προμηθεύεται τις πρὠ- 
τες υλες {εχοντας βεβαια ατέλεια 
στις εισαγωγες} καθως και πώς θα 
αποζηµιωνεται η εταιρια για τἰς 
υπηρεσιες της στὸ Δημόσιο Μέ- 

σα στη συμβαση προβλεποταν η 

Ελληνικη υΠηκοστητα τού προ- 

σωπικού καθως και η οργανωση 

πολιτικης Σχολής Αεροπορίας. 

Βέβαια τὸ Δημόσιο εἰχε τὴ δυνα- 

τότητα νά επιτάξει τὸ εργοστά- 

σιο σὲ περιπτωση επιστράτευ- 


σης 

Ετσι τὸ 1981-32 κατασκευάστη- 
καν Ότο εργοστασιο 10 βοµβαρ: 
διστικα αεροπλάνα τυπου ΑΤιΑ5 
και κατὰ τὴ περισοδο 1994-35. 10 


εκπαιδευτικα αεροπλάνα τυπου 
ΑΝΠΟ ΙΙ ΥΝΧΙ. Το Ἰ9ὰ4/ µε τὸν 
αναγκασατικὀ νόµο ἸΟἱά (ΦΕΚ 
Βοο/ 91 1ο 37] τὰ εργοστασια 
περιήλθε στὸ Ελληνικο Δημοσιο 
(απο 1.1 1938] καὶ μετονοµάστη- 
κε σε Κρατικό Εργοστάσιο Αε- 
ροπλάνων Η παρᾶδαοση απὸ τὴ 
ΒἰΦσκοωτπ ἄρχισε στις 2/1/38 και 
διαρκεσε 15 πµέρες, Ενω παράὀλ- 
ληλα ἄρχισε κι η οργάνωση των 
υπήρεσιων του. πρωτος Γενικος 
Διευύθυντης τοι ΚΕΑ τοποβετή- 
Βηκε ο Σµηναρχας κ Όεσδωρα- 
κόπουλος (1/1/0986 έως 241441] 
ενὼ απὀ τους ἈΆγγλοις διατη- 
ῥηθηκε ο Τεχνικός Αιευθιντης, 
ενας προϊοταµενος επιθεωώρη- 
σης καὶ τρείς εργοδηνγοι για νά 
µπορεσουν οι Έλληνες τεχνικοί 
ψ. αποκτήσουν τὴν απαρπαιτητη 
Ειδική πειρα στἰς αεροπορικὲς 
κατασκειές 

Απο τη στηµή που κρατικοποιη: 
Βηκε μεχρι καὶ τὴ κήριξη του ΕΛ: 
ληνοϊταλικου πόλεμου τὸ ΚΕΑ 
κατασκεύασε 82 εκπαιδευτικά 
αεροπλάνα τήπου ΑΝΗΟ ΤΩΤΟΒΗ 
(62) καὶ ΑΝΗΩ 621 (30) ενὠ πα- 
ραλληλα επισκεύασςε 162 αερο- 
πλανα των εξής τύπων ΑΝΒΟ 
ΤΩώΤΟΒ. ΑΝΗΟ 8621, ΕΑΙΠΕΥ 
ΡΟΤΕΖ 25. ΑΝΙΑ 33, Ρ.7.1Ι., ΑΝ- 
ΠΟ 504, ΒΗΕΩΙΙΕΤ 198 και ΡΟΗ- 
ΝΙΕΒ. ΕΙχε επισης ὄωνατότητες 
επισκευής κινητήρων απὀ τους 
οποίους επισκεύασε 294 τῶν τι- 
πων ΙΥΝΧ. ΝΑΡΙΕΒ. ΗΙΞΡΑΝΟ 
5ἱΗΖΑ. ΜΕΗΟΙΒΥ, ΟΗΕΕΤΑΗ 
ΝΟΜΕ ΡΗΟΝΕ ΟΡΙΤΕΒ 
ΒΗΑΜΟ. ΜΕΗΙΙΝ. Ασχοληθηκε 
ακομη µε πῃ κατασκευη ανταλ- 
λακτικων Όλων τῶν τύπων τῶν 
αεροπλΏνων και κινητήρων αλλα 
καὶ µε την επισκευή τῶν διαφο- 
Ρων εξαρτημάτων πού Εστελναν 
οι Μονάδες της Αεροπορίας, 
Παράδειγμα τῶν πολλων δωνα- 
τοτητὠν του ἦταν και η Επισκευή 
500 αλεξιπτώωτων Οι εργασίες 
λοιπὸν τοῦ ΚΕΑ αὐξάνονταν 
διαρκώς πραγμα πού απαιτουσε 
Επεκτασεις σὲ αποθήκες καὶ οι- 
νεργεια ὅπως: επέκταση του 
Μηχανουργείου, τοῦ Εφαρµο- 
στηρίου, τῶν Γενικων Αποηκών, 
ἱδρυσῃ νρου συνεργείου µηχα- 
νοσύνθεσης κλπ, 

Κατά τὸ ἰδιο διάστηµα στὸ ΚΕΑ 
γινονταν και ἄλλες κατασκευές 
Εκτος απο τίς καθαρά αεροπορι- 
κὲς (πυροσβεστήρες, πυρωμΏαχι- 
κα, βόμβες κ.ά.). 

Μολις ἄρχισαν οι επιχειρήσεις 


του  Ελληναΐταλικσι πολεµου 
κρίθηκε σκοπιµη η αποκεντρῴση 
τών δραστηριοτήτων του κεντρι- 
κου καταστήµατος ιδρύοντας τα 
τξῆς παραρτήματα: 
ΚΕΑ/Ι. στὸ Ελληνικο. µε ου- 
νεβγεῖο τελικής μηχαονοσιν- 
θεσης αεροπλανων και προε- 
τοιµασίας τών δοκιµαστικων 
πτήσεων. 

2. ΚΕΔ/ΗΙ, στο Μοσχατο. μὲ ἸΜη- 
χανουργείο.  Εφαρμοστηριὸο 
και ἠευκοσιῶηροιργειο, 

ἃ. ΚΕΑ/ΗΙ. στὶς Τζιτέιφιες, µε 
Μηχανόουργεἰο καὶ Εφαρμο- 
στήριο. 

4. ΚΕΑ/Ν, στη Καλλιθέα, μὲ τὰ 
τμήματα Φωτοτεχνικὸ, Ώργα- 
νων, Πλεκτροτεχνικὸ, ΣΧε- 
διαστήριο κα Μελετων, Τε- 
χνική Διεύθυνση καὶ Βιβλιοθή 
χνική διεύθυνοη καὶ βΙβλιοθη- 


κη. 

5 ΚΕΑΙ/ΙΝ, στη Καλλιδεα παλι μὲ 
τὸ Τµήµα Επισκευής Μεταλ- 
λικων Ελικων κι Ένα µερος 
απὸὀὸ τὸ Τµήµα Γαλβανοπλα- 
στικής, 

6. ΚΕΑ/ΝΙ, λεωφ, Συγγρού, μὲ 
ολόκληρο τὸ Τµήµα Επισκει- 
ἠς Κινητήρων, 

7. ΚΕΑΙΝΗ, στὴ Καλλιθέα, μὲ τῃ 
Διευθυνση Επιµελητείας, τῇ 
Διαχείρηση ΧἈρηματικου και τὸ 
Άογιστηρια. 

Β. ΚΕΑ/ΙΝΗΙ, Αποθήκες σ᾿ όλα τά 
παραπάνω παραρτήματα καὶ 
ϱ᾽ ἄλλα κτίρια στις Τζιτέιφιὲς. 
τη Καλλιθεα, τὸ Καλαμακι, τὸ 
ΝΜΑπραχᾶμι. το Εμγοστασιο 
ΕΤΑΜ καὶ αποθηκηῃ ὄναμετά- 
κόμισης στο Πειραιᾶ. 

9. ΚΕΑ/ΙΝ, ΕΤΑΝΙ, μὲ τὸ Τμµῆµα 
Επισκευήἠς Ξυλίνων Πτερήί- 
γων 

Ξκτὸς απ΄ αυτά τα παραρτήματα 

ὄὀρυθηκε Συνεργείο Επισκευων 

Δεροπλάνων στή Λάρισα, µε ὅδιοι- 

κητικὴ θξάρτηση απὀ την Αερο- 

πορικἠ Βάση Λάρισας, Κινητα 
συνεργεία Επισκευων στα Τρικα- 
λα, τὴ Κορυτσά, τὰ Ιωάννινα καὶ 
τέλος ΣὐΝεΡΥεΙο Περισυλλογής 

Υλικού απὀ τα καταρριπτόµενα 

εχθρικἁ α/φη µε εδρα τὰ Ιωάννι- 

να. 

το προσωπικὸ τοῦ ΚΕΑ ἦταν 18 

αξιωματικοί (11 Τεχνικοί, 6 Οικο- 

νομικοί καὶ 2 Ιπταµενοι για τὶς δο- 
κιµαστικες πτησεις], 4 υπαξιω- 
µατικοί, 50 οµηντες, 105 ιδιώτες 
υπάλληλοι (60 μόνιμοι και 45 μὲ 
σοὐμβαση) καὶ 5 Αγγλοι Τεχνικοι 

Το υπόλοιπο βοηθητικο προσω- 

πικὸ ποὶν απὀ τὸν πόλεμο Πηταν 


ελάχιστο αλλα κατοπιν αυξήθηκε 
με τῇ πρῶσληιη 100 ωρομισθίων 
υπαλληλων, ΟΙ δὲ τεχνίτες και τὸ 
1λλο εργατικὀ προσωπικό κατόὸ 
ἢ διάρκεια τοῦ πόλεμοι εφθα- 
1αν τοὺς 1823 ενω πρὶν ἦταν Πε 
που 1000. Ἡ δραστηριότητα 
(οὐ ΚΕΑ μ΄ ὅλο αυτὸ τὸ πρασῶ- 
πικὸ ουνεχίστηκε καὶ. απὸ τὸν 
Ὠκτώβριο τοί 19409 μεχρι τὸν 
Απρίλιο τοί 1941 επισκευαστη- 
καν 83 αεροπλάνα τών εξης τυ- 
πωών. ΑΝΠΟ ΤΙΙΤΟΗ. ΑΝΠΟ 628, 
ΑΝΗΟ. 5606. ΕΑΙΗΕΥ, Ρ.7... Ρο- 
1ΕεΖ ο Γοςεξ -- ΕΟΠΙΕΩΙΕΤ 
19, ΓΩΒΝΙΕΒ. ΗΕΝΞΟΗΕΙ. ΑΝ- 
ΞΟΝ 86.0, αἱ ΑΟΙΑΤΟΒΗ, 
ΒΙ ΕΝΗΕΙΜ. ΕΑΙΠΕΥ ΒΑΤΤΙΕ 
κατασκευάστηκαν ανταλλακτικα 
αεροπλάνων και κινητήρων ὅλων 
τῶν τήπων καθως και μήτρες καὶ 
εργαλεία {ορολογία τής εποχής. 
ὑυνάρια) γιά την πισκευη των 
αεραοπλανων ΒΙ ΕΝΗΕΙΜ και 
οἱ ΑΠΙΑΤΩΗ. Παράλληλα µ Όλα 
αυτα ἐγιναν κατασκευεὲς ανταλ- 
λακτικών και επισκευες αερο- 
πλάνων γιᾷ λογαριασμο τής Αγ- 
γλικῆς Αεροπορίας), εκτελε- 
στηκαν διάφορες παραγγελιες 
τοῦ Ὑπουργειου Αεροποριας 
τῶν διαφάρων Αεροτιορικὠων Μο- 
νάδων κι επισκευάστηκαν 100 
περίπου αλεξίπτωτα 

Οι πρώτες Όλες πού χρησιµοποι- 
οὐσε τὸ ΚΕΑ εισάγονται απὀ τὸ 
εσωτερικό και τὸ εξωτερικὀ ενὼ 
τὰ διάφορα ανταλλακτικά των αε- 
ροπλανων που δεν μπορουσαν 
να κατασκευαστούν στο ΕΡΥΟ- 
οτάσιο εισάγονταν απὀ τς ξένες 
βιομηχανίες. Μετα τὴν ὀκρηξη 
τοῦ πολεµου (Σεπτεµβρης 1939) 
κι απειδη οι προμήθειες απο τὸ 
εξωτερικὸ (ανταλλακτικά, εξαρ- 
τηµατα) γίνονταν ὀλο καὶ πιό δι- 
σκολες τὸ ΚΕΑ ἄρχισε ἰαπο τίς 
αρχές τού 1940] ν΄ αυξάνει ση: 
µαντικἀ τὸν αριθµο των εἰδων 
που κατασκευαζε. Κατα τή διᾶρ- 
κεια τοῦ Ελληνοϊταλικου πολὲ- 
µου εἰχε προµηθευθε! ορισμένα 
ανταλλακτικα απὀ τη Γιουγκο- 
σλαβια ενω ἄλλα του εἰχε παρα- 
χωρησει το Αγγλικο Αρχηγείο 
Αεροποριας στην Ελλάδα {Γιά 
τὴν ασφαλεια του προσωπικο 
απο τις αεροπορικες προοβολες 
εἶχαν ληφθει πλήρη µέτρα. Έξω 
απὀὸ το περίβολο τοι Εργοστι- 
σίου εἶχαν κατασκευαστεὶ χαρα- 
κώματα ενω µέσα στὸ Εργοστα- 
σιο υπήρχαν τρια ειδικὰἁ καταφυ- 


(ια για συνεργεία πυροσβεστων 
καὶ πρωτων βοηθειών. Το πιρο- 
σβεστικὸ συστηµα ποὺ υπήρχε 
στις διάφορες εγκαταστάσεις 
ἥταν πλήρες ενώ Όλα τὰ εὐφλε- 
κτα υλικά ειχαν διασκορπιστεϊ σε 
αποθηκες στὸ Καλαμάκι. τὴ Καλ- 
Άιθεα, τὸ Ελληνικο κλπ 

Τα ιταλικα αβροπλανα εκαναν 
συνεχείς επιθέσςις αλλα τελικά 
απώλειες σὲ προσωπικὀ ἡ ζημιές 
στὸ υλικὸ δεν σημειώθηκαν κατᾷ 
τη διαρκεια τοῦ Πολέμου (1940 - 
1941]. Όι εχθρικες βωµβες εἕ- 
πεταν συνηθως σε απωσταση 
500 νως καὶ 1000 µέτρων απὀ το 
ΚΕΑ! Όταν μπήκαν τὰ Γερμανι- 
κά στρατει!µατα στην ΑΒηνα τῷ 
ΚΕΑ έπαψε να λειτουργεί (28.4. 
41] κι ἄνοιξε πάλι τὸν Οκτώβρη 
τοι 19644 µε τὴν απελευθέρωση 
της Ελλάδας. Στὸ διαστηµα αυτὸ 
Εκτελέσθηκαν επισκευές μόνο 
απὸ διαφορα συνεργεία που |- 
ὀρύθπηκαν οτὴ Μεση Ανατολῆ, 
Πρώτος Γενικος Διεμθωντῆς τοῦ 
ΚΕΑ µετα τήν απελευθερωσῃ 
τοποθετήθηκε ὁ Σµήναρχος Α. 
Γεωργας (19644 - 1946]. Η δίινα- 
µη τού πολιτικού προσωπικο 
κατα καιρασυς κιµάνθηκε από 
5800 - 1600. των Αξιωματικὠν 35 - 
45 και των Σµπνιτων 30 - 90 περἰ- 
που, 

τὸ Φεβρουάριο τοῦ 1966 συγ- 
κρατήθηκε στη Τανάγρα [114 - 
ΠΜ] ἑνα κλιμάκιο του 202 ΚΕΑ 
γιὰ εκτελεση γενικὼν επιθεωρή- 
Όσων (ΠΑΝ; Ιπδρεβοίσπ Βεαυί- 
(Θπιεη!ί5 Α5 Νεςβςς8γ) σε αΕρο- 
πλάνα Ε:Ί04 Τωρα ἐέγΝΕ ὕπα- 
γωγη τῶν δραστηριοτήτων τοῦ 
ΚΕΑ στὴν ΕΑΒ κι οπῳσδηποτε οἱ 
ὅραστηριοτητες επεκταθηκαν 
Απὸ τὸ 1949 κι ἔπειτα το ΚΕΑ 
επιοκεύσσε αεροπλάνα τών ε- 
ξὴς τύπων ΦΡΡΙΤΕΙΗΕ,. ΤΙΦΕΗ- 
ΜΟΤΗ, (-180, ι-17, ΕΑΙΗ- 
ΟΗΙΙ Ό, ΗΑΗΝΑΒΩΟ. ΏΑΟΟΤΑ. 
ΞΘΤΕΑΒΗΜΑΝ. ΒΥΑΝ, ΗΑΗ- 
νΑΗΟ ΙΙ Α, ΑΙΘΤΕΒ. Ι -188, Τ- 
ἃᾱ, ι.216, ΗΑΒΝΑΒΡ || Β. 
ΗΕΙΙ ΟΙΝΕΒ, Ε-θΘ46, | -21Β, Ε- 
86Ε, ΗΑΗΝΑΗΟΌ τοῦ, Τ-33Α, 
Ε-86Ε, ὮΒΕ-ξ6Ό, Ι-20Α, Ηὺ-16 
Β. 8ΒΤ-35 8 Α Η-19Ώ, Ε-8Β6ΗΏ, Ε- 
86Ό, Ε-86Ε, ΗΙ/)-19Β8. ΝΟΠΑΤ- 
.Α5. Τ-6. Ε-104α, Τ-ὸδτο, Η- 
184. ΗΕ-Θ8ΦΕ, Τ-39 ΜΚ ΙΙΙ, Α- 
ΟυΦΤΑ ΒΕΙΙ, Ε-Ι09Α/Β. |. -19 
Β, υ-17Α,. ΑΒ-206Α, ΑΒ-20Ό8Α, 
τ-δ{ο. Η-135, ΙΗ-168, Ι)Η-14, 
υ-θε. | «18. | -21Α, Τ-410Ό. ι- 
21. Ε-5Α/Β, Ε-4Ε, Οἱ -215, Τ-3/ 


Β 

Εκτὸς απο τα αεροπλάνα και 
τούς αεροπινητήρες η ὅραστη- 
ριότητα τού ΚΕΑ επεκτείνεται 
καὶ σὲ κὀθε εἴδοις ετήψεια µηχα- 
νήματα τὴς Πολεμικὴς Αεροπο- 
ρίας Ἠδπ το 203 ΚΕΑ κατα- 
σκευαζεται στὸ νοµο Αχαϊας και 
8ᾷ εκτελει εργασες σε επιειὈ 
Βξοπλιομό. Τὸ δὲ 202 κΕεΑ µε- 
ταφέρθηκε απο τὸ Παλαιὰ Φᾷᾶ- 
ληρα στην Ελευσίνα τὸ 1981 κι 
εκεὶ παραμένει ακόµη µε πολή 
μικρότερες ὁραστηριότητες βὲ- 
βαια λόγω τῆς συνέχεια διογκοῦ- 
µενης ΕΑΒ. ἜΕτσι µετά ἀπὸ 6Ώ 
Χρόνια τὸ ιοτορικο αμτὸ ΕΡΥΟ- 
στασιο ὀπεσε σ ένα μαρασμό 
ὀχι καὶ τόσο φυσιολογικό, Θα 
μπορούσε να είχε διατηρηθεὶ σε 
µια πιὸ ακμάζουσα κατάσταση. 
Παντως τὸ ΚΕΑ εἶναι η κοιτίδα 
τὴς αεροπαρικής τεχνικὴς στή 
χώρα µας, Τὸ μνημείο τοῦ περο- 
πορικοὺ τεχνικοὺ Ὁ Όποιος ξεκἰ- 
νησε πριν τόσα χρόνια καὶ τὸν ᾱ- 
Φησαν - σὲ σὐγκρισῆ μὲ τὰ ἄλλα 
σύγχρονα κράτη - αδικαιολόγητα 
τόσα χρόνια πίσω. Ὠταν τ άλλα 
ευρωπαϊκά κράτη προσπαθούν 
ν΄. οντιληφθον τὶ σηµαϊνοι αξ- 
βοπορία εμείς κατασκεμάζαμµε 
αεροπλανα. Εκεί λοιπόν στὸ χὠ- 
ρο πού σήµερα εἶναι ερείπια καὶ 
που μάλλων σε λίγο θᾷ ξεφυτρώ- 
σει κανένα τοιµεντένιο ξΕνΟδο- 
χειακο µεναθήριο. Εκεί επι ὄεκα- 
δες επών ἠταν τὸ φυτωριο τῶν 
τεχνικων µέσα στο σκοτᾶδι τὴς 
αλλῃς χώρας 


Κανειςο δὲν σκεφθήηκε να ταπο- 
θετήσει σ΄ ενα χώρο 2κ2 ἕνα 
ἄεμνο - ὁπως παντατε φάνηκε κι 
αυτὸς πού θᾷ απεικονίζει - απλο 
μνημείσ το αεραπορικοή τεχνι- 
κοῦ, 

Σηµείωση: Η «ΠΤΗΣΗ» θά χαρε! πολύ 
νά δημοσιευσει επιστολὲς μὲ παρα- 
τηρήσεις αναμνήσεις καὶ φωτογρα- 
φίες τῶν αναγνωστών της ποὺ εργά- 
στηκαν στο ΚΕΑ ἄν βέβαια κανεὶς 
απ᾿ αυτούς ξέρει ότι υπάρχει αυτὸ 
τὸ αεροπορικὀ περιοδικὀ]. 


ασ 


Στοιχεια απο τη Δ/νση Ἱστομιας του 
ΚΕΑ. 


Κειµενυ της εποχής 

Ἀφρηγησεις παλιών Τεχνικων της Αερο- 
ποριας 

4 Στωιχεια απο Τὸν Επιστηµονικο Σύλλογο 
Μηχονι» Αρροπηριας 


ορ 


Η. κατάντια και 1 ερειπια Του ΚΕΑ ὅπωυ 
εἶνΟι ημερα Θωμιδει εικονα βομβαρδι 
µου του Β Παγκοσµιοι Πολέμου 
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ΕΑΗΝΒΟΒΟύΟΗ 92 


σα Η ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑ ΙΣΩΣ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΘΗΚΑΝ ΣΤΗ ΒΡΕΤΑΝΙΚΗ: 

ΧΡΟΝΙΑ ΑΕΡΟΓΙΟΡΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΤΟΣΑ ΚΑΙΝΟΥΡΙΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΕΓΙ--4 
ΤΕΥΓΜΑΤΑ ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΤΟΣΟ ΔΥΣΜΕΝΕΙΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ- 

ΤΩΝ ΣΥΝΘΗΚΕΣ, ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. ΑΝΤΙ--. 


ΑΝΤΙΘΕΣΕΩΝ | ΘΕΤΑ/] ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΗΣ... ΑΜΥΝΑΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ᾽᾿ 
ΤΑ ΠΡΑΓΜΑΤΑ ΗΤΑΝ ΣΑΦΩΣ: ΚΑΛΥΤΕΡΑ. 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


.. - 
εοσοι ΕΥ ΕΑ7Τ ΟΡΤΙΟΑ 


Πρωτοπέταξε στὶς 141.79 Τὸ ᾿Όπτικα οφείλει τὴν 
υπαρξή του στόν Βρετανό Τζόν Ετζλεῖ. 

Είναι ἑνα τριθέσιο αεροσκάφος παρατήρησης απὀ 
χαμηλό ύψος, κατάλληλο γιὰ αποστόὀλὲς παράκτιας 
περιπολίας, ελέγχου οδικής κυκλοφορίας. αεροφωτο- 
γράφησης, κινηµατογράφησης, ὁημοσιαγραφικής κά- 
λυψης και φυσικά τουρισμού. Ο θάλαμος τοῦ πληρω: 
µατος βαοιζεται στήν κατασκευη τού κεφαλιού τού 
εντόμου ποὺ δινει τήν καλύτερη δυνατή θΡα απὀ ἕνα 
α/φ μὲ σταθερὲς πτέρυγες Γιά τὸ λόγο αυτό τὸ 
κόκπιτ εινα! μιά ψαάλινη κάιμουλα ποῦ σχεδόν κρεµετᾷι 
στό πῄσω µερος της απΏ τὴν «άτρακτο», Τά ϱισαγγικὰ 
σημαίνουν ὁτι ουσιαστικά δὲν υπάρχει ἄτρακτος παρὰ 
ἔνας τεράστιος αεραγωγόὸς πίσω ἀπό τὸ κώκπιτ όπου 
υπάρχουν εγκλωβιομένα ο ανεμιστήρας καὶ ο επἰπε- 
ὅος τετρακύλινῶρος Αβκο Λαϊκόμινγκ {160 ἵππων στὸ 
πρωτότιπο, 200 ἵππων στὰ σκάφη παραγωγής). Χαρα- 
κτηριατικἁ τού. Όπτικα εἶναι ο πολὺ χαμηλός θὐρι- 
βος, η µικρή ταχύτητα απώλειας στήριξης (74 χ-α.ω) 
καὶ η ικανότητα ΞΤΟΙ.. Η μαζική παραγωγἠ ταυ δὲν 
προβλέπεται νὰ ξεπερασει τὶς 100 µονάδες τὸ χρώνο. 
Επιδόσεις: Μέγιστη τακύτητα 264 χαω. οροφή 14000 Ἡ 
ῶ4270/ήη]. διαδρομή απογείωσης {εμπόδιο 50Η]: 2001π, 
διαδρομὴ προσγειώσης (εμπόδιο 5081 ὀθ0ή1. 
Εμβέλεια 1186 χλμ. Αιτοδυναµια µε ταχύτητα κράτη- 
σης (986 χσω} 10 ώρες, μέ ταχύτητα ταξιδιού (17 4χσωὴ 
θώ. 48᾽ 


--- 


εγάλη επιτυχία σημείωσε; η 25η κατὰ 

σειρὰ αεροπορική ἐκθεσπ τού Φάρν- 

µπορο ποὺ έγνε απὀ 6-12 Σεπτεµ- 

βρίου. Κάτω απὀ ἕνα λαμπρό βρετανικό ἦλιο 
παρουσιάστηκαν 120 διαφορετικαῖ τύποι αε- 
βµοσκαφών καὶ περισσότερα αεροσκάφη απὀ 
οποιαδήποτε ἄλλη φορά τὴς Ένωσης ρε- 
τανώὼν Κατασκευπστώων Αεροσκαφών, που 
ο) εἶναι ο οργανωτής τής έκθεσης. Από αυτά, 
τὰ 58 εμφανίστηκαν γιὰ πρώτη φορᾶ, 67 
αν έλαβαν µέρος στίς αεροπορικές επιδείξεις 
: καὶ θ4 εκτέθηκαν αποκλειστικἁ στό ἐδαφος, 
δά Συνολικά ἐλαβαν µέρος 500} εταιρίες απὀ 
"περισσότερες απὀ 100 χωρες, Από αυωτές τὶς 
Εταιρίες οι 285 ἠταν βρετανικές, οι 62 


ΡΑΞΞΑυΙΤ - ΒΗΕΟΩυΕΤ 
ΘΗΡΕΗ ΕΤΕΝΡΑΡΒΟ 


Όπως φανερώνει καὶ τ ὀνομά του, τὸ Σοῦπερ 
Ετεντὰρ αποτελεὶ βελτίωση τού αρροσοκάφους προ- 
σβολής Ἐτεντὰρ ΙΝΜ. Πρόκειται γιά ένο α/ῷ προσβο- 
λής μὲ βάση τὰ δύο αεροπλανοιρόρα τού Γαλλικού 
Ναυτικου. 

Η Γαλλία διαθέτει 71 απὀ αυτά, ενώ η Αργεντινή ἐχει 
παραγγεὶλει 14 καὶ έχει παραλάβει τὰ 5. Τὸ πρωτο 
πρωτότυπο πέταξε στις 18.10.1974. Ο κινητήρας του 
εἶναι στροβιλοκινητήρας Σνεκµά Ατάρ 8Κ-50, οµοια- 
στικὰ ο 9-50 τοῦ Μιράζ ΕΙ, χωρις µετακαυιστήρα. 
Διαθέτει 100 περισσότερη ὦση απὀ τὸ παλιό Ετεντάρ 
καὶ να συστήµατα αὐξησης τής ἀντωσης στις πτέριι- 
γες µε µεήαλώτερη ικανότητα φορτίου καὶ διατήρηση 
τής δυνατότητας ανεφοδιασμού οε πτήση Ὦ πιο 
σημαντική αλλαγή εἶναι τὸ πλήρως εκσυγχρονισµένο 
Πλεκτρονικό αὔστημα πλοήγησης και Προσβολῆς στὀ- 
χου µε ραντόρ τὴς Τόμσον ΟΕ / Ελεκτρονὶκ Ντασό 
με ακτίνα δράσης 45,7 χλμ. Απὸ τὴν αρχή τής 
καριόρας τοι τὸ Σουπερ Ετεντὰρ δὲν ἔπαιμε νά 
δοκιμάζεται εξαντλητικἁ µε τὸν πύραυλο αξρα - 
Βάλσοσσας ΑΛΛ-049 Εξοσέτ, τὸν οποίο µπορεί νὰ µετα- 
Φδρει σε κάθε πτέρυγα. τά ἡαλλικά Σούπερ Ετεντάρ 
Βά παραμείνουν σὲ υπηρεσία μὲχρι τὸ 1982. 

Επιδόσεις; ΜΕγιάτη τακύτητα 1 Μόκ, εμβέλεια 2000 
χλμ., οροφή 4ΡΏΟΟΠΗ (1370ῦπη]. Ὠπλισμόὸς, Δύο πυρο- 
βόλα ΏΕΕΑ, βόμβες 40ῦκα, πύραυλοι ΑΑ Ματζικ 
Ματρά. 


ν τν ανω μμ 
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αμερικανικές, οι 448 γαλλικες, οι 35 ιαλικὲς 
καὶ οι 17 γερμανικές. Πάρα πολλές άλλες 
ἔμεναν τελικἁ ἔξω λόγω τὴς μεγάλης 
ζήτησης περιιτέρων και αυτό παρα τὸ 
γεγονός ὅτι εἶχαν επεκταθεί οι υπάρχουσες 
εγκαταστάσεις κατὰ σ.150 τετρ. µέτρα καὶ 
ὅτι εταιρίες όπῳς η Μακντόνελ Ντάγκλας καὶ 
ῃ Πρὰτ ἃι Γουπνει τὴς ομαδας Γιουνάπεντ 
Τεκνόλοτζις, αποφάσισαν νὰ µὴ συμµετά- 
σχουν, κρίνοντας ασήμφορο τὸ κόστος συµ- 
µετοχὴς {1.5 εκατ. δολάρια σύμφωνα με 
εκτιμήσεις τής δεύτερης) σὲ σύγκριση μὲ τά 
προσδοκώμενα ὠφελη. 

Η Αὀκχιντ επίσης ανακοίνωσε ὀήι θά απουσι- 
ἀσει κι αιτή απὀ τὰ σόου τοῦ Μπουρξὲ τό 
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1983 καὶ τοῦ επόμενου Φάρνμπορο, το 
1984, 

Σχετικά μὲ τὸ σοβαρό αυτὸ πρόβλημα οἱ 
οργανωτές μελετούν διάφορες πιθανές λύ- 
σεις, μεταξύ τῶν οποίων η Επικρατεστερηή 
(μαίνεται νά εἶναι η ισοκατανοµῆ του χρόνου 
πού µεσολαβει μεταξύ τής βρετανικής καὶ 
τής γαλλικής αεροπορικής ἔκθεσης. Όπωσ- 
δήποτε οι ἑξι µήνες πού μεσολάβησαν µέχρι 
τὸν Απριλιο τοῦ 83. οπότε θᾳ γίνειη ἐκθεση 

του Μποιρζξ, εἶναι λίγοι καὶ σὲ συνδυασμο ο“ 
μὲ τὴ διεθνἠ οικονομική ύφεση δημιουργούν 
δωοβάστακτες ἴσως οικονομικές υποχρεώ- 
σεις που οδηγούν σὲ περιορισμό ἡ πλήρη 
αμα Η τής συμμετοχής 


ϱ 
}, Ἂ 


τής {1ρατ ἃ Γουιπνοδι πού ιοχυρίζεται ὅτι 0ἱ 
Εμπορικές επαφες της μὲ ανθρώπους της 
Πολιτικής Αεροποριας στὸ περσινό Μπουρζε 
ήταν ελάχιστες καϊαυτες οφειλονταν περισ- 
σότερο στα πλουσια γευµατα που προσφερε! 
Ὑπολογίόεται ὅτι τὴ φετινή έκθεση επισκε- 
ῴθηκαν περιπου 300 000 επισκεππες απο 
τους οποίους οι 50.000 ἦταν εμπορικοί 
αντιπρόσωποι 

Μιά πραγματικη κοσμοπλημμύρα, παρα τὸ 
εισιτήριο Των 500 δρχ. που ἔπρεπε να 
αγορασει κανεις για νά τομ Εππραπει η 
εισοδος. Για τοὺς Βρετανούς ἡ έκθεση εἴχε 
καιτήν ὄὀιμπ λαικου πανηγυριοῦ αφού αρκετοἰ 
ειχαν φέρει µαζί τους ψηστιερες |!) καὶ 
ἐμηναν μπριζόλες για να χορτάσουν την 
πείνα τους 

τήν ἐκθεοῃ επισκέφθηκαν και σοβιετικοί 
αξιώματικοι, οι οποίοι µαλιστα εκδήλωσαν τὴν 
επιθυμία νὰ παρουν µέρος στήν επόμενη 
έκθεση μιά καὶ ἡ αἴτηση συµµετοχής τους για 
την φετινή, εφτασε καθυστερημένη όταν πιά 
κάθε διαθεσιµος χώρος εἰχε καταληφθεί. 
στὸ πρὀγραμμα πτήσης περιλαμβάνονταν 
καθημερινές επιδείξεις τὼν ακροβατικὠν 
ομµηνὼν Ρὲντ Άροους καὶ Πιτς Σπεσιαλς. 
Ακόμα έγιναν αναµνηστικὲς πτήσεις απὀ 
Σπιτφάιρ, Χαρικέιν, Λανκάστερ. Σορντφις, Σ! 
Φιοῦρι καὶ Σίχοκ. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ωστόσο ο οὖγκος των επισκεπτων ηταν αντι- 
στρόφως ανάλογος των εµπορικων συµφωνι- 
ὤν που κλειστηκᾶν και πού κυµανθηκαν σε 
χαμηλά επιπεδα ιδιαίερα σε Οτι αφορα τὴν 
Πολπικη Αεροπορία. οπου η απελευθερωσηῃ 
τών δρομολογίων, η οικονοµικη ύφεσπ. τᾷ 
λιγοστά κεφαλαια. η µειωµενη επιβατική 
Κίνηση. συνθετουν ανυπερβλητα εμπόδια γιά 
νδες παραγγελίες. Γιὰ περισσοτερο απὀ ενα 
χρόνο η Μπόινγκ δὲν εχει σχεδον καμια 
παραγγελια γιά το 797 και 767. ενω πολλοι 
πελατες τής Έρμπας Ιντάστρι ζητούν τήν 
καθυστέρηση η τήν ἄκαρωση της παράδοσης 
τών ΑΞ10. Εδω σημειώνουμε Ότι και τὰ τρια 
αυτά τζετ, καθὼς και το 148 της ΒΑε, 
παρουσιάστηκαν γιὰ πρώτη φορα στήν ἐκθε- 
ση αυτη! 

τὸ βιβλιο παραγγελιων της (Μπόινγκ δειχνει 
μέχρι στιψµής 179 παραγγελιες και 138 
«οποιόν» γιὰ τὰ 289 θέσεων (μαξιμουμ) 767, 
ενω γιὰ το 797, 224 θἐσεων, υπαρχουν 121 
παραγγελίες και 57 οποιον Τὸ πρωτο 767 
παραδόθηκε στὴν Γιουνάιτεντ Ερλάινς τον 
Αύγουστο ενω η ᾿Ίσοτερν θά πάρει τὸ πρωτο 
της 797 αυτὸ τὸ Δεκέμβριο, 

Ὁ ἆμεσος ανταγωνισµὸς του 767, τὸ Έρ- 
µπας Α310, 282 θέσεων, εχει μεχρι ατιµής 
180 παραγγελιες και «οπσιόν» κωριως από 
Εταιρίες µη αµερικανικες 

Τὸ ελπιδοφορο τετρακινητήριο τζέτ 146 τὴς 
λος ἐκανε κι αυτό τὴν πρωτη Του εμφανιση 
2τὸο Φάρνμπορο ανοίγοντας μαλιστα τὸ πρό- 
γραµµα πτήσης, Μεγάλη αισθηση προκάλεσε 
στους επισκέπτες η αθόρυβη λειτουργια των 
απροβιλοκινητηρων διπλής ροής Άβκο Λαι- 
κὀμινγκ µε τους οποιους εἶναι εφοδιασµενο 
Σ!/ουρα πρόκειται να γίνει Ένα από τὰ πιό 
αγαπημένα τζὲΙ γιὰ ὀσους κατοικοιν κοντα 
σὲ αεροδρόμια) 

Δυστυχως ψιαυτούς μεχρι στιγμής οι παραγ- 
γελιες ὅὲν ξεπερνούν τις 26, ενω οι περισ- 
σότερες απὀ αωτες αφορούν βρετανικες 
εταιρίες. Τὸ 148 εἶναι προοριομένο γιά 
μικρὲς αποστάσεις καὶ προσφδρεται σε δύο 
τύπους γιά 82:93 επιβάτες (1948-1060) και για 
100-108 επιβάτες 140-200). 

Στην ιδια κατηγορία μὲ τὸ 146 ανηκει καιτὸ 
Φόκερ Ε28-4000, 85 θέσεων μὲ σημαντικά 
ἁνως χαμηλότερης ὡὧσης κινητήρες 


0 


Απὸ τά σημαντικότερα γεγονοτα στο χώρο 
τὴς πολιτικής αεροποριας ἦταν οι αποφᾶσεις 
τὴς Έρμπας Ιντάστρι και τὴς Μπόινγκ να 
προχωρήσουν στήν έναρξη των προγραμμά- 
των γιὰ τὸ νέο Ἰδθθέσιο επιβατικὸ. Τό 
Ευρωπαϊκό Κονσόρτσιουµ έχει ἠδη δώσει σ΄ 

αυτο τὸν κὠδικο Α320, ενὼ π Μπόινγκ τὸ 
χαρακτηρίζει σαν 7:7 

Η ἑναρξη τοῦ προγραµµατος Α320 αναµενε- 
ται νὰ γίνει στις αρχες τοῦ 1983 οπότε οι 
πρώτες παραδόσεις θά γινουν τὸ 1987. ΗΕρ 
Φρανς θά εἶναι ο πρωτος πελάτης 1ου Α3920 
αφού έχει προ πολλού εκδηλώσει τὴν επιθυ- 
µία της νά αποκτήσει τουλαχιστον 25 Ο 
πιθανότερος κινητήρας εἶναι µια βελτίωση 
τού ΟΕΜΡΕ που κατασκευάζουν απο κοινου 
αι .Ε. καὶ Σνεκµα. 

Η Μπόινγκ ἄφησε νὰ εννοηθε!ι ὅτι δεν 
πρόκειται νά ακολουθήσει Το παραδειγμα 
τῆς Ερμπας κατασκευάζοντας ενα εντε- 
λὠς νὲο σκαφος και χάνοντας ἔτοι πολύτιμο 
χρόνο και χρήματα. αλλά θά εργαστει πάνω 
στὸ 737-200 κάνοντας Εκτεταµενες ἄλλα- 
γὲς στην ἄτρακτο και στὶς πτερυγες. 

Ο κινητήρας ποὺ σκέφτεται νά χρησιµοποιῆ- 
σει ο αμερικανός γιναντας εἶναι αυτος ποὺ 
εδὠ καὶ αρκετό καιρὸ μελετάται απὀ τη 
Ρολς- Ρόις, τὴν Πράτ ἃ Γουίνεί καὶ µερικες 
ιαπωνικὲς βιομηχανίες, οἱ οποίες θά υποβά: 
λουν σχέδια καὶ προτάσεις στήν Μπόινγκ στὰ 
τελη του 852. 


ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Στὸ χώρο τής Γενικής Αεροπορίας, τὸ 
αερόπλοιο Σκάισιπ τής βρετονικης Ερσιπ 
ντάστρις εδωσε µια διαφορετική νοτα, πε- 
τώντας µεγαλόπρεπα πάνω απὸ τὸ χώρο τὴς 
εκθεσης χρησιµοποιώντας δύο κινητήρες 
Πάρσε 200 Ιππων Προσφερεται πα πολιτι- 
κοὺς καὶ στρατιωτικους ρόλους ποὺ οχετί- 
ζονται μὲ τὴν επιστηµονικήη { μετεωρολογική 
Ερευνα καὶ τὴν φωτο/αναγνώριση 

ὤμσικα δὲν ἔλειψαν και τα Μαικρολαιτ 
Παρουσιαστηκε µια μεγάλη Ποικιλια µε χώ- 
ρους για ἑνα η δυο άτομα και τιµές ποὺ 
κυμαίνονταν γύρω στις 900.000 δρχ. περί- 
που, Ώι Βρετανοι κατασκευαστες Μάικρο- 
λάιτ εξακολουθούν νὀ κάνουν χρυσές δοι- 
λειές, ενω ἤδη ἔχει ὄπμιουργηθει η Λεσχη 
των Βρετανών Πιλότων Μαικρολαι. Εδω 
αξίζει νά αναφέρουμε ὅτι µεχρι τις 31 8.82 
μποροῦσε νά πετάὰξει κάποιος νόμιμα στἠ Μ. 
Βρετανία ἑνα ἴψαικρολάαιτ. Απὸ τήν ηµερομη- 
νια ὅμως αυτή κι ἔπειτα, η βρετανικη ΥΠΑ 
απαιτεί απὀ τοὺς πιλότους Τέτοιων οκαφων 
νά διαθέτουν τή σχετική ἃδεια ικανοτηῖας 


Αυτή τή οτή/µη πετούν δ00 περιπου Μαικρο- 
λάιτ µόνο στὴ Μ. Βρετανία. 
Στὸ µεταξυ ανακοινώθηκε ὅτι αρχιζει σύντο- 
μα η μαζική παραγωγή ενος άλλου ενδιαφὲ- 
ροντος σκάφους, τού ᾿Εντζλεϊ ᾿Ωπτικα. του 
ανορθόδοξου σκάφους απιτήρησης μὲ ονε- 
µιστήρα µέσα σὲ αεραγωγὀὸ σὲ στιλ Φαντρέι- 
νερ, 
Η ιαπωνική προσπάθεια διείσδασης στὸ χώρο 
τὼν εξεκιουτιβ τζέτς αντιπροσωπεύτηκε απὀ 
τὸ δικινητήριο Ντάιαµοντ τής Μιτσουμπίσι 
ποὺ εµφανιστηκε φέτος γιὰ πρώτη φορα στο 
Φάρνμπορο. Περιασότερα από 125 «Διαμαν- 
τια» ἔχουν παραγγελθεί, ενω οι παραδόσεις 
ϐ αρχίσουν τόν Ιανουάριο τοῦ 83. Τα κύρια 
τμήµατα τού σκάφους κατασκειάζονται στην 
ἰαπωνία, ὅμως η τελική συναρμολόγηση µαίὶ Οι 
δοκιμαστικές πτήσεις γίνονται απὀ τὴν Μι 
τσουμπίσι Αμερικής στὸ Τέξας. 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
Τὸ κεντρο τού ενδιαφέροντος ηταν. ὅπως 
αναμενόταν, τὸ επιθετικο ελικόπτερο ΑΙΗ- 
644 Απάτσι τής Χιοιιδ, ποῦ παρουσιάσττικε 
γιὰ πρωτη φορά στήν Ειωρώπη, Η Σικὀρσκι 
παρουσίασε τὸ ΗΗ-60Α Μπλακ Χὸόκ. που 
προηγουμένως εἶχε κάνει τὴν εμφάνισή του 
καὶ στὸ Ανόβερο, και τὸ πολιτικὸ 9-6 
Σημαντική παρουσια στό περίπτερο τής βρε- 
Τανικης Γουμέστλαντ ἠταν τὸ μοντέλα 11 
τοῦ νέου Λἱνξ 3. αντιαρματικου ϱλικοπτερου 
μέ ισχυρότερους κινητήρες καὶ µεγαλύτ2ρο 
αντιαρματικὀ εξωτερικὀ φαρτίο. Θά εἶναι 
εφοδιασμένο μὲ ξανασχεδιασμενο κὀκπιτ, 
μὲ πυραύλους Τόου, Χοτ. Χελφαιρ ή Στή/κερ 
καὶ μὲ ένα εξογκωμένο σκοπευτικόὀ συστημα 
πάνω απὀ τὸ στροφείο του, Επίσης επΙδεΙ- 
χθηκε τό νέο Γομεστλαντ 40, 17-22 8εσεων 
προορισµενο για πολιτικούς και στρατιωτι- 
κοής ρόλους μὲ τὴν εξαιρετικά µεγάλη 
καµπινα του 4». κυβικά μετρα]. Μέχρι 
στιγμής υπάρχουν 28 παραγγελίες γιαυτό. 
Η Αεροσπασιὰλ παρουσίασε τὰ γνωστα 
5265 Ὠδυρηῆίπ και ΘΑ3ΣΕΡΕ Εσυτθυή, κα- 
θώς και τή στρατιωτική εκδοση τοῦ Σουπερ 
Πουμα. 
Η Αγκούστα ϱίχε τὸ Α108 σε εκδόσεις 
νοσοκομειακοῦ και θαλάσσιας περιπολίας και 
τὰ ΑΒ 219 καὶ ΑΒ 412. Η στρατιωτική ἐκδοση 
του ΤἙλευταιου πρὀκεπαι ν αρχίσει σὐντο- 
μα. 


ΑΜΥΝΑ 


Στό στατικὀ τµήµα τὴς ἔκθεσης κυριάρχησε 
τὸ στρατηγικὁ βομβαρδιστικὸ Β-1 τὴς Ρὸκ- 


ΠΙΤΗΣΗ, ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 198: 


ΤΟΒΜΝΑΡΟ ΑΠ 


τὸ Τορνέώπο ΑΏν τὰ Ώείεπξη Νβδηῦ εἶναι η 
ἐκδασηῃ υπεροχής αέρα τοῦ βασικό µαχητικου ΙΠ85 
ἠπιειαισίοι «Ιτίκει, π οποία εξελισσετοι ἀποκλειστικἁ 
γιά τή ΒΑΕ πο Β8ά προμπθευτεί περίποι 1865 µονόδες 
ΑΓΝ και 220 µονάδες ΙΩ5 Η Βροτονικὴ Αεροπορία 
Έχει κωδικοποιήαει τῇ ῥύσ σκάφη σαν Τορνυέήτο Ε 
ΜΜ. ό το πρώτο και σἩ. ΜΑΙ τά δεύτερο, Η κωριότερη 
διαφορα τοι! ΑΝ εἰναιτὸο μακρύτερο κατὰ 1,38 µέτρα 
ρωγχος γιά νά χωρεσει τὸ καινούριο ραντάρ ντύπλερ 
τής Ιαορκόνι Αβιόνικς. ΛΑ αωτο θά µπορεί νὰ ανιχνεει 
δτόχους µέχρι καὶ 188 Χλμ. μακριά καὶ υά τοὺς χτυπά 
με πμραύλους αέρα - ᾳθρα ΣκάφΝας μόλις βρεθούν 
σέ ακτίνα 40 χλμ. Τα οΌπλικα του συστηµατα εἶναι 
διώτερᾶ ἄνβεκτικα στά εχθρικά ηλεκτρονικά αυτιμε- 
τρα, ενώ μπορεῖ νὰ ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ και ἀπά ημικατεστβαμμε- 
να αεροδρόμια χαρη στὴ σχετικά σύντομη διαδρομη 
αποπροσγειώσης. ἀπὸ τῷ πάρα πολλά πλεκτρονικἁ ποὺ 
διαθέτει σημειώνουμε τὰ ΕΟΜ. ΕΟΟΜ. ΕΞΜ, ΙΕΕ και 
τΠλΕΏπτικη οβόνή Ενίσχυσης καμηλοῦ φωτος. Τα 
πρώτα Ε-Ζ παραγωγής κατασκευάζονται ηδη και Βὰ 
πετάξουν τὸ 1983. ἕνω αναμένεται νά ενταχβούν στὴ 
δύναμη τῆς ΠΑΕ ενα χρώνο αργότερα Όσα έχουν δισ 
κινητήρες Ταιρμπογιούνιον ΠΒ199 - 348 - 04, ελαφρά 
ιοχµρότερους απὀ αυτούς τοῦ ΙΩ5, 

ὑαστάσεις; Μήκσς 18.08 πι, Εκπέτασµα πλήρες 
13.951. ἄος 5 πι Μειστή ταχύτητα: 2,2 Μακ 


ΒΩΕΙΝΩ 787 


τὸν Ίσήλιο τού 1978 η Μποινγκ αποφάσισε νά ξεκινή- 
σει τὸ προγραμμα 187 μετὰ απὀ µια Παραγγελία 30 
σκαρὼν σπὀ την Γιουνάπεντ Ερλαϊνς. Η οταιρἰᾳ αωτή 
έχει συµβαλει αποφασιστικά στὴ σχεδιαοπ καὶ τελικη 
Διαμόρφωση το ΤΕ6Τ και αὐτὸ εἶναι (ρµσικο, λόγω τού 
µθψέθους τής παραγγελίας. Αητὸ ἀλλωστε Είχε ξαν- 
γίνει το 19860 όταν σχεδιαζοτων το Τ27. Ὑπολονίρεται 
ὅτι τὸ νέο τζετ τής Μπόινγκ μαζί µέ τοὺς κινητήρες 
ΤΟΩ-ΤΗΑῦΌ της Πράτ δι Γουίτνει (47.800 λίβρες ὧση) 
Βὰ εξοικονομεί 350: λιγότερο καύσιμο από τὰ σερο: 
σκόφη ποή 8 αντικαταστήσει καὶ «κομα Βά πετά 
σύμιρωνα µε τοὺς αυστηρότατους κανονισµαῖις θοριι- 
βου ποι προβλέπονται νὰ οξαγγθλθουν σο λίγο καιρό 
από Ἡς υπηρεσίες Πολιτικής Αεβοποριας. Τό 76 έχει 
εντελως νέο σκελετό. µε ἄτροκτο 1.24 μέτρα φαρδύ- 
τερη απὀ αυτή τού ΤΗ7, κἀτιπού επιτρέπει τὴν υπαρξη 
δύο διαδροµων ανάμεσα οἵα καθίσµατα Τό βασικό 
μαντέλῳ ειναι τὸ 787-200 µε ο11 επιβατες Τὸ 
πρωτό]ωπόο σκάφος βγήκε από τὸ υπόστεγο οτὶς 
4 9.81 καὶ πεταξε για πρώτη φορά στὶς 26.981 δύο 
ακόμα πρωτότωηα χρησιμοποιήθηκαν γα τόστ κόὀπω- 
σης και στατικά τεστ. Η παράδοση του πρώτου Τ67 ατἠ 
Γιουνάιτεντ έγινε τὸν περαομένο Αύγουστο Ἐναλλα- 
κτικὸς κινητηρας γιὰ το 767 εκτὸς απὀὸ τὸν ΡδΙΝ εἶναι 
ο 0Ρ6-Β0Α της α Ε {47.900 λβρες ὡση]). Οιπαραγγε- 
λίες έχουν φτάσει τις 178 μονάδες μὲ οπαιὀόν 198 
Διαστάσεις: Ἐκπέτασμα 47,βύήπι, µηκος 48.5 1π1 

Επιδόσεις µε 211 επιβ Ἰ: Ταχ ταξιδιού 0,80 Μακ, Επικ 
οροφή 39000Η (11.ΒΒ5πι μὲ τοὺς ΡΔΝ 398.400 {! 
απ βών μὲ τοὺς Εξ. εμβέλεια 5152 χλμ μὲ Ῥ ἃ 


ΒΟΟΚΜΕΙΙ Β-1Β 


Η επανεκλογή {μετά την απόρριµη του Καρτερ] τού 
στρατηγικού βομβαρδιστικού Β-Ι απὀ τὴν επιτροπή 
Ενόπλων Δυνάμεων τὴς αµερικανικής Βουλής το Μαιο 
ταῦ 19β1. θα επιτρέψει στὴν Αμερική να σποκτήσει τὸ 
τρίτο καὶ τὸ πιὸ εωελικτο στοιχείο τού αμυντικού 
συστήµατας υποβρύχια, Επιγεια και ϱναερια ΕΚΤΟξευο- 
µενων βαλλιστικών πυραύλών.Η προμήθεια των 100 
αςροσκοφὼν Βά κοστίσει περίπου 19,7 δις δολάρια μὲ 
τιμές 1981 και θα ολοκληρωθεί µεταξυ 1986-1988 
Σχεδιαασµένο νά πετα ΙΙποηχητικα. τὸ Β:18 δὲν διαφὲ- 
ρει αεροδυναμικᾶ απὀ τὰ πρωτύτωπα Β-Ί και οι 
κυριότερες μετατροπὲς εντοπἰζονται στήν τοποθέτῃη- 
ση ιοχυρότερων κιµητήρων ΕΙΟ1-6Ε-102 τής Τζένε- 
ρᾳλ Ελεκτρικ 30.750 λίβρες ὡση]. στην ενίσκιση τοι 
σκελετόου γιά νὰ μπορέσει νὰ αὔξηβει τὸ µόγιστο 
βαρος απογεἰώσηῃς απο 395000 λιβρες (1 7217οκ)σε 
4Α7ΤΟΟΟ λίβρες {2189867 κ.]. οτήν τοποθέτηση βελτιω- 
μένων ηλεκτρονικών, τὴν µιοβετηση τεχναλογίας ᾧβ- 
ΒΗΗ γιά µείωση του Ίχνους Του στὰ εχθρική ραντόρ 
κατα 905- και τή διαµόρφωση δίιο (αντί τριών] Εσωτερ!- 
κὠν διαμερισμάτων οπλιομού. ποὺ μαζι μὲ τούς 
εξωτερικούς φορείς θᾳ επιτοέπουν τῇ µεταφορά 40 
πυραύλων Εροῦς. ΑΕίΐζει να σημειωθεί ὅτι γιὰ νά 
ξεκινήσει η μαζική παραγωγή του απαιτούνται 18000 
μηχανολογικὰ οχκέδια απὀ τα οποία τὰ περισοότερα 
είναι ἠόπ Ετοιμ. 

τὰ χαρακτηριοτικἁ ποή ακολουθούν αφορούν τὸ Β-1 
ἱπρώτότιπο]. 

Διαστάσεις; Πλήρες εκπέτααµα 41,87πι  45,7δπι. ἡ- 
ος 14η. 

Επιδόσεις: Μεψιόοτη ταχύτητα 5,22 ΝΛάκ. επικειρησιακο 
ὑμος 50.000 πόδια (15 4ῦπη, Εμβέλεια 3 815χλμ. 
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γουςλ, τὸ 40 πρωτότηπο ποµ στα τελη αυτου 
του χρονο θά ὑποστει εκτεταμένες µεια: 
τροπες για να ὄπμιουργηθειί τὸ πρώτο Β-18 
οτὸ οποίο θά δοκιμαστούν παλια και νέα 
επιθετικά καὶ αμωντικά µαδιοβοηθήματα Πε- 
βιτά νά σημειώσουμε οτι ω κοσμος τὸ 
περικυκλώνε αὀφικτικα, κάθε µερα, Ηταν η 
πρώτη εμφάνιση τού Β-Ι στήν Ευρωπη 
τὸ Φάρνμπορό ἔφτασε στίς 2 Σεπτεµβριοι! 
μετά απὀ πΊησῃ 11 ωρων και 25 λεπτὼν Τὸ 
αεροσκάψος απογειώθηκε απο τη βασηῃ Ἑν- 
τουαβντς της Καλιφόρνια και ποταξε πανω 
από τις ΗΠΙΑ καὶ τὸν Ατλαντικα µποηχητικα 
σὲ ύψος 26,000 τιοδιων [7.925 μέτρα]. 
Ανεφοδιάστηκε μὲ καύσιμα εν πτήσει απὀ 
ενα Μποιγκ ΚΟ-195 τὴς Ι/95ΑΕ. πανώαπο τὸ 
Λαμπραντόρ Παρά τὸ γενονος ὅτι τὸ οκᾶ- 
ος ηταν σε αποθήκευση μὲ τους κητηρες 
τῶυ αποσοωνδεδεµενους καὶ εκανς μόνο 
τεσσερις δοκιµαστικὲς πτήσεις πρὶν ξεκινή- 
οει για το Φαρνμπαρο. το ταξίδι ἑγινε χωρις 
σοβαρα πρὠβληματα. Τὸ µόνο που παροι!σιή- 
στηκε ἠταν μιά µικροβλάβη στὸ ηλεκτρονικό 
κύκλωμα ποιι διορθώξηκε κατά τήν πτήση καὶ 
μιά υδραιυλική αντλία ποὺ αντικατασταθηκε 
ρτην Αγγλία. 

Στὸ χωρο των στρατιωτικών εκπαιδεωτικὠων 
αξίξει νὰ οημειώθει η παρουσια του Πιίλαν, 
ενὺς διθέσιου ελικοφΏωρου πού προέρχεται 
απο Τοερόκι Άρσου τὴς Παιπερ. Το σκαφος 
διαθετεινεα αἴρακτο μὲ τά καθίσματα τὸ ἑνα 
πισω από τὸ άλλα και διαφορετική µακρόστε- 
νῃ καλύπἹρα. Τὸ Πιλαν πρόκειται να κατα- 
σκεωαστεί σὲ 100 µονάδες απὀ τὴν Πολεµι- 
κη Αεροπορία της Χιλής ΙΕΑΟ). 

το πραγματικο νδο οµωςσ ηταν τὸ ὠμοιωμα 
11 του νέου ειρωπαϊκου µαχητικου ΑΟΑ 
(ΑΠΕ Οσή]μαί ΑἰιογαΗ - Ευέλικτο Πολεμικό 
Αεροσκάφος) που εκτέθηκε στὸ περίπτερο 
τὴς ΒΑΕ. Όι εταιρἰες ποὺ θα συμμµετεχοιν 
στήν κατασκειἠ του εἶναι εκτὸς από τη ΕΔε 
η ΜΒΒ και η Αεριτάλια. Τὸ πρόγραμμα 
Εξελίσσεται σάν «ιδιωτικη πρωτοβουλα» χώ- 
ρίς κρατική οικονομική ενίσχυση, τουλάχιστο 
μέχριτωρα Όσα είναι εφοδιασµενο πιθανοτα- 
τα µε ὅμο κιητηρες Τουρμπογιουνιον ΒΒ 


199-6/ και θά αντικαταστήσει τὰ Φαντωμ, 


Γ-104, Τζάγκουαρ και ἄλλα παρόμοια αερο- 
σκαίφη 

Εκτὸς απο το ΑΟΑ, που ὅεν ἦταν παρα ενα 
μοντέλο µε αβέβαιο μέλλον, δὲν παρουσιά- 
στηκε κανενα νέο µαχητικὀ, αυτά ὅμως πο 
υπήρχαν καὶ Ιδιαίτερα ὁσα πέταξαν εντυπω- 
οἰασαν γιά αλλη µια φορα. 

Τὰ κολακευτικότερα σχόλια απεσπασε τό 
Ε-:ἰδ μὲ τους απίθανους ελιμούὺς του και τά 
ΜΜιράς ποὺ πρωτοτύπησαν πετώντας µε πλή- 
ρες φορτιο. επιδεικνύοντας ετσι τὴ μεγάλη 
τους ευελιξία ακομα και σὲ µη ιδανικὲς 
συνθήκες. Εδω θὰ οημειώσουμε τη νέα 
έκδοση του κλασικοὺ πιὰ Μιραζ 3 ποὺ 
εξελίσσεται γιά νά διαθέτει έλεγχο πἹησης 
"γ-ογ-ήπθ ὦστε νά ανταγωνίζεται τὰ Ε-5α 
καὶ Κῄι 0-2 

Σε στωτικἡ εκθεση βρισκόταν και το αναγνω- 
ριοτικὀ ΤΗΊ τὴς Αοκχιντ, η εξέλιξη τοῦ 
κατασκοπευτικοὺ 1/2. του οποίου συζητείται 
π πωληση στη Μ. Βρετανία καὶ στή Α 
Γερμανία γιά να χρπηοιµοποιηθεί σάν πλα- 
τφόρµα εγκαιρης προειδοποίησης εφοδια- 
σµενο μὲ ραντᾶρ σχηµατος µανιταριοί. ἆ- 
πως τοῦ Ε-ᾱ ΑΛΝΑΟΣ 

Εκτός απο τὸ Μιράζ 2000. α Ντασό παρουσι- 
ασε γιά ἀλλη µιά φορά τὸ 4000, τὴ δική της 
Ιδιωτική ἁπεριπετεια» θά λέγαμε. Χωρίς 
κρατική ενισχυσπ η εταιρια αδυναστε! να βρει 
τα χρήματα πού θα τὴς επέτρεπαν νά 
προχωρήσει στήν κατασκευη ενὸς δεύτερου 
πρωτότωπου γιά τὴν καλύτερη σιέχιση τοῦ 
προγράµµατος δοκιιών 

Φυσικά δὲν ελδειµε τὸ Τορνέωώτο, που µαλι- 
στα πέταξε καὶ σὲ συπματισμὸ αποτελούµε- 
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[ο Α-Ί0 τής Φερτσαίλντ μὲ τᾶ γκριζοπρᾶσινα 
χρωματα τής σαύρας. 

νο απὀ τέσσερα Η-1. Επιδεἰχτηκαν καὶ οι 
δύο εκδόσεις (Ω5 ἱπροσβολῆς εδάφοιις) και 
ΑΏΝ (υπεροχής αέρα]. [Παρα τὴν αποχώρηση 
της Μακντοντελ Νταγκλας επιδεΙχτηκε απο 
την ΙΗΞΑΕ ενα Ε-15 παρμένο απὀ τὴ βάση 
Μπιτµπουρυγκ τὴς Α. Γερμανίας. 

Στην εκθεση συµµετειχε καὶ π Ἑλληνικὴ 
Αεροπορικἠ Βιοµηχανια καταλαμβάνοντας 
μαλιστα σεβαστο αριθµό περιπτερων. Ἡ 
παρουσια της στόχευε µεταξυ ἄλλων στὴν 
ανταλλαγή αποψεων μὲ ανώτατους υτιαλλή- 
λους των τεσσάρων εταιριὼν (Ντασὸ, Πανά- 
βια Μακντονελ Ντάγκλας και Τζένεραλ 
Νταιναμικς}, σχετικα µε τίς προτασεις τους 
για. την προµῆθεια τού νέου μαχητικού 
αεροσκαφους τῆς Πολεμικής µας Αεροπορί- 
ας Κυριο αντικείµενο των συνομιλιὼν ήταν 
βέβαια ο αντισταθµιστικὸς φόρτος πού θά 
ακολουθησει την πωληση του σκαφους 
Ἓνα ἀλλο πεδίο συζητήσεων ἦταν μὲὸ τίς 
εταιρίες ποι) εχουν υποβάλει προτάσεις γιὰ 
τὴν προμήθεια τού νέου ελληνικού εκπαι- 
δευτικου αεροοκάφους 

Τη δευτερη παρουσια του στὸ Φάρνμπορο 
πραγματοποίησε το εντυπωσιακὸ Μικροτζετ 
2008. τὸ μικροσκοπικὸ εκπαιδευτικὸ τζἑτ 
τής γαλλικής Μικροτούρμπο. ποὺ προορίἰζε- 
ται να µπει στην παραγωγή σὲ τρείς µήνες 
απο σηµερα Στοχος του η κατάκτηση τής 
αγοράς στρατιωτικών εκπαιδευτικών στὶς 
χώρες τοῦ Τρίτου Κόσμου. Σημµαντικὸ του 
πλεονέκτημα η χαμηλή τιµή αγορας καὶ τὸ 
επισης χαμηλό λειτουργικὸ κόστος 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Πτερύγια ἕλικας απο ὀυνθετικα υλικά παροι- 


σιαστηκαν στην εκθεση απὀ τή βρετανική 
Ντόουτι, προορισµενα για τὸ κομιούτερ 34 
θἐεσεων, τὸ Σόάαμπ - Φέρτσαιλντ 340. Η 
αεροτοµῃ τους συμβάλλει αποφασιστικἁ 
στην καλύτερη απόδοση κατὰ τήν απογειωση 
και τὴν αναρρίχηση, στὴ µείωση τού θορύβοι! 
κάὶ των κραδασμών. Κάθε πτερύγιο αποτε- 
λειαι απο ὀψο στρωµατα ανθρακονηµάτών 
Εγκλωβιοµενα σὲ αξεροτοµη μέ γέμιση υαλο- 
νημάτων καὶ εξωτερική επἰστρωση πολυοι- 
ρεθανης. 

Πλεκτρονικὰ Εελεγχοµενα φλαπς για µεγαλυ- 
τερη ἄνωση παρουσιάστηκαν επίσης απὀ την 
ἴδια εταιρία, τὰ οποια χρπσιμοποιούνται γιά 
πρώτη Φφορᾶὰ απὀ τὸ 148 της ΒΑΕ. 


Στὸ περίπτερα της Ντάνλοπ Αβιέιοιον ΝΤΙβΙ- 
ζιον υπήρχε η τελευταἰα λεξη στὰ φρένα 
ἀνθρακα πού χρησιμοποιεί καὶ τὸ Μπόινγκ 
τος, 

Η Πλέσθι Αεροσπεις παρουσιασο τὸ νέο 
σµστηµα ηλεκτρονικού πολεµου ΡΗΙΕΙ Ὁ (Α- 
σπίδα). ειδικὀ γιὰ τὴν παραπλαάνηση πιραὺ- 
λων αέρα - θάλασσας, [Βλέπε σχοτικἀ καὶ 
«ΠΠ» ΝΟ, 18, σελ. 18] 

τὸ αιώνιο πρόβλημα τών χαμηλά ιπτάµενων 
Ἑλικοπτερων καὶ αεροσκαφὠων φαινεται ότι 
ἔλυσε η ΒΑθ (Νταϊνάμικς Γκρουπ) μὲ τὸ 
ΟΝΜ5 (08086 Ἰατπίπα Ὦγ5ίεήη] πού προειδο- 
ποιεί τὸν πιλοτο όταν αὐτὸς πλησιάζει καλώ- 
δια ρεύµατος και ακόμα τοῦ παρουσιάζει σὲ 
ειδικἠ οθονη τὴ θὲση τους σὲ σχέση μὲ τὸ 
σκάφος. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Ο τομέας τού διαστήματος εἶναι αλήθεια ότι 
δὲν προσέλκυσε ιδιαίτερα τά φωτογραφικά 
ᾠλάς καὶ αυτὸ γιατί γιά τοὺς περισσότερους, 
οι ὄορυφοροι και οι πῳραυλοι - φορεις εἶναι 
λΙότερο ελκυστικοί απὀ τά αεροπλάνα. 
Στὸ περίπτερο τὴς Αριάνοπεῖς υπήρχαν 
μοντέλα τῶν βελτιωµένων πυραύλων Αριάν 
2, 3 καὶ 4 Δύο μόλις ηµερες πριν τερµατι- 
οτει η Εκθεση, η 5η εκτόξευση τού Αριαν 
κατέληξε σὲ αποτυχια μὲ τὴ βύθιση τού 
πυραύλου στὀν Ατλαντικό. κἀτι πού ἑδωσε 
απρὀσμµενα νξες ελπίδες στους Αµερικα- 
νοὺς ποὺ προωθούν τα δικά τους συστήµατα 
Ἀελτα, ἂτλας - Κένταυρος καὶ φυσικά τὸ 
Σπὲις - Σᾷτλ 

Όλες οι εταιρίες που ασχολούνται και μέ τὶς 
διαστημικὲς κατασκευες επηρεάσθηκαν λι- 
γότερο απὀ τή γενικότερη οικονομική κρίση. 
Εταιρίες ὅπως η ΒΑ8 Νταϊνάμικο Γκρούπ, η 
Αβροσπασιάλ, η Μάρτιν Μαριέτα, ἡ Χιούζ, η 
ΑΛόκχιντ, ῃ Γόκγουελ καὶ ἀλλες. τρίβουν μὲ 
ικανοποίηση τά χέρια Τους βλέποντας τὰ 
ογκώδη προγραμματα τὴς ΝΑΞΑ καὶ τὴς 
Ε8Α. 

Ώυσιαστικὴ εἶναι και η συμβολή των τηλεο- 
π]ικων δορυφόρων. Οιπρωσπάθειες τῆς ΕΞΑ 
στὸ πρόγραμμα | -θαϊ θὰ δώσουν - ἂν ὅλα 
πάνε καλα - απὀὸ τὸ 1986 τή δυνατότητα 
στοὺς κατόχους δεκτων τήηλεῦρασης να 
παρακολουβούν σχεδόν οποιοδήποτε ξένο 
τηλεοπτικὸ πρώγραμµα επιθυμούν ταοποθε- 
τὠντας μιὰ πρόσθετη κεραία καὶ έναν Ενι- 
σχυτή σήματος! Ταυτόχρονα ὁμως η προπαᾶ- 
γάνδα ενός κράτους θά φτάνει ανενοχλητη 


ΠΤΗΣΗ, ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ:ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1980 


ΑςΑ 


Αυτό εἶναι τὸ μοντελο σὲ κλίμακα 1: 1 [φυσικὸ µέγε- 
θᾳ5) τού αεροσκάφύυς πο, ἂν ἆλα πάνε καλὰ, θᾷ 
ἀντικαταστήσει στᾶ τελος αυτής τής ὀεκάστίας τὰ 
«γερασμµένα» τότε Τζαγκοιιαρ, Φάντομ, Ε-Ιθά5 καὶ 
ἄλλα αεροσκάφη τὴς Δυτικής Ευρώπης καὶ παράλληλα 
Βά συμπληρώσει τή δύναμη τῶν Τοργε το Λέγεται 
ΑΟΑ (ΑήΒ Οσπιςί ΑἰεοιςΒ) καὶ εξελίσσεται μὲ τῃ 
σινερνασία των ΜΒΒ. Αθτήαίίε καὶ ΒΑ 6 {οι τδιες πού 
κατασκειαξουν καὶ τὸ Τορνεντο]. χωρίς ὁμώς τήν 
παραμικρή κρατική ενίσκιση. ὀωτὸ μέχρι νά συμφωνή- 
σουν οι κυβερνήσεις ᾱ, Γερμανίας, Ιταλίας καὶ Μ. 
Βρετανίας σχετικά µε τήν Οικόνοµικη πλειρά τοι 
προγράμματος εξέλιξης τὸ κύστως του οποίου ἴσως 
ξεπεράσει τὰ 1 ὅις στερλίνες, και ακόµα τίς απιτοι)- 
μενες επιδόσεις Τοῦ σκάφοιις. Ολοι βέβαια αναγνω- 
ῥίζσοιυιν ὅτιτὸ ἀσά θά Ἠνει αναγκαιοίητα στὰ τέλη της 
ὕεκαρτιας Του. 80 καὶ ακόµα ὧτι δεν Θα ήταν σοιρή π 
αγορά ενός αντίσισιχου αμερικανικού. Ελπίδεται ω- 
οτόσὀ νὰ πετάξει ἕνα πρωτύτωπο οτὰ µέσα αυτής τής 
ξεκαετιας. Θἆ εἶναι μονοθέσιο, δικώητήριο (κινητήρας 
Τουρµπογιουνιον ΒΡΒ-19898-87Η. εξέλιξη «αυτοι ποὺ 
διαθέτει τὰ Τορνέιντο και Βᾳ πετα δυό φορές τὴν 
ταχώτητα τοῦ Πχου Ω ῥόλοας του Βά εἶναι κλειστή 
υποστήριξη καὶ δίωξη. Στήν κατασκευή του θά χρησι- 
µοποιηβοῦν πολλά ουνβετικᾶ υλικά όπως ανβρακονή- 
µάτα. Τὸ σχἡήμµα ται οφείλει ἠσλλά στὸ γερμανικό 
μελλοντικά µαχηπκὀ ΤΚΕ-Φ0. Η εξελιξη τού ΑΟΑ 
σημµαίνεετην Επιστραφή των αεροδιαστηµικών εταιριών 
στην εποχη οπου η ιδιωτική πρωτοβουλία, µόνη της 
χωρίς κρατική βοήθεια ἡ υποδείξεις ὅπημιουργοισε 
επιτευγµαῖα ὅπως τά ΣπιτφΏιρ. τὰ Χαρικέιν καὶ τὰ 
Αάντερ. 


ΒΩεινα 757 


Τὸ μικρών / μεσαίων αποστάσεων Μπόυνυκ Τ5Τ διαφε- 
ρὲι σημαντικά απὀ τὸ 787, κυρίως γιατί βασιζεται στήν 
ἄτρακτῃ τού 27. Η βελτιωµενη του απὠώδοση προξρ- 
χεται απὀ τοὺς νδους κιητηρες υψηλού λόγοι 
παράκαμης καὶ απὀ τή νέα Δήότερο οπισθοκλινη 
πτέρυγα, Η παραγωγή του ξεκίνησε τὸ άρτιο ταῦ 738 
µετᾷ τήν υπογραφή αγοράς 48 σκᾶφων απὀ Την 
Ἱστερν Ερλάϊνς καὶ τήν Μπρίτις Αεροσπέισ. Η πρώτη 
πτήση ἔγωξδ τῶν περασμένο Φεβρουάριο. ενώ οι 
πρώτες παραδάσεις θὰ γίνοιν στις αρχες τού 1983. 
Προς τὸ πηρὀν βρίσκεται στὀὸ στάδιο Των δόκιµων καὶ 
τῆς πιστοποίπσης. Εφοδιαζετα! μὲ ὅμα στροβιλοκινη- 
Ἰἡρες διπλής ροής Ρόλς-Ρόις ΒΒ.211-5350 [47.400 
λβρες ὡση] ἡ δύο Πρατ ἃ Γουιτνεί ΡΝ/2037 {38.200 
λιβ. ωση]. Τὸ πλήρωμα τού κοκπιτ αποτελειται απο δύο 
άτομα μέ προβλειµη για τρίτο παρατηρητή, Η µθγιστη 
χωρητικότητα εἶναι 224 επιβάτες Μέχρι τώρα υπἀρ- 
χουν παραγγελίες για 179 σκάφη Είναι η πρωτ φορὰ 
ποὺ η Μποινηκ ξεκίνησε τήν κατασκευή ενός νέου 
πζέτ μὲ κιητήρα µή αμερικανικό (ΒΒΙ. Αξίζει νά 
σημειωθεί Ότι οι καητήρες τὴς βρετανικής Ρόλς θά 
καταναλώνουν ἀδῦς ἁήοτερο καύσιμο ανά επιβάτη απ᾿ 
ἁτι τα σημερινα τζέτ µεσαῖας εμβέλειας. 
Αιαστάσεις; Εκπέτασµα 37.9µπι, Μήκος ἀ7,32πι, υ- 
ψος Τ3.56/π., Επιδόσεις {με 178 επιβ). Ταχ. ταξιδιοι.. 
Φ.Ι50 Μακ. οροφή 3Β400Π {11 7060 πι μὲ τοὺς ΗΒ), 
37Τ0ῦ Ἡ [11400 µε ΡΔΙΛ/). 


ΕΟΚΚΕΗ Ε.28 ΕΕΙΙ ΟΝΞΗΙΡ 


το Φόκερ Ε-2δ8 ειναι ενα δικινητήριο κοµιουτερ ποὺ 
εξελίχθηκε και κατασκευάζεται σὲ συνεργασια μὲ τήν 
ΜΒΒ στὴ ΔΑ. Γερμανια και τὴν Σόρτς οτἠ Μι Βρετανια 
Η Φόκερ εἶναι υπευθυνη γιά το μπροστινό Τµήµα της 
ατράκτου, τὸ κεντρικό καὶ για τις βάσεις των πτερύ- 
γων. Η ΜΒΒ κατασκειαξει διάφορα ενδιάμεσα τµηµα- 
τα της ατράκτου. τὸ οµραιο πτέρωμα και τούς πυλώ- 
γες τῶν κυητήρων. Η Σῶρτς εἶναι υπευθυνη γιὰ τίς 
πτεριγες και γιὰ τῃ συστημα προαγείωσης. Τὸ πρώτο 
πρωτόἹυπὸ πορταξε ὅτι 9 5 19807 τὸ τορὀ εδ 
παραδοβηκε στην Πολεμικὴ Αεροπορία του Περοί 
σεὶς 90,3,18 18 Μἐχριπέρυοσι τὸ καλοκαίρι οι παράγγε- 
Λίες εἶχαν φτασει τὶς 192. Σήμερα παραγεται σε δύα 
Εκδόσεις Ε.28-2000 καὶ Ε28-4000. Η πρώτη ἔχει 
µικροτερῃ ἄτρωκτηο µε χωρητικότητα Ε5 επιβάτες. ενὼ 
Π δεύτερη 85 ἐτιβατες. Καὶ οι δύο εκδόσεις εχουν 
κκπτηρες Τουρμπαγιοινιον ΗΒ.183 ΜΚΊΙΡΘ.ΙΡΡ µε 
σωστηµα μείωσης θορύβου 

διαστάσεις: Έκπετασμα 25.0 µετρα. µηκος ᾖ7.40μ. 
(5000. 289 81 [4000], ὑιμος 8.47µ 

Επιδόσεις; ΜΕγΙστη ταχύτητα 0,83 ΜΑάκ. ύψος ταξιδιου 
ΠΡΟΡΩΕ πῳδια (10.873µ.] ακτίνα 8ρδᾶστις (3000:31598 
χλµμ., 4000 2085 χλμ 


ΜΙΤΕΙΒΙΞΗΙ ΡΙΑΜΟΝΕΟ Ἱ 


Σχεδιασμένο καικατσσκεµασµενο στήν Ιαπωών]ᾳ απΏ τη 
Ἰλιποσσιμπίσι Χέβῃ Ιντὰστρις και συναρμολαγημένο απὀ 
τόν ὁμώνυμη θωγΏτρικῃ εταιρία μὲ εδρα τις ΗΠΙΑ, το 
Νταιαµαντ Ἰ εἶναι ἑνα δµεινητήριο Εξἐκίοιτιβ τζετ µε 
χαμηλύ θὐρυβο κατά την πτήση, ονεση επιβατών, 
Οικονομία καυσιµου και ιµηλο βαθμὸ αξιαπιστίας καὶ 
(κανρτητας συντήρησης Τὰ πρώτο Πρωτότυπο πέταξε 
Μιά πρωΤη φορῦ στὶς ϱ9.8 1978. Μέχριτὠρα υπάρχουν 
παρα /Ελίες γιὰ 125 οκάφη. τὰ οποία Θὰ αρχίσουν νὰ 
παραδίνονται στους ἄγοραστες τὸν Ιανομάριο τού 
1963. Η Μπσουμπισι Ιαπωνίας κατασκευᾷζει τά διάφο- 
µα τμήματα τοῦ σκάφους και σιή συνέχεια τά στέλνει 
στὴ Θµγοτρικη της εταιρία στὸ 2όν Αντζελο τού 
Ττεξας. ὅποι ακολόυθει τῃ ουναρμολόγπση, τὸ φινίρι- 
σμα κο οἱ δοκιµαστηεὲς πτήσεις. Οι κνήτηρες εἶναι 
υΤΙΡΠ-4 τῆς Πρατ ἃ Γσυϊτνεϊ Κπναδὰ μὲ 2,500 λίβρες 
ὡση ο καθενας Το πλήρωμα απΏτελειτα! απὀ δῆο 
ατομα, Ενὼ υπάρχουν χώροι γιὰ 7 Εεπιβατες 
Διαστάσεις Εκπέτασµα 19,22 µ. µηκος Ἰ4.73μ. υψος 
4 αμ Επιδοσεις. Μεµστη ταχύτητα ϱ,78 Μακ. µεγι- 
στη οροφή 41 000 πόδια (12 500 μὶ Μεψιστη ακτίνα 
δράσης µε 4 επιβήτες 23497 χλμ. 


ΒΑε Ἰά8 


Το τετρακινπτήρια επιβατικό «148» τὴς Μπρίτις Αερο: 
σπειςό πέταξε γιὰ πρώτη φορά τὸ Σεπτέμβριοτου 1981 
σὰν 148-100, τήν ἐκδοση που μπορεί να αποπροσγειώ- 
νεται απὀ απρορτοίµαστους διαδρόμους µε Ελάχιστη 
εξιπηρέτηση απὀ τὸ ἐδαφος καὶ χωρητικότητα 71:93 
Επιβάτες Η εκδοση 148-200 πεταξε φέτος γιά πρωτη 
φορᾶ Εχει χωρητικότητα 82-109 επιβατων και µεγα” 
λύτερη εμβέλεια Γιά νὰ γίνουν αυτά μεγάλωσε η 
ατρακτας καὶ μειώθηκε π µεγιοτη ταχύτητα Το «146» 
προσφέρεται σάν πολιτικο, αλλά και σαν στρατιωτικό 
αεροσκάφος μεταφοράς πολεµικου φορτίου Όι κινη- 
τήρες του εἶναι 4 Λαἰκόμινγκ ΑΙΕ 50ΡΗ-9 οτροβιλοκι- 
νητήρες διπλἠς ροής (καὶ όχι αξονοστροβιλοκινητη: 
ρες. οπως λανθασμένα γράφτηκε στὸ προηγούμενο 
τεύχος µας) µε ὡώση 6700 λίβρες ο’΄καθενας Ὁ 
βασικὸς οτόχώς τού 146 εἶναι να µεταφερει επιβάτες 
μὲ ἄνεση οµοια µε πολι μεγαλύτερα τζετ, σὲ ουνδυα- 
σμό µε χαμηλό Ἀειτουργικὸ κόστος. χαμηλό θόρυβο 
και καλες επιδόσεις 

Εκπετασµα 26 34μ, µηκος 100) 16 16μ. (200) 
28.55µ.. υψος 8 Β]μ ΜεγΥιΙστη ταχυτητα 0,0 Νάκ 


σ ενα αλλο μοβ απροβλεπτες μεχρι τωρά 
συνεπειες. Πάντως η σημασία αυτοι του 
γενονοτος υπογραμμµίσθηκε ξεκαθαρα ἀπὸ 
την ΕΣΣΔ, η οποία προειδοποίησε ὅτι διατη- 
ρει τὸ δικαίωµα νά καταστρεει παρόμοιους 
δορυφόρους εαν τὸ κρΝει σκόπιμο! 

Εἰναι πια φανερό ὅτι η διαστημική πτήση ἐχει 
πια ξεφυγει από τὸ αποκλριοτικἁ επιστηµονι- 
κοτεχνικὀ και κινείται δραστήρια σ᾽ να ἀλλο 
εμπορικό Πλαίσιο µε σκοπό τὸ κερδος 


ΜΙΑ ΓΕΝΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ... 


Η φετινή ἐκθεσῃπ στην πόλη τοῦ Φαρνμπορς 
Εἶναι βέβαια ὅτι θά κάνει πολλοιις κατασκειι- 
αστες να επιέητήσουν τὴ χρυσή τομή ανάμε- 
σα στά πολιτικἀ, στρατιωτικά καὶ διαστημικά 
προγράµµατα, ὄίνοντας µεγαλύτερη ἑμφαση 
σ᾽ εκείνα που προβλέπεται νά αποφέρουν 
σίγουρα κέρδη και αφήνοντας κατὰ µερος 
ἄλλα πού θά απέβαιναν ζημιογόνα λόγω 
ανυπαρκτης Π περιωρισµενης ζήτησης. Ειναι 
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αναμφίιβολες οι σηµαντικες πρὀοδοι της 
Αεροπορικής Τεχνολογίας σὲ ὁλους τους 
τοµεις. Δεν φαίνεται οµως να υπαρχει η 
αντίστοιχη οικονομική δυνατότητα να απο- 
κτηθεἰ αυτη απὀ τοὺς υποιµηφιους αγορα- 
στὲς 

Χαρακτηριστικἡ εἶναι η περίπτωση τὼν Ερ- 
µπας ΑΦ10 καὶ Μπόινγκ 76ύ ποι] κοστίζουν 
συτη τὴ στιγµή 45 εκατ. δολαρια τὸ ενα, 
περιπου, Μια λύση, ποῦ αρκετες αεροπορι- 
κὲς εταιριες ηδη ακολουθοῦν. εἶναι ή αγορά 
µεταχειρισµενων τζετ εωρείας ατράκτου 
Πρόσφατο παράδειγµα τὰ 5 0-10 του 
ατυχου ΑΛεικερ, που τά διεκδικουν η Ι15ΑΕ 
καὶ η... Ολυμπιακή. Τὸ κόστος τους; Περι- 
που 19 ὅδιο. δραχμές. σχεδὀν τέσσερα 
Ετησια ελλείμματα τοῦ εθνικού µας ἄδρομε- 
τάφορεα 

Μπορούμε πιά να πουµε µε σχετικη βεβαιό- 
τητα ὅτι οι ἄεροπορικες εκθέσεις ποὺ ϐ 
ακσολουθπόουν τή φετινή τοῦ Φάρνμπορα. θὰ 
διαφέρουν αιοθητα ὄχι µόνο απὀ πλευράς 


τεχνολογικής εξελιξης αλλά καὶ απὀ τὴ 
στάση ποὺ θά κρατούν οι εταίριες. Ίσως νά 
πέρασε οριστικά η εποχἡ ποὺ τὸ γῥητρο μιάς 
αεροδιαστηµικἠς εταιριας τὴς επέβαλε να 
εμφανίζεται τουλάχιστο στὰ δύο μεγάλα 
ευρωπαϊκα σόου, στὸ Φάρνμπορο καὶ στὸ 
Μπουρζεέ. Η απὀφαση γιὰ τὴ συµµετοχή ἡ 
τὴν αποχή της Θα παίρνετᾶαι στὸ εξἠς μὲ 
βάση τὴν οικονομική της κατάσταση καὶ τὶς 
σύγχρονες προσταγές του Μάρκετινγκ καὶ 
ΟΧι με βαση συναισθηματικούς παράγοντες. 
Ωστόσο, παρά τὸ ουνεχώς αιξανόμενο κὀ- 
στος συμμετοχής καϊτὶς ἄλλες αντιξοότητες 
ποὺ αναφέρθηκαν. πιστεύεται τελικά ὅτι οι 
εταιριες θά βρούν τρόπους γιὰ νὰ συνοχὶ- 
σουν νὰ συναντοῦν χιλιάδες εμπορικούς 
αντιπρόσωπος µέσα σὲ λιγες µόνο ηµέρες 
Απο τὴν ἄποψη αυτή, ο θεσμός των αεροπό- 
ρικὼν εκθέσεων μάλλον δὲν ἐχει τίποτα νά 
Φφοβπβε!. 


ΠΤΗΣΗ. ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1982 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΑΝ 
ΣΤΟ ΦΑΡΝΜΠΟΡΟ 82 


Όσα αεροσκάφη πήραν µέρος στὸ πρὀγραμμα πτήσης τής φετινής έκθεσης, εμφανίζονται μὲ 
πιὸ μαυρα στοιχεία, ενώ τά υπόλοιπα ποὺ παρέμειναν στατικᾶ, Εμφανίζονται μὲ κανονικά. Οἱ 
νέοι τήποι καὶ οι εκδόσεις - παραλλαγες πού παρουσιάστηκαν γιά πρωτη φορᾶ στήν έκθεση 


σημειώνονται µε αστερίσκο 


ΑβΠΙΒΙΜΗ [1181γ] 
ΑσιπιαςςσΠ (8/} 
Αρτοξερα[ί8!ς (ΕΙ8ΠΟΕ) 


ος ο ο ο ο ο ο 


Αθυσία (18ἱγ] 


Ἀμρυως Ιπαισίτίς (πει ΘίοΓΒΙ] 
Αππιαςς πο. 0195Α] 
ΑΙ5ΗΡ Ιπααφίήςς {1} 
ΒΑΕ (11 Κ] 


Βοοδςηρια ΑΕ ορ σονε  ώανς Ες 


Βθ!! 19] 
Βοθπ-Αἰτ (11) 
Βοοίπᾳ {1195 Α) 
Β/ΗίΞΗ Αθιοδραος (ΚΚ) 


ου ο ο 


Οαβπαόθί (.8η80 8) 
ὈαρΓοπί ΜήΙΖΖοἱ8 (ΜΥ) ιν νο νετ νε ννν 
ΞΑΘΑ (Βρ8ἱπ] 
ΠΒαξβςαμή-Βιδαυθί (Ε/8ΠΟθ) 


8 Ηανίίαπα (5 απ8αθ) 
Ὠοιπίει (Λε5ί Ω8/πΙΙΠΥ) 


ΕάΦΙΕΥ (00) 
Εἱἰρρθ/-Ιοιπιβήσς (195Α) 
Επιριαετ (Βασ 
ΕΠΡδΊΓΟΠΙ (10/5 Α) 

Ευτονήπα (0 κ] 

ΕΑΟ (Ο0ΠΙ68) 
ΕαἰτοΠίια (0915Α) 
Ετοπία-θΜεβήπαθη (04 59Α) 
ΕΟΚΚΕΙ (ΝθΙΠθ/ιΕπά5] 
8ἱ85 Ι οβήαεί (0954) 
θ8πεία Ώγπαπηίς5 {119Α] 
τοῦ (Νε8ἱ β/πΠΙ8ΗΥ) 
αιμ]δίτθαη Αππθησἒη {115 Α) 


Ημωσηθς Πειἰοορίεις (0959Α) 
Ι0Α-8Γα5δον (ΠοπιΒηΙΒ] 


ιουκπεθα (05Α] 
ΜΒΒ (Νεςί αθί/ΠΙΒΩΥ] 


ΜεοΏοππεί! Ώουρίας (0059Α] 
ΜΙστοιθί 54 (ΕΙΤ8ΠςΟΒ) , 
ΜΙδυβίδΠ (8Βρ8π] 
ΝΒΞΗ (ω) 
ΝΩΝ {υΚ) 
Ρἰβαᾳίο (18)Ψ] 
Ρθίας (ΘήΖζε Παπ) 


Ρήαίις ΒΠπΒη-ΝοΓΙπβη (ΩΚ) 
Ριρθ! (45Α] 
Ποσκήθι (05 Α] 
5ΑΑΕ-οσαπΠία (58 εη] 
Ποίς {Ι)Μ] 
Φίκοιςκν (115) 
ΒΙΠΩΞΟΝΥ {11Ν) 
ψΕἰπιεὶ (Γἰπίαπα] 
ΝΨιπίΦη (11) 
Βδαπά ΓΚ] 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ-ΛΕΚΕΜΒΕΙΩΣ 1982 


οβνώωσσ βνώες αος: 9Α 37 Υϊσασθη 
κ οι ωας εβρ ρεαρώο. 330, "360, ΞΚΥγνΒΠ 


3ΑΡ.ΘΕ8ΤΡ. "Ρ 68 Οµ8εινοί 
ΜΕ.339Α, ΜΒ 439Κ 

3Α5.355Ε, Α5.3328, 54 3421, 
54..365Ν. "Ερθίϊίοη, Ταπιρίσο/ 
Τορασο/Τηπίάαα. Ηδ8ΙΙγε θωειτίθγ 


Ω«ΑΙ0ΘΑ. ΑΒ.Ζ12, ΑΒ 412. "9.οἳ1, 


ΧΘΕ.2ΒΌΤΡ, "ΞΕ.ΘΟΌΤΡ 6βπαιτο, 
ΞΜ.Τ0139 

"Α.310 

"Ρυηπςδαί/ θυηδυγδί/ ΘπίίοΏί 
Ἀθκυγεηὶρ 500 

"Ώίασοη 


«54ρε: Κίπᾳ ΑἴΓ 8200 


α.8ί Β8Βησει ΙΙ, "ο149Τ 
ΛΘΩΕΓΓΟΝΠΘΝΥΚ 
"τοτ-2059, "τ27-100, “757, "Τ6ῦ 


Η5125, “ἨΘ146-100 καὶ "200 


Η5748 915. 9Β, ΗΣ Τ48 
Οοαρίᾳιαταςι, ἀθϊςίτααπη 31, 
Οποθ-Είενεπ, σοπουστᾶς, ΗΒΜΚ, 
9Βσυαι, Ντο, Θε8 ΗΒ/Γίετ, 
Τοιπαᾶο ΙΩ5 και ΑΩΝ, "νο10 κ ΜΚκ2 


σπβµεπσες 


02. 
0-212 Ανἰοσα, 6-101 Ανίο]οί 


«Αἱρπα οί, "Ακης ΝΕ, 


Είοοη (ατάίαπ, Εβίσοπ 50, 
Μίτασο Ε1, ΜΙτααε 2000 και "2008. 
Ῥμρεγ Μίτασς 4000. "Βμρει Εἰεπασαγά 


.Βυήθίο, Τί ΟµΕγ, Ό8ΡΗ 7 


Ὀο 128-6, "Ώο 228-100 και "200, 
ΑΙΡΠΕ «6ἱ 

ΟρΗςσα 

"Ομϊοκδίνει 
ΒαπαθίΓαηίς, Χίπαιι {. 
Ε-280 9Π8(Κ 
"αοἰαν!πᾳ 


'Τµς8πο 


'Ῥϊ]]απ 


Α-1ΟΑ ΤπωπαειΏοΙ! ΙΙ 

Μείο , "Μετίπ νο 

Ε27-500. Ε28-4Δ000 

"α.θ8α[[θί 55 

Ε-Ί6Α 

1α.109, "α.110 

Σαίδίγθαπι ΙΙ. "σοπιπιαπαάς: 
μίδίγθαβπι Απιθῄσαῃ (0954) 9θίργορ 1000 


««5ΞΟΟΏ, 5Ο0ΟΜΟ. "ΑΗ-θ64 Αρ8ΟΠε 


ο ο πο.” ΣΚΟ-10Α Εχίεπάει, Ε-Ι5 Ἐδθαίε 


"9-οό, 9. 20Ώ.9, "9-80. 

Ι5 28ΒΜ2, 'ΙΑΗ.Β27ΤΡ, "ΙΑΗ-825, 
"0-130-230, “Ρ-36 ΟΠΟΠ, 

.ΤΗ-1. "10Α ΕΙβοῖΓ8 

Βὅ 10568, Εό 105ἱ85. Εκ 117, 
ΕΒηΙΓΒίΠΘΙ 

(5ΑΕ] 
ΜΙοτο]είι 2008 


εν ὉὈιθπιοπο Ί 


Ρθ/τθι 
ΕΙΙΘΟΙΑΟΚΕΙ, "Εἰα[άπιβεδίετ 


..Ε 1986-Όἱ 3 


“Ρ0-8Β2 Τιυίρο Ροήθ: 
Ρ6-7 Τµτου Τιαίπεγ 
ΒΝ-ΖΤ Ττυωγρίης Ιδἱ8μάεΓ 


μμ ο ---υ---ο ΙΙ 
 Β- 


35-78, "ΗΗ-ΘΟΑ Βϊ8οκ Πανκ 


ον ΤΙΘΤΒ. "Τ.ΘΤΝΙ 


Μμναΐποι, 'ΡΙΚ-23 Τονιπαςίθυ 


ο ο ο ος ο ως ρα. ΜΝ8ΙΙΞ Αμίοαντο 


ἵγαπκ ΙΗ1γ, ἱγηχ 88. 
Μεςίίαπαά 30, 5ε8 Κίπα ΗΑ5.5 


{ 


ξ 
: 


ΟΔΗΓΩΝ ΤΑΣ 


.ι- 


ΟΔΗΓΟΝΙΑΣ 


Τοῦ ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


το ΒΙΒΛΙΟ - ΣΥΝΤΡΟΦΟΣ ΤΟΥ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΥ ΟΔΗΓΟΥ 


ΣΤΙΣ 384 ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟΥ ΒΙ- 
ΒΛΙΟΥ ΠΟΥ ΓΡΑΦΤΗΕ ΠΟΤΕ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ ΓΙΑ ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ΜΠΟ- 
ΡΕΙΤΕ ΝΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΙΣ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΕ 
ΟΛΕΣ ΣΑΣ ΤΙΣ ΑΠΟΡΙΕΣ. 

ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» ΠΕΡΙΕΧΕΙ ΑΡΘΡΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ, ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, 
ΤΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ. ΤΙΣ ΒΛΑΒΕΣ, ΤΗΝ ο- 


ΔΗΓΗΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ. 


ΘΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἡ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ΑΘΗΝΑ 

6 ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστηµίου 34 ϐ Βαμθάκα Κ. Σαν- 
ταρόζα 5 Βασιλόπουλος |.Βασ. Ὄλγας 906 Γεωργιὰ- 
δης Α. Πρίτζης Ε. Δαθάκη Β8 Καλλιθέα 8 Δημακοράκος 
Πατησίων 32 8 Δωδώνη Ασκληπιού 3 8 ΈἘλευβερου- 
δάκης Γ. Κ. Νίκης 4 4 Κοὐζούρη - Λογοθέτη ΄Ακαδη- 
μίας 57 Φ Κακουλίδης Κ. Πανεπιστηµίου 25-28 ἃ Καρ- 
δαµίτσα |. Ἱπποκρότοιις 8 8 Κατσίκου Ε. Πρατίνου24 
Κατσικας Εύὐθ. Πρατίνου 4, Παγκράτι 9 Κολλάρος |.Δ. 
Σόλωνος 60 8 Νρόνου Βερανζέρου 48 6 Μαρκύλέφα 
Ἀφοί Πατησίων 48 4 Μαρκολέφας 8. Πατησίων 249 
Μηχροπούλου Έλλη Γ Σεπτεμβρίου 98 8 Μιχαηλίδης 
Γ. Ψάχου 38, Νέα Σμύρνη 6 ΜΝικαλόάτος Πρ. Σόλωνος 
118 4 ΓΠασαδαίος Πατησίων 368 6 Πατσιλινάκος Πανε- 
πιστηµίου κα Πεσματζόγλου 4 Προμµηθεὺς Σταδίου 41 
8 Α. Ράλλης Ἐμ. Μπενάκη 57 8 Σιδέρης Σταδίου 3408 
Σπουδαστἠς Στουρνάρα 33 ϐ Α. Θεοχαρίδης Ἱπποκρά- 
τους 8 9 Π. Μιχαλός Σταδίου 48 (8ος ἀραφος) 8 Πιτοι- 
λός Σοφοκλέους ὅ 8 Γρηγαρόπουλαος |. Σόχωνος θά 
Καρέλης ΜΙΧ. ΙΙΕΕ» Αριστατέλοις 64 8 Ι. Λυμπέρης 
Άχαρνων 142 8 Φιλιππόπουλος Πατησίων 29 9 Βασι- 
λεῖου |. Ἱπποκράτοιις 15. 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

48 Τοαμαντάκης Α, Άγ. Κων/νου 11 8 ΚααΒαρόκης ἃ 
Σία Αγ. Κων/νου 3 8 Ν. Μακρυγιάννης Πλ. Κοραή ϐ 1. 
Παπαδηµητρίαυ Κολοκοτρώνη 82 8 Γ. Μαυρογιώργης 
Σωτήρος 19 8 Κσλαύδης Γ. Φίλωνας 3. 

ΒΟΛΟΣ 

5 Αα. Παυλόπουλος Ίσσωνος 11968 Κ. Παραππευάπου- 
λας Ἰάσωνας 58. 

ΒΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

8 Καραμπὲτσας δ. Ἐγνατίας 189 4 Κοτζιά Μ. Τσιμισκή 
784 Μόλχα τοιμισκή 10. 


πο ο ο ο ου ση 
ΑΝ ΜΕΝΜΕΤΕ ΜΑΝΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ 
ΕΠΙΤΑΓΗ 300 ΔΡΧ, ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, ΑΡΔΗΤΤΩΥ 
14-18. ΑΘΗΝΑ Τ.Τ. 607. 

Παρακαλω στειλτε µου το «ΌΔΗΓΏΜΤΑΣ. 


ΟΝΟΜΑ: 


ΕΠΩΝΥΜΟ... 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ. ΤΗΛ.- 
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ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


ΒΕΙ ΙΙ ΑΠ-15 ΟΟΒΗΠΑ ἃ 
ΠΙ)4ΓΙΕ5 ΑΠΗΙ-Θ8Α 


ΑΡΑΟΓΙΕ 


ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΛΙΓΑ ΜΟΝΟ ΧΡΟΝΙΑ ο ΜΟΝΟΣ ΑΝΤΙΠΑΛΟΣ ΕΝΩΣ ΤΑΝΚ ΗΤΑΝ 
ΕΝΑ . ΚΑΛΥΤΕΡΟΤΑΝΚ. ΣΗΜΕΡΑ ΟΜΩΣ ΟΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΣ ΕΧΘΡΟΣ ΤΟΥ 
ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΠΟΥ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΠΕΤΑ ΧΑΜΗΛΑ. ΝΑ ΚΡΥΒΕΤΑΙ 
ΜΕΣΑ ΣΤΑ ΔΕΝΤΡΑ, ΝΑ ΕΠΙΤΙΘΕΤΑΙ ΑΠΟ ΟΠΟΙΑΔΗΠΟΤΕ ΓΩΝΙΑ κΑι ΝΑ 
ΕΙΝΑΙ ΕΞΟΓΙΛΙΣΜΕΝΟ ΜΕ ΕΝΑΝ ΚΑΛΟ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ ΠΥΡΑΥΛΟ 


Απο τόκπρώτα χρόνια τοῦ πολέμου στὸ ΒΙΕΤ- 
ναµ, στις αρχες της δεκαετίας του 60, έγινε 
ῴανερο πως Ὁ µονος τρόπος γιαν αντιµετω- 
πιστούν τὰ θωρακισμενα τού Βορείου ΒιΕτ: 
νὰἀμ ἦταν απὀ τὸν αέρα, αφού όλοι οι συνηθι- 
σµένοι Ἱροποι αντιμετώπισης τους εἰκαν 
αποδειχτεί ανεπαρκείς εξαιτίας τῆς µορφο- 
λογίας του εδαφους στο τµήµα αυτό της 
Νότιας Άσιας. Τὸ λασπωδες ἔδαφος, Τα 
αμέτρητα Ποτάμια καὶ οι ενεδρες τών Βιε- 
τκόγκ εἶχαν ἠδη προξενῆσει βαρύτατες απῳ- 
Άριες 6 ὁλα τὰ χερσαία µεσα που χρησιµο: 
ποἰίησαν οι Αμερικανοί στήν προωθησή τους 

Ετσι, τὸ 19865, τὸ Αμερικανικό Πενταγωνο 
ἐδωσε τὴν ἐγκρισὴ Του γιὰ τὴν ανάπτυξη 
ενὰς ράνταρ τών εχθρικῶν αντιαεροπορικών 
ὁπλων (πού κατάφερναν να εξολοθρεύουν τὰ 
επιθετικἀ αεροπλάνα μὲ τή συνεργασία τῶν 
εξαιρετικά εωΕλικῖων ΜιΙΥκ 21). καιταὐτοχρο- 
να κατάλληλα εξοπλισµενου γιὰν αντιμετω: 
πίζει τά θωρακισμένα τού αντιπάλου 


ΑΗ-15 60ΒΒΑ 


Δεκαεφτά µήνες καὶ Ενα εκατομμύριο δολά- 
ρια αργότερα, π Μπελ παρεδιδε τὸ πρώτο 
καθαρά επιθετικὀ ελικόπτερο στόν αµερικα- 
νικο στρατὸ ποὺ τὸ δοκἰµασς αµέσως ατὸ 
θέατρο τῶν επιχειρήσεων μὲ μεγάλη Επιτυ- 
χία. Τὸ πρώτο αυτό μοντέλο, τὸ ΑΗ-10. δεν 
Είχε βαρύ αντιαρματικὀ εξοπλισµὀ, ἠταν 
ὅμως εξαιρετικά αποτελεσματικό εναντίον 
οχημάτων προσωπικοί, ελαφρων θωρακισμέ- 
νων συνοδείας κ.λπ. ο οπλισμὸς του περιορι- 
ζόταν 6 ἑνα πολυβόλο τών 7.862 χιλ.. ἕναν 
Εκτοξευτὴ χειροβομµβιδὼων των 40 χιλ. καὶ σὲ 
µη κατευθιωνόµενους πυραύλους των 275 
τα. Χρησιμοποιούσε ἑναν κινητηρα Λικομιν- 
Υκ τὼν 1400 ἵππων και μετάδοση διαβαθµι- 
σµένη στους Ἰ134 ίππους. ὥς τὸ 1973 ειχαν 
παραδοθεί 1126 ελικόπτερα αυτού τοῦ τῦ- 
ποι. πολλα απο τᾳ οποία χρησιµοποιούνται 
ακόµη καὶ όημερα 

Γρήγορα ὀμως η Μπελ παρουσιασε ἑναν 
εξελιγµενα τύπο τοῦ αρχικου της μοντέλου, 
τὸ ΑΗ-1Ώ, ποὺ µπορουσε νὰ εκτοξεύσει καὶ 
αντιαρματικούς κατευθυνόμενους πυραυ- 
λους ΤΟΝ πού ειχαν ἡδη πολλές επιτυχίες 
στὸ ενεργητικὀ τους χρησιμοποιούμενοι απ 
τὸ πεξικὸ καί εἶχαν ἠδη δοκιµασοτεἰ σὲ 
περιοριοµενη κλίµακα πάνω σὲ ελικόπτερα 
Η-1Β. στὴν αρχη της ὄεκαρτιας του 70 
καταατρεφαντας τανκς στὸ Βιετνάμ. 

Τὸ πρόσθετο ὅμως βάρος τών πυραύλων 
Τόσου, σὲ συνδιαομὸὀ μὲ τή νέα τακτική 
επίθεσης εναντίον θωρακισμένων απὀ αιω- 
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τίς νεςς προδιαγραφές. Σιγά - σα. όλα τὰ 
απάρχοντα ΑΗ-16 µετετράπησαν σὲ ΑΠΗ-13 
κι εται, σήμερα. ολα σχεδὀν τὰ επιΘετικα 
ελικόπτερα του αµερικανικοι ατρατου εἶναι 
του τελευταίου τύποι 

Η πρωτη µετατροπῃ πο ἐγινε ηταν στὸν 
κινητήρα. Ένας νεος Λικόμινγκ των 1800 
ππων αντικατεστηοε τὸν παλιό των 1400 και ή 
νεα μετάδοση ἦταν ὕιαβαθμισμενη στους 
1290 Ιππους ἐναντι 1134 τὴς παλιάς. Τὸ 
παλιό πυροβόλο τών 7 62 αντικαταστάθηκε 
µ ενα γκατλὰγκ τὼν 20 χιλ και ο πυργίσκος 
Μ-07 ποὺ χρηαιµοποιήθηκς µπορεί να πάρει 
καὶ νεώτερα πιιροβόλα των 25 χιλ. η και τῶν 
30 χιλ. Τὸ κόκπιτ εμπλουτίστηκε μὲ ειδικες 
ηλεκτρονικες διαταξεις γιὰ πτήσεις σὲ πολύ 
χαμηλο ύψος (παρ - οἱ - πε - οιΓίπ] και τὸ 
κρανος τού συγκυβερνήτη απεκτησε ΠλΕ- 
κτρονικὸ στόχαστρο γιὰ τους Τσου! για νά µὴ 
χρειάζεται να σκύβει οτόὸ κανονικό οπτικὀ 
στὀχαστρα! 

Μιλώντας γιά τοὺς πυραύλους αυτούς θὰ 
πρέπει να πούμε οτι κρποιμοποιοὐνταιαποτίς 
περισσότερες δυτικὲς χώρες σήµερα, χουν 
εμβέλεια 3500 περιπου µέτρα καὶ εἰναιικανοί 


» 


κ οσο ον. 


Τὸ Απάτσι στό στοιχεια του Αιωρουµενο μεσα οε 
αυστᾶδες δενδρων, περιμένει αθξατο τὰ εχθρικα 
θωρακισμένα. 

Τρία Κόµπρα στὀν κλασικό τους ρόλο. Συνο- 
δεύουν θωρακισμένες µεραρχιες ος ασκησεις 
κάπου στη Δυτ. Γερμονια. 


ρούμενα ελικόπτερα ποὺ πρόβαλαν ξαφνικα 
µέσα απὀ τὰ ὄένδρα καὶ τήν ανάγκη πτήσης 
τών ελικοπτέρων αυτων σε πολυ χαμηλο 
ύψος, υπαγόρευσαν μερικὲς ριζικες αλλαγές 
στά αρχικάἁ μοντέλα. Έτσι γεννήθηκε τὸ 
ΑΗ- τς Κοµπρα 

Στην αρχή. 290 υπάρχοντα ελικοπτερᾶ µετε- 
τράπησαν σὲ ΑΗ-15. Ακολουθησε και μιά 
παραγγελία ἄλλων 100 ελικοπτέρων ποὺ 
κατασκευάστηκαν απ τὴν αρχή συμφωνα µε 


να διατρήησουν τή θωρακιση όλων σχεδον των 
σηµερινων τανκς 

Σ. ολη τὴ διάρκεια τής πτήσης τους 
παίρνουν συνεχως κατευθυντήριες οὔπγίες 
μέσω ενος πολυ λεπτου συρµατος που εἶναι 
αυνδεδεμὲνο μὲ τὸ σύστηµα σκοπεµσης του 
Ελικοπτέρου καὶ ποὺ ξετυλιγεται απὀ ενα 
κουβάρι που εχουν στὸ πίσω τµήµα τους. Τό 
οπτικὰἁ στόχαστρο τοῦ συγκυβερνήτη τοῦ 
ελικοπτέρου εχει ὅυο φακοὺς πα μεγεθύν- 
σεις 2Χ και 13Χ των στοχκων πρὀς τους 
ποιους κατευθύνει τούς πµραῦλους Τσου. 
Η σκόπευση εἶναι οχετικὰ απλη και τὸ µόνο 
που χρειάδεται να κάνει ο πυροβοληήτης µετα 
την εκτοξευση του πυραύλου ειναι να διατη- 
ρεἰτὸ οτόχο στό σταυρόνηµατου ανεξάρτητα 
απ΄ τις αλλαγες πορείας τοῦ Ελικοπτέρου. 
ἛἜνας πλεκτρονικὸς υπολογιστής ελέγχου 
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πυρός αναλαμβάνει τὰ υπόλοιπα. 

Στὸ ελικόπτερο υπάρχει κι ἑνας ιχνηλάτης 
λέιζερ (ἰ85εί Ἰβοκετ γιά νά εντοπίζονται 
στόχοι στὸ ἐδαφος πού έχουν ἠδη «φωτιστει» 
απὀ χερσαΐους Πεναερίους «προσδιοριστές» 
(ἀβαἱᾳπαίοτδ]. Ο ιχνηλάτης αυτὸς εἶναι συν- 
δεμένος μὲ τὸ οπτικὀ στόχαστρο τοῦ πυρο- 
βολητή καὶ μόλις εντοπίσει αφωτισμένο» 
στόχο. τὸ στρέφει στὴν κατεύθυνση του 
στόχου προκειµενου ο στόχος αμτὸς νά 
εντοπιστεί καὶ οπτικά καὶ νά προχωρήσει η 
διαδικασία εκτόξευσης τοῦ πυραύλου. 

τὸ σύστηµα ελέγχου πυρὸς, περα απ΄᾿ τοὺς 
τόσοι, κατευθύνει καὶ τοὺς πυραύλους τῶν 
2,15 τσων καθώς καὶ τὸ πυροβόλο τών 20 
χιλ. Λαβαίΐνει υπόψη του τὰ βαλλιστικά στοι- 
χεία τών διαφόρων ὁπλων, τὴν ταχύτητα τοῦ 
ελικατπέρου. καθως καὶ τὴν απόσταση καὶ τή 


ΠΤΗΣΗ., ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΜΕΜΒΡΙΟΣ 1882 


κ. κ. 


διεύθυνση κίνησης των στόχων καὶ δίνει 
συνεχώς στοιχεία στὀν πυροβολητή γιά τοὺς 
καλύτερους δυνατούς συνδυασμούς. Εμπο- 
δίζει επίσης οποιαδήποτε ταυτόχρονη χρησι- 
µοποίηση οπλικὠν συστηµάτων πού µπορεί νά 
Εχει καταστρεπιτικά γιὰ τὸ ελικόπτερο αποτε- 
λεσµατα (π.χ. να εκτοξευτεί ἕνας Τόου µέσα 
στή γραµµή βολὴς τού πυροβόλοι!). 

Πέρα όμως απ᾿ τὸν κυρίως εξοπλισμὸ, ἑνα 
ελικόπτερο χρειάζεται πολλά σῳστηµατα 
προστασίας γιατὶ τὸ ύψος πτήσης τοι! καὶ η 
ταχυτητᾶ του τὸ καθιστούν εξαιρετικἀ εωά- 
λώτο στά αντιαεροπορικά ὁπλα, ακόμη καὶ στὰ 
πιὸ απλά. 

Γιὰ νά προστατευτεί απο αντιαεροπορικά 
όπλα ποὺ χρησιμοποιούν ραντάρ ανίχνευσης 
καὶ (χνηλάτησης, τὸ ΑΗ-1Τ5 χρησιμοποιεί τὸ 
σύστηµα ΑΡΗ-39 - ένα δέκτη ραδιοκιµάτων 


. 


«Νο 


:ὰ Ὃν 


ποὺ λειτουργει στὶς συνηθισμένες συχνότη- 
τες τῶν ραντὰρ - καθως καὶ μιὰ οθόνη στὸ 
κὀκπιτ ὀπου, περα απ᾿᾽ τό ηχητικὀπροειδοποι- 
ητικὸ σήμα τού δέκτη, εμφανἰζεται καὶ τὸ 
αζιμούθιο καθως καὶ ῃ απόσταση τού εχθρι- 
κοὺ ραντάρ. Ἔτσι ο πιλότος έχει αρκετό 
χρόνο για ν᾿ αλλάξει πορεία προτού ενταπι- 
στεἰ καὶ «Εγκλωβιστεῖ» (Ιοςκβα-οπ} απ΄ τὸ 
αντιαξροπορικὁ ὁπλο. 

Για τους πολη επικίνδυνους πυραύλους µε 
κεφαλή αναζήτησης υπέρυθρων ακτίνων, η 
Μπέλ χρησιμοποιεί μιά ειδική βαφή γιὰ τὸ 
Ελικόπτερο καθως και ἑναν αναστολέα θερµι- 
κής εκπομπής (Ρίωπθ 5ωρριεθςβοι) τὴς Γκά- 
ρετ στὸν κινητήρα. Πέρα απ᾿ τὰ δύο αυτὰ 
παθητικἁ συστήµατα, τὸ Α4-13 χρησιμοποιεὶ 
καὶ μιά ενεργή διάταξη ανΏµετρων υπέρι- 
ϐρων ακτίνων, τὸν παρεµβολξα Αι Ω-144 τὴς 


ντι 


Σάντερς, πάνω ακριβώς απ΄ την εξατµιόη της 
τουρµπίνας {βλ. σχετικα και «ΤΙ» Νο. 18, σελ. 
27) 


Η προστασια του πληρώματος καθως καϊτων 
ζωτικων διατάξεων τοῦ ελικοπτέρου ἔναντι 
των χερσαίων αντιαξροπορικὠων πυροβολων 
εξασφαλίζεται απο ειδική εξωτερική θωράκι- 
ση Τελευταια, δοκιμάζεται πᾶνω στό Κοµπρα 
καἰοπυραυλός αερος -αέρος Στίνγκερ γιὰ νά 
µπορεί νἁ αμύνεται ἔναντι εχθρικών επιθετι- 
κὠν ελικοπτέρων. 

Τη δυνατότητα γιά Πολύ χαμηλή πτηση τού 
τήν προσφἑρει τὸ σύστηµα πλοηγπσης ντό- 
πλερ ΑΞΝ/128 σὲ συνδυασμὸ μέ ἕνα ΗΗΌ 
(Πθβα Αρ Ὀιδρί8γ). Η ταχύτητα, η κατευθυν- 
ση καὶ η απόσταση απὀ οποιονδηποτε επιλε- 
Υμενο στΟχο παρουσιάζονται µε Ψηφιακα 
μηνύματα στὸν πιλότο ενω. ταμτόχρονα, στο 
ΗΕ Εμφανίζονται ῥλα τὰ απαραίτητα στοι- 
Χέια πτήσης 

Π ορατοτητα ειναι αριστη και για τα δυο μελη 
του πληρώματος {ο κυβερνήτης κάθεταιπισω 
απ᾿ τὸν συγκυβερνητη αλλά η θέση του εἶναι 
υπερυωμενη) καὶ οἱ πίνακες οργάνων στα 
κόκπιτ εἶναι πλήρεις και διαθέτουν ειδικο 
Φφωτισμὸ ὥστε οι ενδείξεις νά διαβάζονται 
ακόμη κι όταν τα πλήρωμα φορα ειδικά γυαλια 
για νυκτερινή πτήση καὶ οκόπευση 

Ανάλογα μέ τὸν οπλισμό του, τὸ ΑΗ-15 
µπύρεινα πετα µε ταχύτητα απο Ί2δως 135 
κόμβους 231-250 χα .ω.) και ο ρότορας του 
Ειναιικανὸς ν αντέχει ακόµη και σε 2 30 σε 
απύτοµες αλλαγές πορείας Ένα ειδικὰ 
σὐστημα αυξηµενου ελέγχου τὴς σταθερο- 
τήητας αντισταθµιζει αυτόματα οποιαδηποτε 
αναδραση κατὰ τή λειτουργια τοῦ πυροβόλου 
η την εκτόξευση πυραύλων. καθως καὶ τίς 
ξαφνικες σλλαγὲές τος σνέµου 


ΑΗ-θ4Α ΑΡΑΟΗΕ 


Μπελ δεν παρέμεινε µόνη της στὸ χώρο 
Ην Επιθετικὠν ελικὀπτερων. Ἡ ανάγκη 
του οµερικανικου στρατου για ελικοπτερα µε 
δυνατοτητες Ἀειτουργιας σέ καθε καιρὀ και 
με αυξημένες ἱκανότητες επιβιωσῃς σε 
Εξαιρετικά επικίνδυνες επιχειρησιακὲς συν- 
θήκες. οδήγησε τὸ υπουργείο Αμυνας τών 
ΗΠΑ στὴν προκηρυξη διαγωνιαμού το1973 
για την αναπτυξη ενὸς Εξελιήµενου ΕπΙθετι- 
κου Ελικόπτεροι, 

Απο Τὰ δυο πρωτότυπα πού παροισιάστηκαν, 
τὸ ΥΑΗ-Θ5 τὴς Μπελ καὶ τὸ ΥΑΗ-δά τής 
Χιούζ, ο οτρατὸς επελεξε, στο τελος τού 
1976, τὰ ελικόπτερο τὴς Χιούζ µετά απὀ 
πολυμηνες ὄοκιμες 
Τό ΑΗ-δ4Α Απατοι ειναι ενα δικινητήρια, 
διθέσιο επιθετικὀ ελικόπτερο, πού Εχει σαν 
αποστολῃ την καταστροφή Ττὠν τάνκς κοίτων 
θωρακισμµενων οχημάτων συνοδειας καί µε- 
ταφορας προσωπικουῦ του εχθρου. ανεξὀρ- 
τῃτα απο καιρικες συνθήκες Ο κυβερνήτης 
Ὅπτοι πισω κα! ο σωγκυβερνήτης / πυροβο- 
προς. Σε περιπτωση αναγκης. ο 
Ὃο µπορεί να αναλάβει καὶ τὰ 
"του χρποιµοποιωντας τα 


πάο “πτήρια Τὸ ἴδιο και ο 
πο ρα ον πα ΧειριΟτΕΙ τα 
ακόδα ὃν δς Πα θεση αν 
Γρήγεξ Ὁ δα "δυο 
ελιά ῥθς άθεος 

ολο ξοὂρ 
οντιορμοϊδΕφοδΣ ἃ 

λους ΤΟΝ ςδς οδ ΞΦ 


στὸ ενεργητ' ὁ ὃς ο 
τὸ πεξικο κο ο δε ς 
περιοριαµενη - ςώΦο 

εριοριοµενη «δ Φῴτ 


καταστρεφοντας π 5 ὁ οι 
Τὸ προσθετο οµως- 8 ατό 
Τόου, σὲ συνδυααμο τίς 


επἰθεσπὀ εναντιον Βω, 
26 


Δυο πύραυλοι τῶν 2.75 ιντσων φεύγουν απ τους 
Εεκτοξευωτηρες το ΑΗ-64Α σε δοκιµες τού Ελι- 
κόπτερου στήν ἔρημο της Αριζονα. Στο βαθος 
διακρίνονται οι εκρηξεις απ τήν Πρωτῃ ριπἠ των 
πυραίλων αυτὼν. 


Το κόκπιτ του πωροβολητή οτα Κάμπρα. Διακρινε- 
ται το απτικὀ ἄτόχαατρο γία τη οκόπευση τών 
πωραυλων Τόσυ και απὀ πάνω του ο επιλαγέας 
πραυλων. 


µικρες πτερυγες του ελικόπτερου μπορουν 
ν αναρτηθοιν μεχρι {6 τέτοιοι πήραυλόοι Η 
Εμβελειά τους εναι 3.5 περιπου χιλιόμετρα, 
πραγµόᾶ που σηµαίνει ότι μπορούν νὰ ΕΚΤΟ- 
ξευωτουν ενω το ελικόππερο εἶναι έξω 4Ἠ 

τὴν Εµβελεια τών κινητών αντιαεροπορικὠν 
συστηµατων τοῦ εχθροῦ, Τό κώριο πλεονε- 
κτηµα των Χρελφαιρ εἶναι ὅτι, σὲ αντίθεση µε 
τους ΤΟΝ του Κόμπρα. τὰ ελικόπτερα δε 
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χρειάζεται να παραμένει στή θέση του καὶ νά 
Είναι συνεπώς ακαλυωπτο και εὐσπλωτοὸ µέχρι 
να χτυπηθει ο στόχος, ο Χελφαιρ κατευθι]- 
νεται μόνος τομ προς τὸ στόχο αµέσως µετά 
τὴν εκτόξευση τοι. ο στόχος βεβαια χρεις- 
ζεται νὰ «φωτιζεται» απὀ μιά ακτίνα λειζερ. 
αλλά αυτο µπορεί να γίνει ειτε απὀ πεζους 
ακροβολισοτές κρυμμένους οστά δέντρα. αρ- 
κετὰ µακριά απ΄ τὴ θώρακισμένη φάλαγγα, 
Ρε απὀ ἕνῃ ἀλλο Ελικόπτερο ἡ αεροπλάνα, 
που µπορεί να πετα πολή εμπλά καὶ µακρια 
απ΄ τα ανησεροπορικά ὅπλα τοῦ εθχρού. 
Ἔτσι, τὸ Απάτσι µπορεί νὰ παραμείνει 
κρυμμένο πίσω απὀ λόφαυς, συστάδες δὲν- 
δρων π κτίρια, ὠσότου τὰ θωρακισμένα 
περάσουν µεσα στήν εμβέλεια των πυραυ- 
λων και νά πεταχτεί ξαφνικά λίγα µέτρα µόνο 
πάνω απ΄ τὸ φυσικὸ κἁἀλυμμὰ του, γιά νὰ 
Εκτοξεύσει σὲ δευτερόλετια έναν ἡ περισ- 
σότεροις Χελφάιρ προς τή γενική κατεύ- 
θυνση το εχθρού και αµεσως µετά να 
απομακρυνθεί απ᾿ τὴν περιοχή. Όι πΩραυλοι 
Βα εντοπίσαων κατᾶ τήν πτήση τούς «φωτιζθ- 
µενους» οτόχους, θᾳ σταθεροποιπθοῦν (οσ- 
κ-οπ)ὶ πάνω τους καὶ θά τοὺς καταστρέψουν 
πριν τὰ αντιπαλα αντιαεροπορικά ὅπλα προ- 


Τό κόμπιτ τού κυβερνήτη. Διακρίνονται ολα τό 
ὀργανα Ελέγχου πτήσης και τό χειριστηριο μὲ τὸ 
διακόπτη πυροδότησης του πυροβόλου γκάτλιν- 
γκ. 


λαβουν ν΄ αντιδράσουν. Αν βέβαια τὸ 
ελικόπτερο ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ µόνο του στήν περιοχη, 
θά πρέπει νὰ «φωτίσει» μὲ δικἠ του ακτίνα 
λέιζερ τὸ στόχο καὶ να διατηρησει την ΟΠΤΙΚΗ 
του επαφρὴ µ᾽ αυτόν ωσότου οπυραυλος τὸν 
ᾠτάσει. Αλλά κι αυτό γίνεται ταχίιτατα χάρη 
στά εξελιψµενα συστήµατα οκόπεμµσης. ιχνη- 
λάτησης καὶ ϱλέγχου πυρός µε τά οποία εἶναι 
Εξοπλισµένο τὸ σκάφος 

Περα απ΄ τοὺς Χβλφάόιρ, τὸ ΑΗ-Θ4Α µπορεί 
νὰ εκτοξεύσει μή -κατευθυνόµενους πυ- 
ραύλοιις Των 2,75 Ντσων. Αναλογα μὲ τίς 
πποτήσειο της αποστολής μπορει νὰ φερει 
κάτω απ το πτέρυγες του μεχρι και 16 
τέτοιους μικρούς πυραύλους 

Γιά την αντιμετώπησήη τμημάτων πεζικοῦ ἢ 
ελαφρών θωρακισμένων οχηµατων Εχει ενα 
πιρβοβόλο των 30 χιλιοστών τοποθετηµενο 
κάτω απ΄ τὸ ρὔνχος, Τό πυροβόλο αυτο ΕΧΕΙ 
επίσης σχεδιαστεί απὀ τή Χιούζ καὶ µπορεί 
νά χρησιμοποιήσει συνηθιαµενα πυρομαχικά 
του ΝΑΤΟ. 

Στὴν ειδική ἐκδοστ για τους Ἀμερικανους 
πεξοναύτες. τὸ Απατσι θά φὲρει και δυο 
Σαϊντγουαιντερς στίς ακρες τῶν πτερύγων 
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τουγιαν αντιμετωπίζει τὰ εχθρικά ΕΠΙΘΕΤΙ- 
κά ελικόπτερα η αεροσκἀφῃπ. 

Όλος αυτὸς ο εξοπλισιός χρειάξεται βὲ- 
βαια ειδικά συστήµατα πλοήγπσης. σκόπευ- 
σης και ελεγχουπµρος Το ΑΙΗ-Θ4Α χρησιµο- 
ποιεί ισως τὸν τελειοτερο σήµερα σινδια- 
σμό τέτοιων συστηµάτων - τὸ ΤΑΠΞ/ΡΝΝΣ 
που κατασκειαζει η Μάρτιν Μαριξτα. Τὸ 
ΤΑΩΣ (ΤαΓῃεί Ασοαηίξείΐση Ὠεπίαηβίίοη ΦἰαΠ1) 
χρησιμοποιείται κυριως γιά τὴν ονιχνειση 
τής περιοχής, τὸν εντοπισμὀ τών στόχων καὶ 
τὸ ερωτισμό» τους µε ακτίνες λειζερ. Απο 
τελείται απὀο δύο διατάξεις. Π διάταξη πού 
καλύπτει τις επιχειρήσεις ποὺ γίνονται μὲ 
καλες καιρικες συνθήκες περιλαµβανει ἑνα 
ἆμεσο οπτικὸο στόχαστρο. μιά κάµερα τήλεῦ- 
ρασης μέ ευιῃρή καιστενὸ οπτικὀ πεδίο, ἑναν 
ανιχνευτή ανακλωµενπς ακτίνας λέιζερ. ἑνα 
τηλεµετρο κι ἑνα συστημα φωτισμού στόχων 
με λέιζερ. Γιὰ κακὲς καιρικές οὔνθηκες ἡ 
νωκτερινὲς επιχειρήσσις υπάρχει µιά διάταξη 
ΕΙ ΙΠ (Εαιήαίά | οοκιπα ΙΠαΗθα). Τὸ ΤΑΩΣ 
χρησιµοποιείται απ τὸν πιροβωλητή στὸ 
μπροστινό κοκπιτ σλλα. σὲ περίπτωση ανάγ- 
κης, µπορεὶ νά προσφέρει καὶ στοιχεία γιὰ 
νυκτεριὸς πτῆσεις στὸν κυβερνῃητή. προ- 


τα. ατοιχεἰα αυτά στὴν ειδική 
διόπτρα τού κράνους του! 

Ο. πιλότος ὅμως, στὶς περισσότερες περι- 
πτωσεις, παίρνει ἆλα τὰ στοιχεἰα ποὺ χρειά- 


βαλλοντας 


ζεται απ᾿ το ΡΝΝ5 [Ρηοςς ΝιαΠΙ Νίβίοη 
Ξ86ΠΦΟΓ). Η εικονα απ᾿ τὸ ΡΝΝ5 προβάλλεται 
συνεχὼς στην ειδική διόπτρα τού κράνους 
του. πιλότου ταυτόχρονα με τὶς ενδείξεις 
ταχύτητας πτήσης, ὕψους, κατεύθυνσης 
κλπ, Χάρη στὰ οιωστήµατα αυτα, το Απάτσι 
εἶναι τὸ µονο επιθετικὀ ελικόπτερο ποὺ 
µπορεί να Επιχειρει και τὴ νύχτα μὲ κακες 
καιρικές ουνθήκες καὶ σὲ πολὺ χαμηλό 
ῦψος,. 

Η προστασια του ἰδιου τοῦ ελικοπτερου στὸ 
χώρο τῶν επιχειρήσεων ήταν. ὀπως εἰπαμε 
στὴν αρχή. ἑνας βασικὀς παράγοντας στὴ 
οχεδιασή του, 

Η Χιούζ χρησιµοποίησε ειδικες διατάξεις γιὰ 
τὴν κάλωιμπ τής υπερυθρης ακτινοβολίας 
των κινητήρων τοι καί αφιερώωσε πολύ χρονο 
στή µείωση του θορύβου τους. Τὸ ελικόπτε- 
ρο εἶναι σχεδόν ἄτρωτο στά ελαφρά πυροβο- 
λα και αντέχει ακοµῃπ και σε βλήματα τῶν 25 
χιλιοστων στα περισσοτερα σημεία του. Ἠὶ 
μετάδοση τὴς κώήσης ειναι σχεδιασμένη 
Ετσι ώστε να µπορεί να λειτουργήσει γιὰ μιὰ 
τολαχιστον ὡρα αν χασει ολο της τὸ λάδι. 
Τὰ κύρια πτερωγια μπορούν νά λειτουργή: 
σουν ακόμῃ κι ἂν κτυπηθοῦν απὀὸ βλήματα 


των 23 χιλιοστων. Τα βασικά Τµηµατα των 
δύο κιητήρων Προστατειονται απο ειδικἠ 
θωράκιση καὶ π απόσταση µεταξύ τών κινητή- 
ρων εἶναι αρκετή γιά ν΄ αποφειχβθει η 
ταυτόχρονη απωλεια τους απο μιά µονα ριπἠ 
Ἐκτός απ΄ τὸ κύριο σύστημα Ελέγχου το 
ελικόπτεροι. υπάρχει κι ἕνα ὄευτερεύον 
κύκλωμα Ἠγ-ΡΥ-Φίτς (ηλεκτρονικά πώσδτηµα 
ελέγχου πτήσης) γιά ωρα ανάγκης. 

Πολλή προσοχή ὄσθηκς καὶ στήν προστασία 
του πληρώματος. Μεταξὺ τὼν δύο κὀκπι 
παρεμβάλλεται ἕνα διαφανές, αλεξίσφαιρα 
ακρυλικὸ διαχωριστικό. για ν΄ αποτραπεί ο 
θάνατός ἡ ἆ τραυματισμός καὶ τών δύο 
µελών απὀ μιᾶ και μόνη ριπῃ. Τὰ καξισµατα 
εἶναι κατασκευασμένα απ΄ τὸ γνωστὸ, πανά- 
λαφρω καὶ αλεξίσφαιρο Κέβλαρ. Ολόκληρς 
τὸ κατω µέρος τοι ελικόπτερου εἶναι κατα: 
σκευασμένο έτσι ὥστε να ουνθλίβετοι προο- 
δευτικἀ απορροφωντας τή δύναμῃ της πρὀὸ- 
σκροισης, ἄν τὸ ελικόπτερο κάνει αναγκα- 
στική προσγειώωση Η Χιούζ ιοχωρἰζεται ὁτιτὸ 
πλήρωμα ἐχει πιθανότητες επιβίωσης 9505, 
ακόμη κι ἂν τὸ σκαφος πεσει στὀ ἐδαφος μὲ 
ταχύτητα 50 χιλιομέτρων τήν ὡρα! 

Τὸ δι σηµαντική εἶναι καὶ η ενεργητικἠ 
ασφαλεια τοῦ οκαφους. Σ αντίθεση μὲ τὸ 
Κόμπρα (πού Ειναι πιο ελαφρύ βἐβαια], τὸ 
Απάτσι χρησαίµοπαοιει διιο κιητήρες Τ.ΤΩΟ 
τής Τζενεραλ Ελεκτρικ, µε ισχή 1690 πππων 
στὸν ἄξονα ο καθένας. Αυτό, µαξὶ μὲ τὴν 
ειδικη κατασκευή των πτερι ων τοῦ ρύτα- 
ρα, δινει στό ΑΗ-δά4άΑ τὴ δυνατότητα νά 
ανέρχεται κάθετα μὲ ρυθµο απο 250 ὡς ὁ0 
µετρα το λεπτό, μὲ πλήρη μάλιστα οπλισμὸ, 
καὶ νὰ ξεπερνα τὰ ἃ,δ α αὲ απὀτομες 
αλλαγες πορείας σὲ πολύ χαμηλό ύψος, 
προκείµενου ν΄ απαφύγει τίς αντιαεροΠορι- 
κὲς βολέες ἂν εντοπιστεί, ενώ ταυτόχρονα 
µπορεί νά καλύώπτε! τὴ φυγή του μὲ συνεχείς 
βολές απ᾿ τὸ ταχυβολο του των 30 χιλιο- 
στων, Η ταχύτητά του φτάνειτα 300 χιλιόμε- 
τρα τήν ώρα καὶ µπορει νά φέρει οπλισμὀ 
βάρους μἐχρι 4 Ἰόνους. Σε δοκιμές πλήροιις 
βύθισης τὸ Απάτσι ξεπἑρασε τὰ 400 χιλιόµε- 
τρα την ὡρα! 

Τὰ πρώτα ΑΗ-64Α θά βγούν απ᾿ τή γραμμή 
παραγωγἠς τής Χιουζ τὸ 1984 και πρὀκειται 
να χρησιμοποιηθούν καὶ στὴν Ευρώπη οἑ 
συνεργασία μὲ τὰ αεροσκάφη υποοτήριξης 
Α-10, πού πρὸς τὸ παρὀὸν συνεργάζονται 
µόνο μὲ τὰ πολυ ελαφρότερα Ελικόπτερα 
ΑΗ-15 Κόμπρα 

Τόσο τὸ Κοµπρα μὲ τις πρόσφατες προσθή- 
κες. οσο καὶ τὸ Απάτσι μὲ τὰ εξελιγμένα 
συστήµατα πλοήγησης καὶ οκόπευσης μὲ 
οποιεσδήποτε καιρικες συνθήκες, δὲν απο- 
τελουν φτηνές λύσεις προκειµένου ν΄ αντι- 
μετωπιστούν οι θωρακισμένες μεραρχίες τού 
αντιπάλου. Ειναι όμως πολὺ ὠριμοικαί ιδιαἰτε- 
ρα επικινδυνοι αντίπαλοι τῶν σύγχρονων - καὶ 
πανάκριβων - τάνκς και, ἂν ληφθεί υπόψη η 
(κανότητα τουσνά αιφγιδιάζουν πλήρως τὸν 
εχθρὀ.να µήν επηρεάζονται απ᾿ τὴ µορφολο- 
για τοῦ εδάφους καὶ νἁ μετακινούνται ταχύ- 
τατα απὀὸ µέετωπο σε μέτωπο, αποτελούν 
εξαιρετικά αποτελεσµατικἁἀ ὁπλα γιά οποιο 
στρατὸ εἰχε τὴ δυνατοτητα - καϊἰτή φαντασία - 
να αξιοποιήσει ὀλες τους τὶς δυνατότητες. 
Ένας απὀ αὐτοὺς εἶναι καὶ ο δικός µας 
Στρατὸς, 0 οποίος έχει ἠδῃ παραγγείλει 8 
ΑΙ -1Ὦ ΚΟοµποα 


Σταθερά αυξάνεται η παραγωγἠ τὼν Αἱρ- 
µπας Α300 καὶ Δ310 γιὰ νὰ εκτελεστούν οι 
παραγγελίες. Από τά 507 ποὺ έχουν παραγ- 
γελθεὶ μέχρι Τώρα, ἔχαυν παραδοθει τὰ 17ο. 
Σήµερα στήν παραγωγή τών Αἴρμπας απασχο- 


λουνται 26000 ατομα ενω τὸ 1984 ο αριθμός 
θὰ αυξηθεί σὲ 30 000. 
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ΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


τήν πραγματικής απειλής. 

Η «Π» εἰχε τὴν ευκαιρία νά 

παρακολουθήσει απο 

κοντά, στίς αξροπορικες 

βάσεις της Τανάγρας καὶ 

τής Λάρισας, την εκπαἰδευ- 
. ση καί τὸ έργο τὴς 

πτερου ὁ Πολεμικής Αεροποριας. Καὶ 

αποτέλεσµα ώς πορειί νά διαβεβαιωσει 


Επικοίνωνια µεταξ.- Ξ . 2 
στικὀ για τη ρηγ5.3 υυς αναγνώστες της, οτι 


Ὃ ια ώ δ.. 6 θε προσπαθεια παραβια- 
χω ων ί : 

Ο κύριος εξοηλισµος του : των συνορων της . 

πύραυλοι Χελφάιρ πού κατευθι ιόας, ισοδυναµει µε 

στόχο τους µε ακτινες λειζερ. Κατω ατίἩ οἡ πράξη αὐωτοκτονίας! 
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που διαόροιιου Πρσωγειώσεως μῆς οερριίορε 


.. 


ηλιος εἰχε χαθειΙ πισω «Π ᾽ τά χαµηλα - 
βουν Που βρισκοντα! σιην προεκιαση ἀ 


κης βάσης Τῆς Τανάγρας, σπιτιου Ἱής 14 
ΓΠπερυγας Μάχης τής Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας Γσω τοι ὅμως ειχε αφησει τὰ 

οωμάτα τς δυόης κόκκινα οκσουρᾶ και 


ς ὶ ἵης ῥωοής 
Αντωνη Καζανιτῃ λα ( 


Αναχαιησης Θᾳ ξεκινουσαν απο τὰ υποοΙε: 
γα Ίσως για μιά ακομη περιπολία / εκπαιδευ 
Ἱκη τΠήΟη σε περιοχὲς που πεἸανε μόνο 
Ελληνικα Φτερα. Το ζεκινηµα του πρω]ου 
κιπτηρα πκὀύσοτηκε απο µακριά. περιεργα 
Ενισχυµενο αμο Το ακουστικο τύμπανο Που 
ὅημιουργουσε το υπΟστεγο καὶ Τὰ «μπλάστ 
φὲνς» πισω και µεῖα πιο καθαρα. καθως το 
απεροπλανο ΄ άρχισε να τροχοδροµει οιήν 
πίστα 

Τὸ ένα µετά τὸ άλλο τα ΕΓΩ ᾱ 


Όμως οι. ρὸζ σκέψεις δὲν κράτησαν πο: 
λυ... 

Ω χειριστής ἐβαλε τη µανετα ατη θέση «μιλ 
πάουερ» και τὸ Μισάζ ἄρχισε νά κἰνειται στην 
αρχη αργὰ καὶ µετά πιὸ γρήγορα . Όταν 
περασε απὀ εμπρος μοι ο µετακαυστήρας 
ειχε ανάψει αφήνοντας μιά φλογα όυμμετρι- 
κἡ ποὺ γεµισε τὴν ατμόσφαιρα διαμάντια και 
ἕκανε τὸν περα νὰ πάλλεται σαν αὀρατῃ 
χορδή 

Φωτογράφιζα αψηφώντας τόν τρομερό πὀνο 
ποῦ αιοθανόµοων στ αυτιά µου᾿ Εἶχα - µέσα 
στον ενθουσιασμό µου - ξεχάσει νά φορέσω 
τίς ειδικὲς ὠτοασπιδες 

Τ΄ αποτελέσµατα τὴς φωτογραφικής δουλει- 
ἃς µπορείτε νὰ τὰ δειτε στις σελἰδες του 
τεύχους που κρατατε στΏ χερια σας. 
Ένα-ένα τά αεροπλάνα τών μοιρών αναχαιτι: 
σης απογειώνονταν και χάνονταν δυτικά και 
ανατολικά. τὸ κάθε ζευγὰρι ακολουθώντας 
τὴ σιωγκεκριµένη αποστολἠ που του ειχε 
Ώνστεθει στὸ «μπριφινγκ» ποὺ γινεται κάθε 
απόγευμα στις 18.30. 

΄Ὠταν και τὸ τελευταίο Μιράζ ἔφυγε κι η 
πιεση εξαφανίστηκε. καβίσαµε μέ τον σµηνα: 
γὸ ποὺ ἦταν στὸ «κόντακαρ” και περιμέναμε 
τὰ «παιδιά» νά επιστρειµουν γιά νὰ Παρακο- 
λουθήσουμε τις προσγειώσεις. γιὰ να τελει: 
ὠώσουμε τὴν ηµέρα µας αεροπορικἁ ὅπως 
τὴν αρχίσαμε Η επισκειη τὴς “ΙΠ» στήν 
Ταναγρα και τὴ Λάρισα ἐγιε δυνατή χάρις 
στὰ ενδκιφἐρον τού Α/ΓΕΑ Πτεράρχου Ν. 
Κουρή πού ενέκρινε αμέσως τὸ αἰτημά µας 
καὶ Τὴν παραμονή µας στις 6ᾳσεις Στὸ 
σημειο αυτό καὶ πριν συνεχίσουμε αυτό το 
αρθρο πισθανοµαστε τήν αναγκη να ευχαρι- 
στήσουµε τον Α/ΓΕΑ γιά τὸ ενδιαφέρον του 
και τή Βοήθεια του α΄ οτιδήποτε τὸ περιοδ(- 
κὀ ἔχει ζητήσει μέχρι σήμερα 

Ενα πρᾶγμα δὲν ἔχει καταφἑρει ακόµα η 
«Πτήση». ΝΑ πεταξειµ΄ ἕνα απὀ τα α8ρο- 
Πλανα της Πολεμικής Αεροπορίας! Πιστεύει 
όμως ὁτι κι αυτή η στιγµή θά ελθει Συντο: 
μα] 


1974: ΜΙΑ ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΧΡΟΝΙΑ 


[σως να ακουγεται Περιεργα. παραξενα |- 
σως νά ειναι αντίθετο πρὸς τήν επικρατούσα 
«τὸν καιρό εκεινο - «λογική» Γεγονὸς όμως 
εἶναι ὁτι η πρὸς τὰ εµπρος κινηση τής 
Ελληνικής Αμυντικὴς µηχανὴς ἀρχισε τη 
χρονιά εκείνη µε τήν αποχωρηση Τής 
Ελλαδας απὀ τὸ στρατιωτικὀ σκέλος τού 
ΝΑΤΟ! 

Μέσα σὲ λιγα επώδυνα εικοσ!ετράωρα, 
πολιτική Ἠγεσια και λαός κατἀλαξθαν ὁτι η 
μόνη γλὠσσα πού γινοταν κα[ανοητἠ. ήταν η 
γλὠσσα τῶν τεθωρακισµενων τών µαχητικὠν 
αεροπλᾶνων και των αποθατικων Η εισθολη 
των Τούρκων στήν Κύπρο καὶ η διχοτόμηση 
του νησιου, πραξεις πειραµάτικες και οι δυο. 
ἔγιναν µπροσία στᾷ «ΕεκΠπληκτα» δηθεν ματια 
τῶν «φιλων καὶ συμμάχων» µας στὸ ΛΑΤΟ. 
που παρακολουθούσαν απο απαθεις μέχρι 
φανερα ευχαριστημένοι τὴν εξελιξη τῶν 
γεγονότων 

Μεσα σε λιγες ηµερες. οι Έλληνες ἔυπνου 
σαν - γιά νιοστὴ ισως φορέ στὴν Ψωχρη 
πραγµαἸικόοτητα πού λεει ὅτι δὲν υπαρχουν 
κζριλο!» στις διεθνείς σχέσεις αλλά μόνα 
χωρες που έχουν κάι χῶρες που δεν ἔχουν 
συμφέροντα οτή δική µας χωρα και Περιοχή 
Ανήμπορη νά πιστέψει στὴ ὄευτερη προδο- 
σια που ξετωλιγόταν τότε με κεντρα αποφα- 
σεων τὶς Βρυξέλες, τὴν Ουάσιγκτον και τήν 

Άγκυρα η κυδέρνηση Καραμανλή αποφάσι- 
σε νὰ Θγαάλει την Ελλάδα απὀ τὸ στρατιωτικο 
σκελος της δορειοατλαντικής «συμμαχιας» 
και. αργα αλλα σἹαθερα. νὰ επαναπροσδιορι- 
σει τις αµιωντικες καὶ επιθετικὲς προτερπιό- 
πητες τῶν ενοπλών µας δυναµεὼων πρὸς την 
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Όι χειριστες τής 348 Μοίρας Τακτικῆς Ανσγνωρί- 
σεως µαζι μὲ το Διοικητή τους, 


κατεύθυνση του πραγματικού εχθρου της 
χωρας που 8ρισκεται 8εδαια πρὸς ανατολὰς 
και Οχι πρὸς τὸ δορρα χὠρις. κατά Τη γνωμη 
µας αυτό να σημαινει. οτι ο κίνδυνος απ΄ 
αυτή την πλευρὰ τής πυξιδας έχει εκλειψει 
παρά τς επισηµες καὶ ανεπίσηµες διαθεδαι- 
ωσεις περι του ανθεΤου ποὺ εκτοξεύονται 
κατά καιρους 
Π αποχωρησῃ τὴς Ελλάδας απὀ τὸ σιρατιωτι- 
κο σκελος του ΝΑΤΩ ανοιξε μιὰ τεράστια 
τρυπα στις γραμμές επικοινωνιὼν τὴς συµ- 
µαχίας που περνούσαν µεσᾳ απὀ τό ἐδαφος 
της Οι στρατιώτικοι ὅιοικητες Βρεθηκαν 
ξαφνικὰ Χωρις τις πολύτιμες πληροφοριες 
Εγκύιρης Προειδοποιησης ποὺ τόσο εἶχαν 
σνάγκη γιὰ νὰ διατηρήσουν αξ λειτουργια Τὸ 
σύστηµα ΝΑΘΩΕ (Νείο Αἱ Ὠείεπσοθ Πο 
υπα ΕπνοπθΠέι. 
καθως η µια µετα τὴν αλλη οι Ελληνικὲς 
στρατιωτικὲς µοναδες εΥκατελειπειν τήν οµ 
πρελα τής συµµαχιας. οἱ υπεύθυνοι γιά τὸν 
αμυντικο σχεδιασμόὸ τού ΝΑΤΟ αντιλαμθᾶ- 
γονταν -αργα θεθαια: τη µεγιστη στρατηγικη 
σηµασια της χωρας µας Όι Συμμαχικές 
Δυναμεις Λότιας Ευρώπης ΙΑΕΣΟΤΗΙ 
που ἦταν επιφορτιοµενες µε τὴ φύλαξη των 
«συνόρων» τῆς συµµαχιας απὀ τὸν «κινδυνο 
απο τον βορρά» ϐ6ρεθηκαν ξαφνικα µ᾿ ενα 
τεραστιο ανοιγµα. στὸ µήκους 2 740 χιλιομὲ 
τρων τόξο, που ξεκινουσε αιὸ τή ΔιΙοδο 
Ρεσια στη Βορεια /Ταλια και. περνωντας απο 
την Ελλαδα, καταληγε στο ὀρος Αραρατ στὴν 
ανατολικη Τουρκια. 
Τά ὅημοσιευματα τῆς εποχἠς ελεγαν οτι οι 
ανώτεροι αξιωματούχοι στἰς Βρυξέλες και 
τὴν Όυασιγκτον «ενοχλήθηκαν» και απὀ τὸ 
γεγονος ὁτι μὲ τον επαναπροσδιοριοµο τὠν 
αμυντικων της προτεραιοτήτων η Ελλάδα 
εκπαίδευσε τίς Ἔνοπλες Δυναμεις της γιά 
ν. αντιμετωπίσουν τὰ αμερικανικής κατα- 
σκευἠς ὁπλα που διέθετε η Τουρκια! 
ΕΠ αποφαση Της ελληνικής κυθερνησης οµως 
δεν µεταθλήθηκε και παρολο ποὺ οι Ἀμερι 
κανοι παρεµειναν στις θάσεις τους. πολλᾶ 
απο τα στοιχεια του καθεστώτος τῶν ;.20Υ)- 
γουµενων χρὀνων (τὸ καθεστώς ήταν λιγο: 
πολυ αποικιακο) µεταθλήθηκαν 
Τα χρονια που ακολούθησαν μεχρι τὸ 1977 
ηταν χρονια γεµατα ἕνταση Η Ἑλληνικὴ 
ΠΟλεμικη Αεροπορια πετούσε κυριολεκτικᾷ 
«απο το πρωι μεχρι τὸ θδρᾶδυ». κάνοντας την 
παρουσια της αλλά και τήν απὀφαση τὴς 
Ελλάδας. να µην υποκυψει σὲ απειλες 
κρυσταλλινη 
Τὰ πλοια του Πολεμικού Ναυτικου καὶ οἱ 
Μοιρες Αναχαπισης, οιΜοιρες Αναγνώρισης 


και Βομδαοδιομού περιπολούσαν στο Αιγαίο 
δινοντας την καλυτερη απάντηση στή «φιλη 
και σύμμαχο στὸ ΝΑΤΟ» Τουρκια για τις 
προθεσεις ποά πιθανὀν ειχε 

Το 1977. οι Ηνωμένες Πολπειες εκαναν µια 
δήλωση που θὰ μπορούσε νὰ θεωρηθει νικη 
της ελληνικής εξωτερικής πολιτικής. Η Ουᾷ- 
σιγκτον ανακοίνωσε ὁτι «ειναι σταθερε αντι- 
θετη στήν ιδεα μιᾶς στρατιωικης λυσης στὸ 
Αιγαίο», προσθέτοντας οτι «θα σταθεί ενερ- 
γα αντιμέτωπη» σὲ κάθε παρόμοια προστι- 
θεια 

Ακολούθησε μιά περιοδος ανήσυχης ηρεµι- 
ας μεχρι τὴ ουνάντηση των πρωθυπουργων 
Ελλαδας και Τουρκίας κ.κ Καραμανλη κει 
Ετζεθί ὀπου ουμφωνήθηκε τα προθληµατα 
ποὺ απασχολουν τις δυο χωρες να επιλυ- 
Θ0υν με διαπραγματεύσεις 

Τήν ιδια περιοδοὸ ὅμως, οἱ μυχροι και αντικει- 
µενικοί παρατηρητες τῶν πολιτικων και στρᾶ- 
τιωτικων πραγμάτων στἠν Αθηνα ἄρχισαν να 
καταλαθαίνουν οτι η Ελλάδα ἔπρεπε να 
παρει τίς αποφάσεις που δὰ επηρεαζαν τό 
μελλον της γιὰ τὰ επόμενα 30-40 χρόνια Η 
χωρα ἐπρεπε - κάτω απὀ τις πολιτικες. 
συνθήκες εκεινης αλλα και της σηµερινης 
εποχής - νά ανηκει σὲ µια πολιτικαστρατιωτι- 
κή συμμαχία. 

Τό ερὠτηµα που ετίθετο ἥταν πεντακᾶθαρο: 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΕΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1882 


ο--- 


Όελουμε να ανήκουµε στήν «ανατολή» ἡ 
στή «ὄμύση», Με Όσα υπερ και κατὰ συνόδευ- 
αν τὴν κάθε απόφαση 
Η απάντηση δεν ηταν ουτε τότε οὗτε τώρα 
δύσκολη Η Ελλάδα ἠθελε νἁ παραµεινει 
µέλος των ελεύθερων δηµοκρατικων χωρών 
της Ευρωπης Τὰ πρὀτυπα της προγραµµατ- 
σµενης ὄµωστιχιας δεν τήν ενδιεφεραν ὅπως 
δεν τὴν ἑνόιεφεραν κάι τα πρὀτωπα τυπου 
ῥΊπς Απριλιου. Τερατογεννηµατα κάθαρα 
αυτά των ὄμεργασιων πού συνἹελουνταν μὲ- 
χρι τὸ 1974 σὲ ξένα κεντρα αποφάσεων 
Ετοι σιγα-σιγᾶ μιά νέα Θαλεγε κανεις µαλι- 
σα εντελως νέα. αντιληψήῆ ἄρχιοε να 
επιερατει στω ἠαό αλλά καισ ολόκληρο τὰ 
φᾶσμα της πολιτικής Του ηγεσιας Ε αντιλη- 
ψη αυτή ήταν νάἁ είναι η Ελλάδα μέλος τής 
Συμμαχίας αλλα νὰ ακολουθει τή δική Της 
εθνική ανεξάρτητη πολιτικἡ παυ 6πι θᾳοιζεται 
στὴ δικἠ της Οτρατωτικη σχυ και στις 
Ἓθνικες της ἕνοπλες δυνάμεις. 
Η ϐλακωδης θέση ότι η Ελλάδα ειναι παντα 
θύμα των ξένων κέντρων αποφάσεων. θεση 
που ἦταν υπεωθυνη γιὰ µυρια ὅσα δεινα τὴς 


[ο μηριφινγκ ρουμ τὴς 348 Μοιρας Τακτικής 
Αναγνωρίσεως οστἡὴ Λαρισα. Εδω γίνεται η 
Ενηµερωση τών κειριστων μὲ την αναλυση κόθε 
αποστολής 


χωρας. αρχισε εΙμτέλους νὰ δειχνει τὸ πρα- 
γµατικὀ της πρόσωπα. Όλο καὶ περιασὀτε- 
ροι υπευθωψοι ἄνθρωποι ἄρχισαν νά καταλα- 
Βαΐϊνουν, ότι η Θέση αμωτή και ηττοπάθεια 
φερνει και ὅημιουργει τις συνθήκες µεσα 
ατις οποιες γεννιούνται και ανδᾶρωνονται οι 
προδοσιες! Θά κάναμε μιὰ πάρενθεση γιὰ νὰ 
σημειώσουμε οτι σήμερα, Ενα χρονο µετα 
Την ΕΚΛΟγΙκη νίκη του ΠΑΣΟΚ. η Ελλαδα 
εξακολουθει να ειναι µελος τής 8ορειοατ- 
λαντικης Συµµαχίας αλλα παιζει το παιχνιδι 
µετα δικα της χαρτιά Ελπιζουµε ὅτιη 
Πολιτικη αυτη 8ᾷ σωνεχιστει και οτΙη χώρα θα 
παραµεινει στη ΘΒορειοατλαντικὴ συμµωχια 
και στἠν ΕΟΝ αλλα πάντα ακολουθωντας μιά 
ὀικὴ της ανεξάρτητη και περήφανη εξωτερι- 
κή πολιτική 

Μεσα α αυτο τὸ πλαίσιο Λοιπὸν η Ελλάδα 
αρχισε νά επανεξοπλίζειτις Ενοπλες Άυνα- 
μεις της 

Στις 20 Ὀκτωθρηήη 19728 όμως ο Τούρκος 
πρωθυπουργὸς Μπουλεντ Ετζεθι δήλωνε 
011 «ή χωρα Του Θὰ εμποδίσει τὴν επάνοδο 
τὴς Ελλάδας στὸ στρατιωτικό σκἐέλος του 
ΝΑΤΩ. εκτὸς εὰν η Αθήνα συμφωνήσει νά 
«μοιρᾶστει» τὸν επιχειρησιακὀ Έλεγχο του 
Ἀιγαιου μὲ τὴν Αγκυρα» 

Η Ελληνικη Κυβέρνηση απάντησε ὁτι οι 


ΠΤΗΣΗ. ΝΩΕΜΕΡΙΟΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1982 


σχεσεις τὴς Ελλάδας µε τὴ Βορειοατλαντικὴ 
Συμµμµαχια δὲν ειναι δυνατον να καθοριζονται 
απὸ τις ορεξεις τής Τουρκιας 

Η σκληρή αυτὴ θεση του κ Ετζεθι δὲν 
κράτησε πολυ. ους µηνες αργότερα τὰ 
τανκς ανελαθαν να σωσουν τη δηµοκρατια 
στην Τουρκια και ως δια µαγειας. νὰ μεταθά- 
λουν και τήν εξωτερική τῆς πολιτική!Σ αυτὸ 
θἐδαια θοήθησε πολὺ Π λεγόμενη «Συμφω: 
νία Ρότζερς» τήν οποια αποδεχτηκαν Αθήνα 
και Άγκυρα 

Σύμφωνα μὲ τὴ φόρμουλα Ρότζερς. οι διοι- 
κητες των στρατηγειων τής Λαριόας και τὴς 
Σµµρνης θά πρὀθαιναν σε ανταλλαγή ΠληρΟ 
Φορίῶν «χωρις κανενα περιορισµο” για τά 
δρώμενα στους τοµεις εὔθύνης τους που 
εκτείνονται σε θάβος 468 χιλιοµέῖρων προς 
ανατολάς και δυσμάς τῶν σµνόρων τῶν δυο 
χωρων στο ανατολικο Αιγαίο 

Η συµφωνια Ρότζερς προθλεπε ακοµα τὴ 
ῥημιουργια ενός κοινου ελληνοτουρκικος 
αμυντικου σωστηµατος για την νοτιοανατολι- 
κη πτερυωγα του ΝΑΤΩ 

Απ. ὁ,τι ἕιµαστε σὲ θἐσῃ να γνωριζουµε 


κῶὤνενα απὀὸ τα σηµεια Της 
Ροτξερς» ὅεν τηρήθηκε, πράγμα που απο: 
δεικνῦει τὴν ορθότητα των ὅσων πιὸ πριν 


κσυµμφωνιας 


σηµειωσαμε' Η Ελλάδα εἶναι µέλος του 
ΝΑΤΟ αλλα καμιὰ συµφωνια κανενος οτρα- 
Τηγου δὲν τήν δεσμεύει αν η ουµφωνία αωτη 
δὲν είναι συµφωνη μὲ Τὰ εθνικἀ τῆς συμφξ- 
ροντα. 
Τὸν Οκτώξρη του 1980 η Ελλαδα ξαναγὺρισε 
στο ΝΑΤΩ. αλλα για µια ακόµα φορα η 
κυθερνηση προειδοποιησε τίς Ηνωμένες 
ΠοΟλιτειες. ὅτι ἂν οι συνοµιλιες γιὰ τὸ καθε- 
στως των αµερικανικων θάσεων στὴν Ελλαδα 
δεν ἔχουν καλο αποτελεσμα (Εεννοωντας 
προφανως οτι αν οι Ηνωμενες Πολιτειες δεν 
υποστηρίξουν τις θὲσεις τῆς Ελλάδας στὸ 
Αιγαίο) Τότε. η χωρα µας θά αποχωρήσει για 
μιά ακόµα φορᾶ σπὀ τη συµµαχια. οριστικἁ 
πια 

Όταν λεμε Βέδαια «συνομιλες για τις 
6ασεις» πρέπει νὰ σοκεπτόµΏστε πρακτικὰ 
και να µη παρασυρόµαστε απὀ τις υστερικές 
κραυγὲς µεριδας του τύπου των φρουύδων 
Ελπίδων 
Συνοµιλίιες γιᾶ τις 6ασεις σηµαινει απλα Αν 
µας ὀώσετε τα οπλικα συστήµατα. τὴν οικο- 
νομική θοήθεια και τις εγγυήσεις που χρεια- 
ζόμαστε, τότε σᾶς επιτρεπουµε νἁ παραμει- 
νετε στὴ χώρα μας Αν δεν μάς τὰ δώσετε. 
τότε: πριαορι στο ας Ε τις 
δραστηριότητες σας ανάλογα με τή δική µας 
ικανότητα νὰ προµηθευτουµε όπλα απὀ ἆλ- 
λες χώρες 


Στις διαπραγµατευσεις που διακόπηκαν τὸ 
1981 εν ὀψει εκλογων] η Ελληνική κωθέρνη- 
ση ειχε ζητήσει ἀπὸ τήν Ὠυάσικτχον τᾶ 
Πμαντα! 

Απο «ιπἹάαµενα παρατηρητήρια» εγκαίιρης 
Ἱροειόοποιπσης Χόκαί ἔ-» τὴς Γκρούμαν 
μεχρι µαχητικἁ αερόπλανα καί µεταφορά 
ΤΕχνΟΛογΙιὰς απο τις ΗΠΙΑ στὴ χώρα µας στόν 
τοµεα της αµωντικής διοµηχανιας 

Οι διαπραγματεύσεις σταμάτησαν εν Οἶει 
των εκλογών καὶ ὅπως είναι γνωστό, θὰ 
ξαναρχίσουν οὕντομα µε τούς εκπροσώπους 
τὴς κυβερνησης ΠΑΣΟΜ 

ΑμµΤο ἦταν. σὲ πολύ γενικὲς Βεθαια γραμμές 
τὸ κλίμα µεσα στὸ Όποιο αναπτύχθηκε η 
Ελληνικη Πολεμική Αεροπορια τὰ τελευταία 
χρονια Η απόφαση γιὰ τὴν αγορά του Νέου 
Μαχητικού Αεροπλάνου (ΝΜΑΙ/ θά επηρεᾶ- 
σει αποφασιστικα τις μελλοντικὲς εξελίξεις 
στὸ ὅὀπλο αυτο Αν τὸ ἀαεροπλᾶνο είναι 
αμερικανικό (κάτι ποὺ ἐγινε πιθανό μετα τὶς 
πρὀσφατες συζητήσεις μὲ τὸ Κουθει πού 
πρεπει νὰ θεωρείπαι σᾶν ὁ εκφραστής τὴς 
αμερικανικής πολιτικής στόν Αραθικὸ Μόλ- 
πο). τότε η Πολεμική Αεροπορία θά στραφει 
και πρὸς τᾶ αμερικανικά οΠλικά συστήµατα. 
Τό πιθανότερο δεθξαια ειναιν  αγοραστούν 
δύο τύποι ΝΜΑ. ἑνα ευρωπαϊκό [Μιράζ ἡ 
Τορνειντο) κι ἑνα αμερικανικὸὀ Ε-16 ἡ 
Ε-Ι8ί) οτε η χώρα νἁ μὴν αντιμετωπίσει 
ποτέ τὸ ενδεχόμενο ενὸς «εμπράγκο» στὴν 
παραόσση αμερικανικών ὁπλων. εμπάργκο 
πού µπορει να επιθληθεί γιὰ λόγους που 
ειναι γνωστοι µόνο στους πολιτικοστρᾶατιὠτι- 
κους συµόουλους των αμερικανών προε- 
ὅρων 


Όπως ἠδη σημειώσαμε. οι Ελληνικές Ενο- 
πλες Δυνάμεις ἑκαναν άλματα απὀ πλευράς 
αποτελεσματικὀτητας στὰ χρόνια που η χώ- 
ρα µας ηταν εξω απὀ τὸ ΝΑΤΩ Πρωτη στις 
εξελιξεις ηταν δεθαια η Πολεμική Αεροηο- 
ρία Κατανοωντας τὴ σηµασία τού αεροπορι: 
κοὺὐ οπλου. οι µέχρι σηµερα κωθερνήσεις 
δεν σταμάτησαν μπροστά σέ κανενα εμπόδιο 
για να προσφερουν στήν ΓΠ.Α. ἆλα τὰ µέσα 
που θά τὴς επέτρεπαν νὰ κάνει καλά τὴ 
δουλειά της. ποὺ είναι η υπεράσπιση των 
Ελληνικών συνόρων κυρίως στὸ ανατολικἁ 
Αιγαίο. 

Στὰ χρόνια πριν απὀ τὴν ἐξοδόὸ µας απὀὸ τὸ 
ΝΑΤΟ. η Πολεμικὴ Αεροπορία έκανε αληθι- 
γα... Θαύματα πετώντας αρχαία Γ-Β4Ε Θάν- 
γερστρικ, ακόµα πιό αρχαία Ε-Τ102 και Νόρ- 
θροπ Ε-δΑ (ποῦ ακόµα χρησιμοποιεί). Οἱ νέοι 

Ικαροι εκπαιδευονταν σε παλιά Τ.:334, ενῶ 
οι αεροµεΤαφορες της γίνονταν μὲ Λἰτακότα 
ς-47 και Ναράτλας ΝΕΖΡΟΙΌ πού µας εἰἶχαν 
δοθεἰ σάν θοήθεια απο τή δυτικογερµανικῃ 
κυθέερνηση. ἔχοντας πετάξει µε τὴν Λου- 
φτθᾶφε αρκετὲς εκατοντάδες - καὶ Ισως 
χιλιαδες - ωρες 
Η κατάσταση αρχισε ν΄ αλλάζει τὸ 1972, 
οταν η Ελλαδα αγόρασε απὀ τις ΗΠΑ 36 
4εροπλανα Φάντοαμ Ε-4Ε προς 190 εκατοµ- 
µυρια δολᾶρια. χρήματα ποὺ προήλθαν κατά 
ενα µεγάλο µέρος απὸ τήν αμερικανική 
«Θ"οηθεια» Τὸ αποφασιστικό θήμα ὅμως 
παρθηκε µετα τὴν µεταπολσεμση τὸν Ιούνιο 
του 1974. οταν υπογράφτηκε μὲ τὴ Γαλλια Π 
συµφωνια για τὴν παράδοση 40 μαχητικών 
αναχαπισης Μιράζ ΕΤσᾶ μὲ συνολικὸ κὀ- 
στος 295 εκατομμυρίων δολαρίων 
Χαρακτηριστική ειναι η ταχύτητα παυ τα 
αξεροπλανα αυτὰ Εφτασαν στἠν Ελλάδα. Τά 
πρωτα ὅσο περοπλανα Προσγειωθηκαν στην 
Τανάγρα μόλις επτά µήνες μετὰ τὴν υπογρᾶ- 
φή της συµφωνιας. έχοντας κατα κάποιο 
τροπο “αφαιρεθει» απὀ τὸ δυναμικὀ τὴς 
Γαλλικης Αεροποριας! 

Μιὰ ηµερα µετά τήν υπογραφή τὴς συµφωνι: 
ας μὲ τὴν Αδιὸν Μαρσελ Λτασο-Μπρεγκε 
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Αθιασιόν, η Ελληνική κυδερνηση υπογραψε 
δεύτερη σωµφωνία, αυτἡ τὴ φορά μέ αµερι- 
κανικὲς εταιρείες. γιὰ τήν προμήθεια 60 
θομθαρδιστικὠν Κορσέρ Α-Ζ και 40 Ρόκ- 
γουελ Τ-2Ε Μπάκαι ποὺ θά ἦταν τᾶ νεα 
εκπαιδευτικα και θά ειχαν και κάποια 
περιοριομένη - δυνατότητα νᾶ μεταφέρουν 
απλα 

Τό 1978, η Ελληνική Αεροπορια παράγγειλε 
Β Φάντομ ΗΕ-4Ε και 12 Ηρακλὴς Ο-130Η 
Τήν ἴδια χρονιά τέθηκαν τὰ θεµέλια τής ΕΑΒ 
στήν Ταναγρα τής πρὠτης ελληνικής αεροδι- 
αστηµικής Βιομηχανίας, ενός γιγάντιου ερ: 
γου πού ολοκληρώθηκε τὸ 1979 αλλά πού - 
δυστυχως εξακολουθει νὰ ἐχει πολλα 
προθλήµατα, κυρίως οικονομικά. μέχρι σήμε- 
ρα. 

Οι ξένοι παρατηρητὲς δὲν πίστευαν κυριολε 
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Μεταγωγικὸ Νορατλας πρασγειωνεται μὲ ισχυρό 
πλάγιο ἀνεμα. 


κτικἀ στὰ µάτια τους Η μεταμόρφωση τῆς 
Πολεμικής Αεροποριας δὲν υπήρξε απλα 
εντυπωσιακή αλλά δραματική 


Η ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΗΜΕΡΑ 


Χωρισμένη σὲ τρεις κύριες Διοικήσεις. με 
περισσότερους απὀ 23.000 αξιωματικούς, 
υπαξιωματικούς καὶ σµηνιτες και πανω απο 
600 αεροπλάνα. τὰ µισα απὀ Τά οποία Είναι 
μαχητικά καὶ μὲ επικεφαλής τὸν Αρχηγό/ΓΕΑ 
Πτέραρχο Νικόλαο Κουρή Π Ελληνική ΓΠΙΟΛΕ: 
µική Αεροπορία δὲν ἔχει τιποτα νὰ ζηλεἐψει 
οπὀ τις αεροπορίες τῶν λεγόμενων «προη: 
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Μιρᾶζ Ε-Ίσα ετοιμάζεται γιὰ τη διαδικασία τὴς 
απογειωσης, Διακρίνονται οι πὐρᾶυλοι αέρος-αὲ- 
Ρος στὰ ακροπτερύγια καῖ η τεράστια δεξαμενή 
καυσίμου κάτω απὀ τήν ἀτράκτο. 


γµενων» χωρων. 

Όι τρεις Διοικήσεις είναι: Η ϱ8 ΑΤΑΑ (Τακτι- 
κἡ Αεροπορική Δύναμη) με ἑδρα τή Λάρισα, 
η ΔΑΕ (Διοίκηση Αεροπορίας Εκπαιδεύσεως) 
καὶ η ΔΑΥ (Διοίκηση Αεροπορικου Υλικού]. 
Η μεγαλύτερη απὀ τίς τρείς Διοικήσεις ειναι 
θἐέδαια εκείνη τὴς Λάρισας. Η Αεροπορική 
Βάση εἶναι τόσο µεγάλη ὥστε ο επισκέπτης 
αισθανεται σὰν νὰ Βρίσκεται σέ .. κοσμοδρύ- 
μιο/! 

Θα φτάσουμε 6 αυτή αφού πρωτα παρουσι- 
άσουµε τὴν 114 Πτέρυγα Μάχης στην Τανᾶ- 
γρα. πρὠτο σταθμὸ - απὀ τοὺς δύο - οπὶν 
επισκειµή µας στις 8ᾶσεις τῆς Π Α 


Η 114 Π.Μ. 


Έφτασα στὴν 114 Πτέρυγα Μάχης στις 10 
τὸ πρωι οπλισµένας µε φιλμ καὶ φωώτογραφι- 
κεὲς µήχανες Στήὴν πύλη με υποᾷέχτηκε α 
Αξιωματικὸς Ασφαλείας που μὲ οδήγησε 
αμέσως στο γραφειο του Διοικητή αμήναρ- 
χου Κοέανιτη. ο οποιος οµως δὲν ἠταν εκει 
«Πετάει. Μὰς ζήτησε νά περιμένετε» Εεἰπε 
ο υπασπιστής του και τὰ λόγια του χάθηκαν 
στό θόρυθο απὀ τα Μιρᾶς πού πετούσαν 
στὀν κύκλο αποπροσγείωσης. 

Η 114 ειναι η πτέρυγα. ποὺ ομσιαστικἁ ἑχει 
αναλαδει την υποχρεωση να ἄρεθβει πρώτη 
στό σηµείο ποὺ τά σύνορα τής Ελλάδας θά 
απειληθουν. Γιᾶ νᾶ νινει αμτὸ ακολουθείται 
ενα πρὀγραμμα πτήσεων που η ἑντασὴ του 
ξαφνιᾶξει τὸν επισκέπτη 
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Η ηµερα Των χειριστών Των δὺοσ μοιρὼν 
αναχαιτισης, Ἱῆς 334 «Θαλὸς» και τὴς 342 
«δπάρτη» ἀρχιζει νωρις το πρωι και Τελειώ- 
γει αργὰ τὸ βράδυ 

Στις 07 00 οι χειριστές ενημερώνονται απὀ 
τούς διοικητὲδ τους γιά τις αποστολὲς τὴς 
ημέρας καί γιά τὸν καιρὀ καὶ κατόπιν φεὺ- 
γουν γιὰ τὰ υπΟστεγα ποὺ Τούς περιµενουν 
τὰ Μιρὰζ ΕΙ, 18 σε κάθε Μοἱρα. Οἱ 
πιλότοι τῶν Μιράζ φτάνουν στις Μοίρες 
Αναχαίτισης απὀ ἀλλες πολεμικές μοίρες 
έχοντας συνήθως 150-200 ώρες σὲ άλλους 
τύπους µαχητικὠν αεροπλάνων 

Όπως ἤδη τονισαµε. η Ελληνική Αεροπορία 
προμηθεύτηκε τά Μιρᾶξ της τὴν Ίδια ακριθὼς 
εποχή που τά, καινοὺρια τότε. αεροπλᾶνα 
παραδίδονταν στὴ Γαλλικὴ Πολεμική Αερο- 
πορἰα! Οι πρώτοι Ἕλληνες χειριστές Ε1. ποὺ 
εκπαιδεύτηκαν μαζι µέ τοὺς Γάλλους συ να- 
δελφους τους, πέταξαν δύο αεροπλάνα απο 
τὸν Μοντ ντε Μαρσάν στὴν Τανάγρα στίς 6 
Αυγούστου 1975 και αμέσως ἄρχισαν νά 
ξαπαιδευουν άλλους χειριστες. Αυτο σηµαι- 
νει ὅτι η Γαλλική καὶ Π Ελληνική Αεροπορία 
αντιµετωπισαν κατα κάποιο τρὀπο μαδὶ τὰ 
προθλήµατα ποὺ αναποφευκτα παρουσιαζον- 
ται απὀ τή χρήση ενός νέου αεροπλάνου Τά 
κὑρια Προθλήµατα αφορωύσαν 8εδαια τους 
τοµεις τών ανταλλακτικὠν και τῆς συντήρη- 
σης. γιατι δὲν πρέπει νὰ ξεχνάμε. ὅτι η 
Πολεμική Αεροπορία ήταν. μὲχρι εκείνη τήν 
ημέρα, εκπαιδευµένη πάνω σὲ αµερικανικὀ 
υλικὸ, µε κύρια γλὠσσα τὴν Αγγλική, μὲ τά 
σέρδις και «μεντέϊνανς µάνιουαλς» στα Αγ- 
γλικά, με τἰς αποθήκες τῶν ανταλλακτικών 
στά Αγγλικά! 

Τά προθλήµατα τών πρώτων ημµερῶν ἠταν 
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μεγάλα. αλλά καθώς φαινεται ξεπεραστηκαν 
μὲ τὴ σκληρή δουλειά τών Μηχανικων τῆς 
Πολεμικής Αεροπορίας ποὺ ειναι οι αφᾶνεις 
ἠρωες πίσω απ΄ τὴν αμυντική προσπάθεια 
τού ΄Όπλου και τήν αποφασιοτικὀτητα τὼν 
αξιωματικών καὶ υπαξιωματικών τῶν μονάδων 
Συντήρησης 

Αλλά δὲν ἦταν µόὀνο τὰ προθλήµατα σοὐντη:- 
ρῄσης. ανταλλακτικών καὶ γλὠσσας ποὺ ἑκα- 
ναν «δύσκολη τὴ ζωὴ» τής Πολεμικής Αερο- 
ποριας εκείνα τὰ πρὠτα χρὀνια. ᾿ἨΠταν και 
οι συνεχεὶς μετατροπές ποὺ ἐπρεπε νά 
γινουν και απὀ τίς δύο αεροπορίες, Γαλλική 
καὶ Ελληνική, καθώς τὰ µαχητικἁ έθαζαν 
ώρες καὶ οἱ χείριοτες, οἱ σχεδιαστές και Οἱ 
μηχανικοί εδάφους έθλεπαν ὅτι έπρεπε νὰ 
γίνουν μετατροπές, νὰ αλλάξουν εξαρτηµα: 
τα. νά ξανασχεδιαστούν. νὰ ὁοκιμαστούν 
Τα Ιδια προθλήµατα φαίνεται ὁτι αντιµε τώπι- 
σε και η Ελληνική Αεροδιαστηµικἡ Βιοµηχα- 
νια. που εἰχε αναλαθει τη σµντηρηση Των 
κινητήρων και Των συστηµάτων Πλεκτρονι- 
κὠν των Μιραξ, 

Δημοσιεύματα τού ξένου αεροπορικού 
τύπου αναφεραν ὅτι οι υπεύθυνοι τής ΕΑΒ 
δὲν ἤταν διόλου ευχαριστημένοι απὀ τὴν 
παράδοση τών ανταλλακτικὠν Η Μαρσέλ 
Ντασὸ ἕλεγε τότε ὁτι η ΕΑΒ φέρει κι αυτῃ 
ἕνα µερος τής ευθύνης. γιατι δὲ ὄινει οτῆ 
Γαλλικὴ Βιοµήχανια αρκετὸ χρόνο ανάμεσα 
στἡ παραγγελία και ὅτη παράδοση 

Μετά απὀ εξογυχιστικἡ δημοσιογραφική 
ἔρεωνα. στὴν Ελλᾶδα και στη Γαλλία, 
μποροῦμε με σιγομριᾶα νᾶ πουμε, ὁτι 
υπεύθυνη γιά τις ὀποιες καθυστερήσεις 
ἦταν μᾶλλον η Μαρσέλ Νιασὸ παρά η 
γεονέννητη ΕΑΒ 


Μιραζ ΕΊ64 κατά τήν απογείωση. 


Ο διάδρομος αποπροσγεἰωσης τής Τανά- 
γρας ειναι κατασκευασμένος σύµφωνα μέ 
τις προδιαγραφές τοῦ ΝΑΤΟ κι Εχει µήκος 
2400 µετρων Δύο διάδρομοι τροχοδροµη- 
σης θρίσκονται δεξιά κι αριστερὰ απο τὸν 
κυρίως διάδρομο επιρεποντας ν απογειω" 
Βούν τρία Μιραζ µαζὶ άν παραστει αναγκη 
(χωρίς αυτό νὰ οηµαινει ὁτι δεν μπορουν ν 

απογειωθούν δύο αεροπλάνα µασί απὀ τόν 
κύριο διάδρομο). 

Τά αεροπλάνα τῶν Μοιρων Αναχαιτισης ειναι 
σταθμευμένα μέσα σὲ εἰδικα κατασκευασμε:- 
να υπόστεγα, ὅπως ἄλλωστε συµδαινει μὲ τὰ 
αεροπλάνα τῶν πολεμικών αεροποριών όλων 
τὼν χωρών - µελών τοῦ ΝΑΤΟ 

Ο επισκέπτης στὴν Ταναγρα δὲν ὄλέπει 
αεροπλάνα σοκορπισµένα δεξιά κι αριστερα 
αλλὰ µόνο αεροπλάνα ποὺ πηγαινουν προς ἤ 
ἔρχονται απο το διαδροµο αποπρασγειωσῃης 

Κάθε µια απὀ τις Μοίρες αναχατισης ἔχει τά 
δικἁ της κτίρια. µε τὸ γραφειο του Διοικητή 
τήν αιθοµσα ενημέρωσης. τὴν αίθουσα οπου 
σι χειριστες ἔχουν τίς στολες τους και Τὰ 
κράνη τους καὶ. φυσικά. τὸ χώρο ποῦ 
περνάνε τίς ατέλειωτες ὧρες τους ὅταν 
ειναι υπηρεσια και περιμένουν απὀ λεπτό σὲ 
λεπτὸ τή διαταγῃ ν απογεμοθουν 

«Μόνο µε τή συνεχή Εκπαιδευση των 
θαυμάσιων αυτών παιδιών µπορεί η Ελλάδα 
να Ειναι ἠσυχη γιὰ τὰ σὐνορά,της» δήλωσε 
στόν υπογράφοντα ανώξερος αξιωματικός 
τὴς 114 Πτέρυγας. 

Πράγματι Αν σκεφτει κανείς ὅτι στην 
παραµικρὴ πρὀκληση. στήν παραμικρἠ 
ἧποπτη κίνηση τοῦ αντιπάλου δύο ἡ 
τέασπερα ἡ καὶ περισσότερα αεροπλᾶνα 
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δεξια; Εκπαιδευτικὀ ΤΑ-ΤΗ Κορσέρ στὴ Λάρισα, 
Στο Κέντρο: Προετοιμασία γιὰ πτήση µε Τ:33Α. 


Βρίσκωνται στὀ Αιγαίο σε "λιγότερα απὀὸ 8 


Ἀεπτᾶα. τότε µόνο µπορεί να καταλαβει τῇ 
Όηµασια του ἐργου πουμ προσφέρουν οι 
χειριστὲες τών βΜήοιρων Αναχαιτισης. 
Οι ατέλειωτες ώρες µέσα στἡ Βάση. οι 
πτήσεις ηµέρα κᾶι νύχτα. η εκπαίδευση στὀν 
ἐεξομοιωτή και τὸ οὐνεχες διάθασµα (ένας 
σημµεριὰς πιλότος μαχητικού Λίγο διαφερει 
απὀ ἕναν επιστήµανα) µπαρει νὰ τους 
κάνουν νἁ αιαθᾶνανται αποκομμένοι απὀ τὸν 
υπόλοιπο κόσμο αλλά. τουλάχιστον αυτός ο 
ὀημοσιαγράφος. τοὺς διαθεθαιωνει ὅτι 
συγκινήθηκε απὀ τῆν ποιότητα και τὴν 
αποφασιστικότητα πού σμναντησε 
ἼἼσως εδω θά πρέτδι νὰ Τονίσουμε ὁτι οι 
χείµιστες τής ΠΠ Α εἰναι σήμερα τὸ «κάτι 
άλλο» µεσα σπὴ γενική µετριότητα πο 
κυριολεκτικά «δέρνει» τὰ επαγγέλματα στην 
πολιτική ζωή. 
Εξωπνοι καὶ ευγενείς, μορφωμένοι αποφα- 
σισμένοι καὶ, στή συντριπτική τους πλειοψη- 
φία, ὀμορφοι ἀνθρωποι. αντιμετωπίζουν τή 
δουλειὰ τους µ ἕνα σπάνιο επαγγελματισμό 
πού κἄνει τον κουραομέἑνο αλλά ενηµερωμὲ- 
νο παρατηρητή, νὰ ελπίζει σὲ καλυτερες 
ημερες. 
Επειδή ξερω ὅτι οἱ χείριστες της 342 και τής 
334 αλλά καὶ οι χειριστές τῶν Μοιρὼν 
Αναχαιτισης / Αναγνώρισης /Βομθαρδισμου 
τής άρισας θὰ διαθασουν αυτὲς τίς 
γραμμές. θελω νά τοὺς διαθεθαιώσω. ὅτι τὰ 
ὅσα γράφω δεν ειναι κούφια «πατριωτικά» 
λογια αλλά η θαθια µου προσωπική Πιστη 
Κρατάτε λοιπόν τὸ μέτωπο ψηλά. ἑστω κι ἀν 
λίγοι καταλαθαίνουν τὸ µεγεθος τής 
προσφορᾶς σας 
Η ηµέρα και εδώ αρχίζει στίς 0700 με 
«μπρίφινγκ» και µετεωρολογική ενηµέρωση 
«αι συνεχιζεται μὲ πτήσεις. Όσοι χειριστες 
δὲν πετᾶνε αναλαμθάνουν άλλα καθήκοντα 
μέσα στὶς Μοίρες Κάθε Μοιρα έχει τὸ δικό 
της υπωστεγο γιὰ το σέρθΒις τῶν αεροπλάνων 
της και τὸ δικὸ της. μόνιμο τεχνικἁ 
προσωπικὀ Μιά σύντομη επισκεψή ώ 
υπόστεγο τὴς 342Μ.Α. μου ἐδωσε την 
ευκαιρία νᾶ συναντήσω τὴν ἴδια αποφασιστ!- 
κότητα στούς µηχανικους που συναντησα καὶ 
στους χειριοτὲς 
«Σηκώνονται μιᾶμιση ὡρα πριν απὀ μάς γιὰ 
νάχουν τ) αεροπλανα ετοιµα καί κοιµόνται 
μιᾶ ώρα µετά απὀ μὰς για τὸν ἰδιο λόγο» µου 
είπε ἑνας απὀ τοὺς πιλότους στὴν Τανάγρα. 
Όι. µηχανικοι δεν Φροντιζουν µόνο γιὰ Τ 
αεροπλάνα και τοὺς κινητήρες αλλά καί για 
τή ουντήρηση του εξοµοιωτή μιᾶ δουλειᾶ 
δύσκολη πού κρειάστηκε πολύχρονη εκπαι- 
δευση. 
Οι «νέοι» χειριστὲς τών Μιραζ [χειριστὲς, 
που ὅπως είπαμε εχουν ἤδη 150-200 ὢρες 
σε ἄλλα µαχητικα αεροπλάνα) τιερνάνε τούς 
πρώτους µήνες τους στἰς Μοίρες Αναχαιτι- 
σης ακολουθωντας, περίπου, τὸ εξής 
προγραµα 
Για ἑνα µήνα παρακολουθούν σχολειο 
εδάφους στὸ οποιο µαθαινουν «απ΄ ἕξω» 
ολα τα συστήµατα του Μιραό Κατοπιν 
ακολουθει μµιὰ εβδομαδα εκπαίδευση στὀν 
εξοµοιωτήὴ και πτήσεις µε Τ-33 (περιπου 
πεντε ὥρες) γιά νὰ εξοικειωθουν µε τίς 
διαδικασίες αποπροσγειώσεων στήν Τανᾶ- 
γρα. 
Όταν οι εκπαιδεδωες κρίνουν ατι οι 
«μαθητές» εἰναι ετοιµοι τούς στέλνουν σὲ 
ασκησεις τροχοδρόµησης μὲ τά Μιραᾶζ και. 
αμεέσ - μετᾶ. γίνονται οι πρώτες πτήσεις 
αι 9 ἔχουν συνολική διάρκεια 10 
ιρῶν Αμέσως µετά ακολουθει η 
Ἰπαιδευση που περιλαμθᾶνει 
κάθε µορφης, ακροθατικᾶ. 
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Εξοµοιωτής πτήσης Μιρἀζ Ε-1Ι. Σ αυτόν οι 
χειριστές πρεπει νά σωµπληρωσουν τουλάχιστον 
10 ωρες μαθημάτων. 


θομθαρδισμοὺς και οεροµαχιες. προσθολὲς 
Εεναξριων και επίγειων οτόχων µε πολυβόλα 
και πυραύλους Ματρά. Η εκπαιδεωση αυτη 
προσθέτει ἄλλες 40 ωρες οστά θιθλια 
πτήσεων τῶν νεαρών αξιωματικων Σ ὁὅλη τῇ 
διαρκεια της, οι χειριστές περνάνε συνεχώς 
«σχολεια» καὶ δίνουν καθηµερινα εξετασεις 
Όταν αυτος ο δηµασιογράφος ρωτησε τους 
χειριστὲς Τι 8ᾳ ηθελαν νά ἐχειτό Μιρᾶξ περα 
απ΄ τά όσα διαθἑτει αυτῆ τή οτιγµή. πήρε τήν 
απαντηση Που Θα ἐδινε κἄᾶθε πραγµατικὸς 
αεροπορος σα ϱλοκληρο τὸν κόσµο περισ- 
σότερη δύναμη απο τοὺς κινητήρες 

Η πρὠτη ηµέρα οτήν 114. που αρχισε µε τὴν 
Ενηµερωσή µου απο τὸν Διοικητή τὸ πρωι 
μετὰ τὴν επιστροφή του απο τις πτησεις. 
ουνεχίστηκε µ ἑνα ὀμορφο γεύμα ποὺ ειχε 
τήν καλωσύνη να µου προσφἑρει στη Λεσχη 
τῶν Αξιωματικων και ἕνα µεσηµεριανο υπνο 
οτὸ ΄ Χιλτον ὅπως ονομάζουν οι χειριστὲς 
τοὺς κοιτῶνες τους! 

Σηκωθήκαµε οτις 17 30 καὶ ακολουθήησαµε 
τοὺς πιλότους τὴς 42 ΜΑ στὸ κτιριότους, 
ὀπου 8γινε η ενηµερωσή τους γιά τίς 
πτήσεις εκεινης τῆς νύχτας 

Στις 19.00 φύγαμε από τὸ Διοικητήριο και μὲ 
ένα Πὸνι πήγαμε στο κὀντακ καρ απ᾿ οπου 
και θά παρακολουθουσαµε τίς απογειώσεις 
των Ε]σα 

Γιᾶ λιγα λεπτα η ἤσυχια καὶ η οµορφια του 
απαγεύµατως µας παρεσµρε ἠΠιστέψαμε 
ότι θρισκόµαστε σε κάποιο ειδυλλιακο τοπιο 
που ηταν οτιδήποτε ἄλλο εκτος απο 
αεροδρόμιο 

Όταν ακούστηκε ο κινητήρας του Ππρωτου 
Μιραζ ὁὅλοι πήραμε τις θέεοει µας ο 
Διοικητής κοντα στὸν χειριστή που καθοδη- 
γούσε τοὺς συναδελφους του απο το κὀντακ 
καρ. ο µπογραφων δὅιπλα στο διαδρομµο για 
Φωτογραφιες 

Τό ἕνα µετά το αλλο τα ζευγαρια απογειωθη- 
καν και χάθηκαν µέσα στη νύχτα 
Απομειναμε νὰ συζηταµε για τους χειριστες 
τ᾿ αεροπλανα. Τὴν εκπαίδευση. τὴν πατριδα 
µας και τῃν αµυνα της 


το Ε-4Ε Φαντομ δὲν χρειαζεται Ιδιαιτερες 
αµΏοτασεις. Είναι απο τά πιὀὸ πολυάριθμα σκάφη 
τὴς Αεροπορίας µας καὶ αποτελούν την κύρια 
ΕΠΙΘΕΤΙΚΗ µας αικμή μαξὶ μὲ τὰ Α-7. Έτη Λαρισα 
βρίσκεται η 337 Μοίρα µέ ΤΒ Έ-4 (φωτο) εν στήν 
Ανδραβιδα βρίσκονται άλλες ὅμο μοίρες µε 3δ 
σκάφη περιπου, 
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Όταν τελείιωσαµε τὰ φώτα απὸ τὸ πρωτο 
ζευγᾶρι φάνηκαν νᾶ ταξιδεύοιν γόοργα στὸν 
εναστρο ουρανό, ενω συγχρόνως ακουγόταν 
καὶ η φωνη τού χειριστή ποὺ ἐδινε τὰ 
στοιχεία της θέσης του Τό ενα µετᾶ τό ἄλλο 
τ. αεροπλανα αρχισαν να µπαινουν στον 
κυκλὈο Προσγειωσεως και νὰ κάᾶνοων τις 
προσεγγίσεις τους σ ενα διαδροµοπου ειχε 
χασει τὰ φωτα προσεγγισης απὀ µιά φωτιᾶ 
Χχωραφιου. που Άιγη ωρα Πριν ειχε κάψει 
καποιο καλώδιο που δεν ἦταν εὐκολο νά 
ὄρεθει 
«Εχεις κανενα πρὀθληµα Άετε 1» ρωτησε 
ο Υποδιοικητης τὴς Βάσης 
«Απολύτως κανένα» απάντησε ἠρεμη ἡ 
Φωνή του Χειριστή καθως η σιλουέτα του 
Μιράζ ΕΙΟςᾶ ακουµπουσε απαλάἀ µε 18ς 
κώµδους. στὀ διάδρομο. 

Ηταν νωρἰίς τὸ πρωι ὅταν τελειώσαμε τῇ 
κουθέντα µας µε τον Διοικη!η Τῆς Βάσης και 
τὸν Διοικητή τὴς 342 Μ.Α 
Πήγα νά κοιµηθω στο. Χιλτούν ακομα πιο 
ἠσυχος απὀ πριν... Εἶχα μόλις δει τοὺς 
επαγγελµατιες νὰ εργάζονται Χωρις 
«ὠράρια». Χωρίς «τίμαριθμικες αυξήσεις» 


Η 110 ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ 


Νιά εθδοµάδα µετά την επίσκεψη στήν Τα 
νάγρα ακουλούθησε η επισκεψη τὴς «[ῇ» 
στήν 110 Πτέρυγα Μάχης στην αεροπορική 
θἀάση τὴς Λαρισας Ο υπογραφων εφτασε 
Εκει ἕνα απόγευμα στις 1700. εχοντας 
καλύψει - μ΄ ενα ὤιατ Πάντα 34 - τὴν 
απόσταση Αθήνας - Λάρισας σε. τρεις ωρες 
ακριθως. πρᾶγμη που εκανε τὸν Διοικητή της 
Βάσης Σµήναρχο Σταθιά νὰ παρατηρήσει 
ὁπι... πετούσαµε χαµηλα! 
Ο καιρός ἠταν «σουπα». ὅπως λένε στήν 
Αεροπορία Ὁλόκληρος ο καµπος της 
Λάρισας ἠταν καλυμμένος µε µια απροσδιο- 
ριστη οµιχλη ποὺ προερχόταν απὀ μιά 
ολόκληρη σειρᾶ παραγὀντων ὁπως υγρασια, 
καπνοὺύς απὀ τις καλαµιες ποὺ καινε οι 
αγρότες κ.ά 
Τὸ τελικὸ συµπεραμα η Ίαν ὁτιη Μετεωρολο” 
γία δὲν ἐδινε τὸ Ο κ. γιὰ νυχτερινὲς πτήσεις 
εκτὀς «ἄν υπήρχε θελτιωση» 
Η δελτιωση δεν αργησε νάρθει και δὲν 
νομίζω ὁτι είχε τίποτα νά κάνει με τὀν.,. 
καιρό. Η θελτίωση ἠλθε γιατί ἐτσοι αποφαᾶΟ(- 
σαν οι χειριστὲς τών Μοιρὼν Αναχαίτισης καὶ 
Αναγνώρισης καὶ οι διοικητὲς τὼν Μοιρὼν 
Δ/Β (ΑΔιώξεως/Βομθαρδισμου). Η Λάρισα 
εἶναι τὸ σπίτι πολλών Μοιρών! Τόσων ποὺ ο 
επιοκέπτης τὰ χάνει! 

Ετσι, πέρα απὀ τὰ γνωστά Τ-33Α. ο 
επισκέπτης θλέπει σειρὲς απὀ ακνητα 
Ε:84Ε. ελικόπτερα και µεταγωγικα 

Όλα αυτά 8έβαια δὲν ειναι παρὰ δοηθητικὀ 
υλικὸ αφού οτἠ Λάρισα ζούν τὰ αεροπλανα 
τής 110 Π.Μ. ποὺ αποτελείται απὀ τρεις 
Μοίρες µια. η 337 Μοιρα ΑἈναχαιτισης ἐχει 
18 Φάντομ Ε-4Ε μὲ κύρια αποστολή την 
Αναχαϊιτιση και ὅευτερευουσα τήν εγγυς 
υποστηρίζη Η ἀλλη. η 337 Μοιρα Διώξεως 
και Βομθαρδιομου. ἔχει 18 Α-7Η Κορσέρ γιά 
τους ρόλους τής τακτικῆς αεροπορικής 
υποστήριξης καὶ για τὴν εκπαιδευση 
χειριστων στὀν τύπο 
Η Τριτη Μοιρα η 348 Μοιρα ἵακτικης 
Αναγνωρισεως. αποτελειται απο δύο τµηµα- 
τα. ΤΟ ἑνα πετάει επτὰ Φάντομ ΗΕ-4Ε σὲ 
αποστολες κάθε καιρου. ηµερας και νύχτας 
και τό ἀλλο Τµήµα πετόει 18 ΗΕ-Β4Ε 
Θάντερφλας (γιά αποστολες ηµἑρας) και 12 
Ε-84Ε ΟΘάντερστρικς. Στήὴ λίγη ωρα πού 
εµενε γιὰ ν αρχισουν οι νυχτερινὲς 
πτήσεις. ο Διοικητής της 114 Σµήναρχος 
Φταθιας ξενάγησε αυτὸ τὸ δημοσιογράφο 
στἠ 347 Μοιρα Διώξεως / Βομδαρδισμου η 


στη 337 Μοίρα Ἀναχαίτισης 

Η δια λαμπρή ποιοτητα του ανθρωπινου 
ὀυναμικου, τὰ ιδια ἑξυπνα πρόσωπα, οι διοι 
αποφασισμένοι ανδρες με καλοσῶρισαν κι᾿ 
εκει, Μιλήσαμε γιὰ τὴ ζωῇ τους στη Βάση καὶ 
ειδαµε ὁτι οι περισσότεροι δὲν τὴν 
σκεπτοντᾶαν καν μιὰ και η πολη της Λάρισας 
ηταν τοσο κοντά! Μετα τὸ τέλος τῶν 
πτήσεων οι «ελεύθεροι παίρνουν τ 

αυτοκινητᾶ τους - ἦτις µοτωσικλέτες τοις - 
και πᾶνε στὴν Πολη. οι «σκλαθωμενοι» 
πηγαίνουν στα σειτια που η Αεροπορία έχει 
φτιαξει µέσα οτη θάση που διαθέτει - εκτος 
απο αεροπλάνα! - καὶ κινηματογράφο 
γήπεδα πισινα καὶ οτιδήποτε ἀλλο χρειάδε- 
ται για να περασει κανεις τήν ὡὥρα του ὅταν 
ειναι υπηρεσια. 

Παρακολουθήσαμε τις απαγειώσσις τῶν 
Φάντομ και τῶν Καρσερ απὀ τὸ κὀντακ κἄρ, 
πιλλᾶ οι φωτογραφιες τραθήχτηκαν απο τήν 
περιοχή του Τόι Σι Εἰ 

Η εντυπωση εκει ηταν εντελώς διπφορετικῃ 
απ εκείνη τὴς Τανάγρας! Οι δυο κινητήρες 
των Φάντομ και τῶν Κορσέρ, μέ την 
τεράστια ὦσῃ που δημµιουψούσαν μέ τοὺς 
µετακαυστήρες σὲ λεπουργια δὲν ἄφηναν 
περιθώρια για νά πλησιάσει κανείς... καοντὰ 
στό διάδρομο! Ισως θὰ περιμένατε απ᾽ αυτό 
τὸ ρεπορτᾶζ νὰ ος απαντησει τι ακριθὼς 
κάνουν οι Μοιρες της Πολεμικὴἠς Αξεροπορι- 
ας! Το µόνο ποὺ υπεύθυνα μπορω νᾶ σὰς πὼ 
ειναι ὅτι φροντιζουν γιὰ την Ασφαλεια τὴς 
Ελλάδας Μ᾽ ἕνα τρὀπο που τὸ ξέρουν 
εχθροι και «φιλοι» γι αυτὸ και κάθονται στά 
αντιστοιχα αυγα τους!) 

Ο υπογραφων εφτασε στη Λάρισα µια ηµερα 
µετᾳα τὸ ατωχηµα τού Γ-84Ε ποὺ. όπως ειναι 
γνωστό, πήρε φωτιᾶ εν δριοκόταν στὸ 
«Βασικό» στὀν κύκλο τής προσγειώσεως Οι 
ἄνθρωποι πὴς 110 Π.Μ ηταν καταστεναχω- 
ρηµενοι απὀ τὸ σµµδᾶαν πού εἰχε σάν 
αποτέλεσµα νὰ χάσουν πῇ ζωή τους ἄαθωοι 
Ηταν Όµως και στενοχωρηµενοι µε τὴν 
αντιμετώπιση µέριδας τού Τύποι ποὺ ἔχει 
μεινει µε τὴν εντύπωση ὁτι η ἂμυνα τὴς 
χωρας ειναι κάποιο παιχνιδι για μεγάλα παιδιά 
και που αντιμετωπίζει τά αεροπορικᾶ 
ατυχήματα μὲ πρωτοφανή ελαφρότητα 

Ένα συνηθισμένο ατὠχηµα Εγινε σίριαλ μὲ 
προεκτασεις και απαιτήσεις για.. αποµα" 
κρυνση τού αεροδροµιου απὀ τή Λάρισα! Ἡ 
Διοµκηση τὴς Αεροπορίας αντιμετώπισε 
διαφορετικά τό θεμα. 

Εκεινο τὸ θρᾷδυω έδωσε διαταγες ν αλλαξει 
ὁ. κὐκλος αποπροογειωσης ἔτσι πού τ 

αεροπλάνα νά μὴν περνούν πάνω απ᾿ τὴν 
πόλη στίς φᾶσεις τὴς προσέγγισης και τής 
απογειωσης 

Γιά πρὠτη φορᾶ οἱ χειριστές των Μοιρὼν 
προσγειώνονταν «ανάποδα» χωρίς να τούς 
ουντροφευαυν τα φιλικά φώτα της πολης 
που. γιά περισσότερα απὀ τριάντα χρόνια 
φώτιζαν τίς προσεγγιοεις τους. Όπως και 
στην Ταναγρα. ετσι κι εδω τα κατάφεραν 
1λοι ϐΘαυμασια. Την επὀμενη τὸ πρωι 
παρακολουθήσαµε καί πᾶλι τις αΠπογειώσεις 
τών Φάντομ. τῶν Καρσερ και τών εκπαιδευτι- 
κὠν Ε:Β4ΕΓ Όταν τα φίλμ τελειωσαν 
αποχαιρετήσαµε Τόν Διοικητή και Τους 
ανθρωπους που µας ξενάγησαν κι επιστρε- 
Ψαμε στην Ἀθήνα Η Πολεµικη Αεβροπορια 
ειχε ανοίξει διαπλατες τις πόρτες της στην 
Πτήση και αυτα πού ειδαµε µας ἑἕκαναν. 
ειλικρινα. πολυ καλά! 

Ελπιζουµε. οτι τὸ επόμενο ϐηµα θα εἰναι 
αυτό που καιρο τωρα ζητᾶμε. Να πετάξου- 
µεμ ἑνααπ τὰ αεροπλάνα τῆς Π.Α. σε μιᾶ 
οπὀ τις αποστολες της πανω απ τὸ Αιγαια! 
Ετσι. Γιᾶ νᾶ μπορέσουμε νά φωτογραφὶ- 
σουµε την ασπίδα της χωρας µας στο φυσικὸ 
της περιδἀλλον πού εἶναι οι οωρανοι τὴς 
αρχαιας αυτής χωρας 


3ἡ 
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ΟΙ ΑΛΛΕΣ ΠΤΕΡΥΓΕΣ 


Ἀναφέρουμε εν ουντοµια τις ἄλλες πτἐρυ- 
γες µάχης τής Π.Α. τίς οποίες δὲν ἑχουμε 
ακόµα επισκευθει 
Η 111 ΠΜ. ποὺ ἑχει ἑδρα τὴν Αγχίαλο 
πετάρι Νόρθροπ Ε-9Α καὶ ἐχει σαν αποστολή 
την εγγὺς υποστήριξη καὶ τὴν αναχαίτιση. 
ΣΤὴν Αγχίαλο Βρίσκονται περίπου ϐ5 
μονοθέσια και διθέσια Γ-δ. ποὺ υπάγονται σὲ 
δὺο Μοιρες 
Στήν 34] Μοίρα Αναχαϊΐτισης «Βέλος» καὶ 
στὴν 349 Μοιρα Διώξεως / Βομθαρδισμοῦ 
«Φοίνιξ» ποὺ πετάει Ε:5Α καὶ ΗΕ-5Α. τὰ 
τελευταία σὲ αποστολες τακτικὴς αναγνώρι- 
σης. 
Με Ε-:5δ εἶναι εφοδιασµένη καίη 113 ΠΜ 
στὴ Μίκρα ἐξω ἀπό τὴ Θεσοσοαλονίκη, πού δια- 
Βέτει Ε:8Α και Β καθώς καὶ ΗΓ-8Α στὴ 348 
Μοίρα Δ/Η 
Τό αεροδρόμιο τὴς Σούδας στην Κρήτη εἰναι 
τὸ «σπίτι» τὴς 115 Π.Μ. πού αποτελεῄαι απὀ 
τί 340 καὶ 345 Μοιφες Δ/Β Οι Μοιρες 
αυτές πετάνε Ε-84Ε γιά αποστολὲς ναυτικής 
συνεργασιας και κάθε μιά ἔχει απὀ 18 ΑΗ 
Κκορσέρ και δύο ΤΑ-7Η 
ο Αραξος ειναιτὸ «σπιτο. τής 11861 Μ ποῦ 
Έχει δύο Μσιρες. τήν 335 Τηγρης καϊτἠν 336 
Όλυμπος Τὰ ογοιχεία που δημοσιεύονται 
στὸν ξενο Τωπο γιὰ την 116 ΠΜ λὲνε ὁτι 
διαθέτει 50 Ε-10405 και 10 ΤΕ-1044. 
Μία ακόµα Πτερυγα. η 1172 ΠΜ. έχει σαν 
Βάση τὴν Ανδραβίδα απ ὅπου πετᾶει 
Φάντομ Ε-ξ σὲ αποστολές Διώξεως / 
Βομδαρδισμού μὲ τις 338 καὶ 338 Μοίρες 
«Αίας». 
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Επάνω: Αναγνωριστικό ΒΗΕ-4ξ Φαντομ στὴ βάση 
τῆς Λάρισας, 

Κάτω: Προετοιμασία γιά απογείωσπΕ-4Ε Τεχνικοι 
παρακολουθούν τὴ λειτουργία τὴς γεννήτριας. 


ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 


Η Διαίκηση Αεροπορικὴς Εκπαιδευσης είναι 
υπεύθυνη γιὰ ἆλο τὸ φάσμα τὴς εκπαίδευ- 
σης στὸν αξρα και στὸ έδαφος Τὸ αρχηγείο 
της 6ρισοκεται στη Δεκέλεια η οποια επισης 
παρέχει τὴ βάση γιά τὴν 358 Μοιρα 
Ελικοπτέρων Παρά τὴν ονομασια της, η 
μοίρα αυτή διαθέτει ἑνα µιγµα ελικοπτέρων 
καί αεροπλάνων ποὺ χωρίζονται σὲ τρεὶς 
Σμηναρχίες Η πρώτη περιλαμθάνει τ4 
ΑΒ-205Α-Ί. νιἁ αποστολες έρευνας και 


διασωσης και µεταφορες ελαφρών φορτίων 
Δυο ελικόπτερα Μπελ 2064 Τζετρείντζερ. 
δύο Μπελ 212 και ἕνα Γκάλφστριμ Ἰ 
6ρισκονται στή διάθεση προσωπικατήτων του 
κράτους ἡ ξένων φιλοξενούμενων γιά τίς 
μετακινήσεις τους. Η τρίτη σµηναρχία 
διαθέτει 5 ελικόπτερα Μπελ 4754-38 και τ] 
Γκρούμαν Ας48ἱ (διπλάνα) αποκλειστικά σάν 
ψεκαστικᾶ 

Στη Δεκέλεια επίσης Βρισκεται καὶ η Σχολῃ 
ἱκάρων Εδω ῃ αρχική εκπαιδευση γινεται απὀ 
τὴν 360 Μοίρα Εκπαιδεύσεως μὲ 20 Σέσνα 
Τ-41Ώ Μετα τῇ συμπλήρωση διετούς 
εκπαίδευσης, οι µαθητές ονομάζονται 
ανθυπολοχαγοί καὶ στέλνονται στήν Καλαμά- 
τα. Εκεί γίνονται οι 125 ὧρες τὴς δασικής 
εκπαἰδευσης μὲ 20 περίπου Τ-3/Β8/05 τής 
381 Μοιρας. Εδὼ αξιζει νά σημειωθεί ὁτι τὰ 
Τ-37 χρησιμοπαιούνται γιά τὴ Βασικἠ 
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Εκπαιδευτικὀ Τ-33Α πετώντας πανω σπα τη βάση 
τὴς Ταναγρας 


εκπαίδευση απὀ τὸ 1964 ἀν και τά τελεωταια 
Τ.8 Τέξαν υπηρετουσαν ακόµα μεχρι το 
1970 Βέδαια η κατάσταση Θα ϐελτιωθει 
σηµαντικα απὀ τὰ µέσα αυτῆς τὴς δεκαετιας 
οπὀτε υπολογίζεται να έχει προχωρησει 
αρκετά η προμήθεια ἤ η κατασκεωή στην 
Ελλάδα ενὰς απὀ τὰ υποµηφια εκπαιδευτικα 
αεροπλάνα ποὺ παρουσιάζονται εδω και 
αρκετὸ καιρό απὀ τὶς σελίδες τὴς «Γ 
Ακολουθούν 725 ωρες προχωρηµένης εκπαι: 
ὄρυσης οτήν Καλαμάτα, αυτή τή φορα στὰ 
Τ-2Ε Μμακάι τὴς 36ᾳΦ Μοίρας, και αµεσως 
µετά εκπαίδευση στὰ οηλικά συστήµατα μὲ 
τὰ Τ:2 τὴς 383 Μοίρας Όι Μοιρες αυτες 
ανήκουν στήν 120 Πτερυγα και ἔχουν διπλή 
απωστολή. Σε περίπτωσηῃ πολέμου οἱ 
Εκπαιδευτες ἔχουν εντολἠ νᾶ πετούν οι ἰδιοι 
τὰ 1-2 και νά «ναλαμδανουν αποστολὲς 
εγγὺς υποστήριξης Η 120 Πτέρυγα πραγμα: 
τοποιει περίπου 2000 εκπαιδεωτικες ὧρες τὸ 
µήνα, διατηρώντας μέχρι τώρα ιδιαιτερα 
ιψηλὸ δείκτη ασφάλειας χωρις σοδαρά 
ατυχηήµατα Η διάρθρωση τής Εκπαιδευσης 
εδάφους τὴς Διοικησης Αεροπορικής 
Εκπαιδευσης αποτελειται απὀ τὴν 123 
Γπέρυγα Τεχνικής Εκπαίδευσης στη Δεκε- 
λεια. τήν 124 Πτέρυγα Βαοικής Εκπαίδευσης 
στἠν Τρίπολη ποὺ δέχεται κάθε χρονο 1500 
ἄνδρες. Τήν 125 ΣΕΔ (Σµηναρχία Εκπαιδευ- 
σης Διοικητικών) ποιῦ υπάγεται στην Τ13 
Πτέρυγα Μαχης κοντά οστή Θεσσαλονικη. 
την 128 Σµηναρχια Τηλεπικοινωνιων και 
εκπαϊδευσης γιὰ Ηλεκτρονικὸ Πόλεμο στο 
Καθουρι ὀπου Εκπαιδευονται περιπου 1000 
ἄτομα κάθε χρονο. τή σχαλη Αγγλικων και το 
Κέντρο Εκπαίδεµσης Γυναικών. 

Η Διοίκηση Αερωπορικού γλικου µε ἔδρα τήν 
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Ελευσίνα περιλαµθανει τον τοµέα Τὼν 
αεροµεταφορων τὴς Πολεµικης Αεροπορίας 
και τήν µικρη δύναμη ανθυποθρυχιακής 
ὅρασης. Σχεδὸν ολόκληρη η δύναμη τὼν 
αερομεταφορῶν ειναι σωγκεντρωµενη στην 
112 Π.Μ. µαζι µε τὴν ανθυποθρυχιακη. 

Η 3δ3 Μοίρα Ναωτικης Συνεργασίας ἐχει 
αναλάθει τοὺς ρόλους ανθυποθρυχιακής 
δράσης. ερευνας και διασωσης με ὃἃ 
αεροσκάφη Γκρούμαν Π-16Β Αλμπατρος 
απὸὀ τά {3 που εἶἰχαμε παρει απὀ Τη ΝΟόρΒηγια 
τὸ 19698. όταν η τελευταία παρελαδε Ρ-38 
Ορᾶιον τής Λόκχιντ 

Η 384 Μοιρα Τακτικὼν Μεῖαφορων εχει 
αποστολἠ τὴν εκτέλεση µέσης ακτινας 
αερομεταφορῶν υποστήριξης μὲ 20 ΝΖ5ΟΙΌ 
Νοράτλας απὀ τᾶ 40 που είχαμε πὰρει τὸ 
1970 απὀ τὴ Γερμανια καὶ 6 ακόµα πού 
πήραμε το 77 Μερικἀἁ ακόµα Αλμπατρος 
πού πήραμε αργοτερα έγιναν ανταλλακτικἁ 
γιά νά συντηρηθούν τα υπολαιπα 

Η 355 Μοιρα ἔχει ρόλους µεταφορώὠν και 
πυρόσθεσης µε 6 ΝΑΜΟ Υ5-11Α:500 ποὺ 
πήρε απἀ τὴν Ὀλυμπιακὴή τὸν περασμένο 
Ιανουαριο. λίγα (-47 και 8 αμϕίδια Οἱ -215 
Γιά τὰ 9-11 και πολύ περισσοτερο γιὰ τα 
ς-47 υπάρχουν σκέψεις αντικατάστασης 
τους απὀ καινούρια σκάφη Αρχικά έγιναν 
σκέψεις για τὸ ΕΟ27 τὴς Φόκερ, όμως οι 
αυζητήσεις δὲν κατέληξαν πουθενα Το 
1080 η ΕΑΒ ανἐλαδθε τῆν κατασκευή 
τμημάτων τού σκελετού του 222 της 
Αεριτᾶλια και ἠταν μιᾶ πρωτης τάξεως 
ευκαιρία γιὰ νὰ τα προμηθευτούµε µεσω τής 
συμπαραγωγής αυτής 

Η 356 Μοιρα Τακτικών Μεταφορων οΛοκλη: 
ρωνει Τήν 112 Πτέρυγα μὲ τά 12 µεταγωγικα 
ς-130Η Ηρακλής πού απέκτησε τήν περἰοδο 
1975-1977. 

Οι υπηρεσίες εφοδιασμού και ωποστήριξης 


τής Διοίκησης Αεροπορικού Υλικου αποτε- 
λούνται απὀ 10 µονάδες εδάφους Αυτές 
Ειναι η Μοναᾶδα Σωντήρησης στὴν Ελεωσίνα 
για τή συντήρηση σκελετὠν. κινητήρων και 
ηλεκτρονικών. η 201 Μονάδα Εφοδιασμού 
ὅπου φυλάγονται όλα τά ανταλλακτικά καὶ 
Εφοδια εκτος του οπλισμού ποὺ υπάγεται 
ὅτην 204 Μονᾶδα Πυρομαχικὠν. 

Ακομα η 128 Πτέριγα Εφοδιασμου. η 
Υπηρεσια Προμηθειών τὴς Πολεμικης 
Αεροποριας. η µονάδα προώθησης υλικού 
ποὺ χειρίζεται ειδικὀ εξοπλισμό. η µονάδα 
μετάφρασης. ἐκδοσης καὶ διανοµἠς εγγρά- 
φων στὰ Αγγλικά καὶ τὸ Γραφείο-σύνδεσµος 
μὲ τήν ΕΑΒ 


το ΜΕΛΛΟΝ 


Άπο πολλά πραγματα εχει ανάγκηη Π.Α κύ- 
ρα ὅμως απὀ ἑνα Νέο Μαχητικὸ Αεροηλάνο 
πού θά εξασφαλίσειτἠν άμυνα τὴς χώρας γιὰ 
τα επὀµενα 20-30 χρόνια. 

Όπως ειναι γνωστό οι συζητήσεις γιὰ τὸ 
ΛΙΜΑ 6ρισκονται αυτή τὴ στιγµή σχεδὰν στὀ 
τελος τους. και δὲν αποκλειεται ῃ απόφαση 
να ἑχει ανακοινώθει όταν τὸ τεύχος αυτό 
τής -Π» θα εχει κυκλοφαορησει στᾶ 
περιπτερα. Η Πτήση ελπίζει νὰ εχει παρθεί η 
σωστή απὀφαση, αυτή παύ ικανοπαιεί τίς 
επιχειρησιακὲς απαιτήσεις τὴς Γ.Α. αλλά καὶ 
τὴν ανάγκη τὴς χώρας γιά ανάπτυξη τής 
δικης της Αεροδιαστημικήὴς Βιοµηχανιας 


Βιβλιογραφια: Αρ Ιντερνάσιοναλ, Σεπτεµθρης 1981 
5 Αἱρ και Κόσμος Μάρτης 1981 ο Τζέιν ς Ολ δι 
Γουόρλντς Αιρκραῴτ. 1982 ω (Όλη Ιτερνάσιοναλι 
Αυγουστος 1881 5 Γουῤρλντ Αιρ Πάουερ. Χάμλιν, 
Εκδοση 1981 α Ώροσωπικὸο Αρχειο Τύπου τοῦ 
υπογράφαντος 9 Φδρεῖν Εφέαρς από 1974 ὡς 19826 
Αρχείο ΓΠτήσης 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Ἑωνεχίζουμε καῖ σ᾿ αυτό τὸ 
τεύχος τή δημοσίευση αερς- 
πορικὠν ατυχημάτων γιατὶ πι- 
στεύουµε οτι η δηµοσιευσή 
τους συμβάλλει αποφασιστικὰ 
στὴν ασφάλεια των πτήσεων. 


Βεκαστικὸὀ αεροπλάανο Σέσνα 
405 έπεσε στὶς 30 8 82 σε χαρᾶ- 
ὅρα λήο πριν προσγειωθει στο 
αεροόροµιο τής Μικρας στή 
Θεσσαλονικη . Οι χειριστές Αν- 
τωνης Πάριος ὦ8 χρόνων και Ελ 
Πρεᾶοστ,. 40 χρὀνων οκοτώθη- 
δαν. 


(Η-47{ Τοανούκ τού Αµε- 
ρικανικοὺ Στρατου ἔπεσε στις 
11.9 82 κοντά στὸ Μανχαϊμ τὴς 
Δυτ. Γερμανιας, Και οι 46 επιθά- 
τες τοι σκοτώθηκαν Η πτήση 
γινόταν στὰ Πλαίσια διεθνούς 
αεροπορικής επἰδειξης Τὸ ελι- 
κόὀπτερο Βρισκόταν σὲ ύψος 
1200 ποδιων ὅταν αρχισε νά 
χανει αδικαιολόγητα εψος και 
αποσπάστηκε τὸ πισω στροφείο 
Εκτὸς Ελεγχουµ προσέκρουωσε 
στὰ ἐδαφος και συνετρίθη. Η 
τελευταια επαφἠ του κυθερνἠτη 
µε τόν Πώργο Ελέγχου δείχνει 
ότι ο πρὠτος σχεδιαζε αναγκα- 
στικη Προσγείωση ὑὕστερα απὀ 
προειδοποιήηση Των οργάνων. Η 
έρευνα κατεληξε στό ὁτι μια 
Θλάθη οτο οὕστημα μετάδοσης 
ἕκανε τά δύο ὀτροφεια νὰ συγ- 
κρουοτούν. Όλα τα ελικόπτερα 
Τσαϊνουκ του Αμερ Στρατού 
καθηλώθηκαν γιά να υποστουν 
προληπτικὀ έλεγχο 


Ὀ{ς-10 της Σπανταξ ουνετρι- 
8η στις 139.82 στη Μάλαγκα 
πὴς Ισπανιας οτή διάρκεια τὴς 
απογείωσης. Τό «εροπλανο µε: 
τέφερε 380 επιθάτες και 13με- 
λὲς πλήρωμα Τὰ θώµατα εἶναι 
56 νεκροι καὶ αγνοούμενοι κα- 
θὼς και 49 τραυματίες σὲ κρισι- 
µη κατάσταση. Ενώ το Β010 
απογειωνόταν. τραντάκτηκε 
στὸν αέρα. οπότε ο κυδερνήτης 
ανάστρεψε τὴν ὡση των κινητή- 
ρων και Τὸ αεροπλάνο επἑστρε- 
ψε στὸ διάδρωµο. Αφου διάνυσε 
όσο διᾶδρομα απέμεινε. θγήκε 
στήν πρὀξκταση. διάσχισε δρὀμο 
µεγαλης κυκλοφοριας και ακινη- 
τοποιήθηκε σε διπλανο χωράφι 
Ακολούθησε πυρκαγιά γιατι τὸ 
καύσιμο χυνόταν απὀ τις δεξα- 
µενές ΕΗ πιο πιθανή αιτια του 
ατυχήματος εἶναι Τὸ σκασιµο 
ενὸς λαστιχου απὀ τοὺς ριναι 
αυς τροχους. πού ειχε επιδιορ- 
θωθει 


Γ-δ4 τὴς Πολεμικής Αεροπορι 
ας έπεσε στά προᾶστια τῆς 
Ααρισας στις 15 9 82 Τό αερο- 
πλάνο επέστρεφε στἠ 8αση του. 
όταν ο χειριστῆς αντιλήφθηκε 
ὅτι έχανε ύψος Ὁ τελευταιος 
πήδηξε µε αλεξιΠπτωτο απὀ ύψος 
Θ00ΠΙ Ἅιγα αργοτερα ἄρχισαν 
εκρήξεις καὶ τελικά τὸ Γ-δά 
σωνετρίδη στα ὁρόμο ἠαρισας- 
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Τωρναδθου Τα φλεγοµενα καµ- 
ματια του αεροπλάνου εκτινά- 
ἅτηκαν σε απὀσταση μεχρι και 
Ἀθῦοπι, τραυματίζοντας 13 ατο- 
μα. 3 απὀ τὰ οποία υπέκυψαν ο 
Χξειριστης ομηναγὸς Θεόδωρος 
Πετρόπουλας. 33 χρόνων. σώ- 
Βηκε μέ ελαφρά τραύματα. Τὸ 
ατύχημα Οφειλάταν σε ὄκπρροη 
στήν τροφυδοσια καυσιµου 


Επτα ατοµα οκοτωθηκαν καιπε- 
ρισοοτεροι απὀ 60 τραυµατιστη- 
καν ὅταν ἕνα επιθατικό |λιουσιν 
1-62 της Αεροφλότ ξέφυγε απὀ 
τὸ διαδροµο τού αεροδρόµιου 
του Λουξεμβούργου και ανεφλέ- 
γη, στις 234982 Σινεδη κατά 
τὴν προσγειωση. στό µέσο περι- 
που τοῦ διάδροµου. Συνολικά 
επέβαιναν 68 επιβάτες και 
]1μελες πλήρωμα. Τὸ ατύχημα 
οφείλεται σε ϐλαθη ποὺ παρου- 
σιασε ο ἑνας απὀ τοὺς διο 
αντιστροφείς ὥσης (Το |/-62 δεν 
ῥιαθετει αντιστροφείς και στοὺς 
4 κινητήρες!, με αποτέλεσµα νά 
αναπτυχθει ασύμμετρη ὡση, πού 
δὲν αντισαθµιστηκε ἐγκαιρα α- 
πο τὸν κυθερνήτῃ 


Αεροσκάφος τής Πολεμικής Αε- 
ροποριας κατέπεσε οτις 20 10 85, 
στην περιοχή του Παγασητικού 
κόλπου, ατἠ διάρκεια εκπαϊδευ- 
γικής πτησης. Ο χειριστής ὀνθυ- 
ποαµηναγος Δημητρ Σταυρό- 
πουλος πηδηξε μὲ αλεξιπτωτο 
καὶ σώθηκε. 


Μπόινγκ 707 της Εαγρὶ ΑΓ 
ξεφυγε απὀ τό διάδρομο τού 
αεροδροµιου τὴς Γενεύης στις 
18 10 82. µε αποτἑλεσµα νάἁ πιᾶ- 
σει Φωτιά καὶ να τραυματιστουν 
ὅῦο επιθατες 


ΤΕΛΕΞ 


Σύμφωνα μὲ πληροφορίες μας, 
τό 198ά η αμερικανική θάση τού 
Ελληνικού πρόκειται νά φυγει 
απὀ τὶς σημερινές εγκαταστᾶ- 
σεις της καὶ νὰ αναχωρήσει πρὀς 
ἄγνωστη κατεύθυνση. Ὁ χώρος 
ποὺ θα αφήσει. Θά χρησιµοποιη- 
θει γιά τὴν επέκταση του υπάρ- 
χοντος αεροδροµιου και τὴν κα- 
λυτερη εξυπηρέτηση τῶν αερο- 
µεταφορων Οιδιες πληροφορι- 
ες αναφερουν ὁτι ο αµερικαν|- 
κὁς ραδιοφωνικός σταθμός Α- 
ΕΗΣ5 πού εκπέμπει στήν (δια 
περιοχη. προκειται να κανει καὶ 
δικὲς του παραγωγές στήν Ελλαᾶ- 
δα. επεκτείνοντας τὰ στοὐντιὸ 
του 


29 χρονια συμπλήρωσαν στις 
1] 10 Β2 οι αμερικανικές στρατιω- 
τικες βασεις ὅοτη χωρα µας Ἡ 
ουµφωνια για τὴν εκχώρηση των 
βασεων στις ΗΠΑ υπογράφτηκε τὸ 
1353 και συµπληρωθηκε αργότερα 
με αλλα ούμφωνα γνωστά και 
µυστικα. που προβλεπουν µεχρι 
και εγκατάσταση πυρηνικὼὠν ο- 
πλων. σύµφωνα µε ὅπμοσιογραφι- 
κες πηγές 


Όα παρακαλέσουµε τοὺς συνα- 
δέλφους της ΣΥΝΔΙΚΑΛΙΣΤΙΚΗΣ 


ΠΟΡΕΙΑΣ να αναφέρουν Τουλάκι- 
στον την ΠΤΗΣΗ όταν χρπσοιµοπο- 
ουν αυτοµσιο κείµενο κάι Φωτο- 
γραφιες του περιοδικοὐ µας Ευ- 
χαριστουµε 


Εκπροσωποι αµερικανικων εταιρι- 
ὧν ουζητουν µε την Αἰίγυπτα την 
πιθανότητα ουμπαραγωγής αµερι- 
κονικών αεροσκαφων Ε:55 Π ἕ- 
16/78 οτη χωρα αυτή. Τὰ κυριοτε- 
ρο εμπόδιο ο αωτῃη Τη Ουµφωνια 
ειναι ῃ Οικονομική αδωνομια της 
Αιγύπτου μπροστα στο μεγαλο µ- 
Μος του προγράµµατος 


Το υπουργεία Αμυνας των ΗΠΙΑ 
σχεδιαζει τὴν παράδοση του πρω- 
του περοσκαφους εγκαιρῃς προει- 
δοποιησης Ε-:σΟ Χοκαι στην Αιγι- 
πτο τὸ Σεπτέμβριο του 1985 Η 
αγορα των σεροοκαφων εγινε µε: 
οω τὼν Στρατιωτικων Πώλησεων 
Εξωτερικου (Εοτβίπ ΜΙΙί8ίν 58- 
ΙΕ5] κα! αφορα τήν Προμήθεια δύο 
αεροσοκαφων 


Τό Ναυτικο των ΗΠΑ ετοιμάζει 
Ένα πρόγραµµα για την κατασκευή 
ενος ΒΡΝ µιας χρήσης που θά 
παρεχει πληροφοριες στοχων οξ 
μεγαλη αποσταση (περα απὀ τόν 
οριζοντα) απὀὸ Φρεγατες και αντι- 
1ΟρΠιλλικα πουι δεν θα εχουν τὴ 
δινατοτητα να χρησιµοποιῇσουν 
δικὸ τους αεροπλάνο ἡ ελικοπτε- 
ρο Ο προτεινοµενος εξοπλιοµος 
περιλαμβανε! τηλεοραση. προσδι- 
Οριστη στόχου µε ακτινες λειζερ 
καὶ ηλεκτρονικα αντιµετρα Τό κά- 
στος ὃεν θᾳ εἰναι μεγαλύτερο απο 
30 000 ὅολαρια για κσθε 88) 


Βαλλιστικος πύραυλος εκτοξεύ- 
τηκε στις 12 10 82 απὀ κινέζικο 
υποθρύχιο σὲ μιά σειρα δοκιμών 
του ὅπλου Ἠ ἐκρηξη του έγινε 
περίπου 1700 χλμ. θορειοδυτικἀ 
τής Όκιναθα Επισης η Σοθιετικἠ 
Ένωση πραγματοποίησε Πετυ- 
χηµμέενη εκτόξευση του νέου, 
υποβρύχια εκτοξευοµενου δαλ- 
λιστικού πυραύλου 55-Ν-20 στις 
14.10 82 απὀ ἑνα υποθρύχιο Τὰι- 
Φφουν. εκτοπισµατος 25000 τόὸ- 
νων, τὸ μεγαλύτερο στρατηγικὀ 
υποθρύχιο τὴς χώρας. 


Κινέζικο Μιγκ 19 προαγειωθηκε 
στις 16.10.82 σε στρατιωτική βάση 
τὴς Νοτιου Κορέας, όπου ο πιλὀό- 
τος του (υποσμηναγός) ζήτησε 
πολιτικο ασουλο 


Ναθητες γυμνασίου τῶν ΗΠΙΑ 
προκειται να σχεδιασουν κὠι νἁ 
κατασκευασουν Το δικό τους φορ- 
τιο για το Σπεις Σάτλ. µε ηµεροµη- 
για Έκτοξευσης τὸ 1985 Η ΝΑΞΑ 
θα βοηθησει τους µαθητες νά 
βρουν τα απαιτούμενα υλικά 


Τό Μποινγκ 767 µε κνητηρες 
0ςΕΘ-8ΌΑ της Τζενεραλ Ελεκτρικ 
αποκτησε πιστοποιητικὀ πλοιµοτη- 
τας της αµερικανικης «Πολιτικης 
Αεροπορίας στις αρχες του περα- 
σµενου Οκτωβριου Στὶς 30 Ιουλι- 
ου ειχε αποκτησει Τό Ιδιο πιστοποι- 
ητικο µε κνητηρες «ΤΟΌ-ΤΒ4 της 
Πράτ ά Γοιίτνει 


Το Μεξικο υπογραιε ουμφωνία 
µε την Χιουζ γιὰ τὴν κατασκευη 
του πρωτου ὄορυφορικου συστη- 
ματος τής χωρας αὔτης. Οἱ ὄορυ- 
Φύροι [2] θά χρησιμοποιούνται γιὰ 


την εκπαιδευτική και ΕµπΩρικη τη- 
λεόραση τὴς χωρας τις τηλεπικὸ|- 
νωνιες καθώς και γιά μεταβίβαση 
πλπροφοριων απο πλεκτρονικούς 
μπολογιστες σὲ τραπεζες πληρο- 
Φοριων Τό όλο σύστηµα θα καστι- 
σει 82 εκατ ἄσλαρια. Η ενεργος 
ζωὴ των δορµφόρων Θα ειναι 8 
χρονια απο τὸ 1985 Όπως παµε 
µεθαωριο θα απακτησει δορυρο- 
ρους καιπ... Ουγκάντα. Η Ελλαδα 
να ὄσυμε ποτε 


Φωτοβολταικος σταθµος παραγω- 
γης πλεκτρικής ἕνεργειας κατο- 
σκειαστηκε γιὰ πρωτη φορά στην 
Ἑλλαδα στὸ χωριο Άγια Βούμελῃ 
στο φαράφῃ της Σύµαριας, µε 50 
σπίτια Ὁ σταθμός λειτοµργει απο 
τι 15.9.82 και ειναι ισχύος 50 
κιλοβατ. Κρηµατοδοτηθηκε απο τῃ 
ΔΕΗ. την ΕΤΒΑ. τῆν ΕΩΜ. τὴ 
Γαλλική Κυβερνηση. τὴν Υπηρεσια 
Ερεινας και ΤΕΧνΟλογΙας και τῃ 
γερµανικῇ Εταιρία Βάρτα, Πρόκει- 
ται για εναν απὀ τοὺς μεγαλύτε- 
Ρους Πλιακους σταθµους πὀι λει- 
τουργοὺν στήν Ευρώπη ΠΡΟβΛΕ: 
πεται νὰ τοποθετηθουν παρομοιο! 
οταθµοι και σ΄ ἄλλες περιοχες της 
Ελλάδας 


Η Ερ Τζαμάϊκα ακύρωσε τὴν αγο- 
ρα ὅυο Ερμπας ΑΦΌθ καίαγορασε 
ὅνο µεταχειρισµενα σκάφη ιὔιου 
τυπου. πο ὤνηκαν ατη Άεικερ 

Εργουεις. ΗἩ κρατικη ϱτᾶιρεια 
πλήρωσε 986 εκατ για τὸ ηλικίας ϐ 
µηνων Ἔρμπας και γλητωσε 5 20 
εκατ απα την αγορΏ των καινοιλρι- 
ων 


Η ζηµιάτης Μπριτις Έργουεις γιά 
την περισοδα 1981-82 αναμένεται 
να ξεπερασει τὰ 500 εκατ. στερλι- 
νες 86ὸ ὅις ὅραχμες]. αριθµος 
ϱηµαντικα µεγαλιωτερος απὀ αντι- 
ἄτοιχους προηγουµενοις. Ειδικό- 
τερα π ζημιά απα τις αεροµεταφο- 
ρες ειναι 10 εκατ στερλίνες. Οι 
αποζηµιωσεις λόγω απολήσεων 
16 000 υπαλλήλων [1] ξεπερνοιν 
τὰ 200 εκατ καὶ ακόμα ωπαρχαυν 
δωσβαστακτα χρεωλύσια γιά τὰ 
Μποιγκ 757 που θᾳ παραληφτουν 
το 83 


Το 33ο Διεθνὲς Αατροναυτικό Σι]- 
νεδριο ΘΥΙΝΕ στο Παρίαι απὀ 
27 3 1985 µεχρι 2.10 1882 Όργα- 
νωτηῆς ηταν π Γαλλική Ένωση 
Αεροναυτικής καὶ Αστροναυτικής. 
με τη βοηθεια τής Εθνικής Ύπηρε- 
οιας Διαστήματος τὴς Γαλλίας 
(ΟΝΕΡ) και τής Ε9Α. Πάνω απὸ 
1000 επιστήµονες απο 35 χώρες 
παρακώωλουθησαν 400 περιπου ὅια- 
λέξεις µε Βέμα «Το Διάστημα στο 
Ετος ο000». Ἐπισης πραγµατο- 
ποήθηκαν επισκεµεις τεχνικής 
Φμσηῃς στις εταιριες Αεροσπασιαλ, 
Ματρα. Τοµσον Ο5Ε κλπ Κατᾶᾷ τή 
ὄιαρκεια του σινεδριου οργανω- 
Θηκε και µια ειδική εκθεση των αιὸ 
πανω γαλλικών εταιριών 


12 Μακντονελ ΝΙαγκλας Αν-88 
Χαριερ Η προκειται να αγορασει η 
ΊἸσπανια Η αγορα ειναι αξιας 379 
εκατ δολαριων ἩΗ παρᾶδοση θα 
γίνει µετα το 1987 


Λόγω πληθωρας ύλης, π 
τρίτη συνέχσια τής παρου- 
σίἰασης τών υποψήφιων εκ- 
παιδευτικὼν γιά την Πολε- 


µική Αεροπορία, αναβἁλ- 
λεται γιά τὸ επόμενο τεύ- 
| Χος, 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ:ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1982 


Βλέπετε τήν «καρδιά» ἑνός Χόρνετ --- μιά 
πλήρως ὀλοκληρωμένη ψηφιακή καί πολλαπλῶν 
ἀποστολῶν θάση τοῦ πληρώματος. Αὐτή δίνει 
στό χειριστή του περισσότερη εὐελιξία πτήσης 
καί ὁπλικῶν συστηµάτων καθώς καἰπερισσότερες 
κρίσιµες πληροφορίες ἀπό αὐτές πού παρέχονται 
στά ὀκτώ κὀκπιτς τῶν ἕξι ἀεροσκαφῶν τριῶν 
χωρῶν, τά ὁποῖα θά ἀντικαταστήσειτό Χόρνετ. 
᾽Απογειώστε το καί δεῖτε πῶς λειτουργεῖ. 
Μπροστά σας, στό ὕψος τῶν ματιῶν, Βρίσκεται τὀ 
«Χάντ Απ Ντισπλεῦ» (ΠΟΌ]. Προθάλλει μέ φόντο 
τόν οὐρανό ὅλα τά στοιχεια πτήσης καἰτίς ἀπαι- 
τούµενες πληροφορίες μάχης: Ταχύτητα. ὑψόμε- 
τρο, στάση τοῦ ἀεροσκάφους,. γωνία προσθολῆς, 
δυνάμεις 4 καίπορεία. Πληροφορίες ἄφεσης 
ὀπλισμοῦ: Προσδιορισμός στόχου. γραµµές 
ἄφεσης θομθῶν. κύκλοι ἀνίχνεισης, δείκτες 
ἐμβέλειας καί ἄφεσης, μετρητές ὀπλισμοῦ. 


ΗΟΓΗΘΙ 
ΠΠΟΟΟΝΝΕΙεΙ. 


έση Ισχύος 


Ὅλα φαίνονται χωρίς νά ἀποσπᾶται τὸ θλέμµμα 
σας ἀπό τόν οὐρανό. Ακριθῶς κάτω ἁπό τό ΗΟΏ 
θρίσκεται τό κέντρο ἐλέγχου ἐπικοινωνιῶν, 
πλοήγησης καί ἀναγνώρισης, Αὐτοί οἱ τρεῖς 
σωλήνες ἀκτίνων καθοδικῆς ροῆς (6ΒΤΙ) καί οἱ 
διακόπτες γύρωτους, σᾶς δίνουν πλήρη 
απεικόνιση τῶν συστημάτων ραδιοναυτιλίας γιά 
ἐπιχειρήσεις σέ ὅλες τἰς καιρικές συνθήκες. 


Τέλος, ἐπάνω στὀ χειριστήριο καὶ στίς µανέτες 
καυσίμου Βρίσκονται ὅλοι οἱ ἔλεγχοιτοῦ ραντάρ. 
τῶν ἀανιχνευτῶν, τῶν θομθῶν.͵ τοῦ πυροθόλου. 
τῶν πυραύλων καὶ ἄλλων συστημάτων. Ὅλα 
ἔτοιμα νά ἐξυπηρετήσουν κάθε ἀποστολή. 


Τό κόκπιττοῦ Χόρνετ. Θέση ἰσχύος γιά τό πιό 
προηγμένο καἰπιὀ ἀποτελεσματικὸ μαχητικό 
ἀεροσκάφος πολλαπλοῦ ρόλουπού 
κατασκευάστηκε ποτέ. 


σσ 1 
ο, 


Ώοµσοεας ὸ 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1882 
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Σε τροχιά γύρω απ΄ τὴ Σελήνη. τὸ διαστημόπλοιο Απόλλων Τ] 
γίνεται μάρτυρας της ανατολής τής γής καὶ τὸ αποτυπώνει σε 
φίλμ γιὰ νά δηµιουργηθεἰ μιὰ φωτογραφία, ποὺ ακόµη καὶ 
σήµερα παραμένει ῃ καλύτερη στὸ εἴδος της. Νωρίτερα. τὸν 
Αύγουστο τού 1968, τὸ µή-επανδρωμένο διαστηµαπλοιο Λουναρ 
Όρμπιτερ { εἶχε αποτύπώσει µαυρόασπρες φωτογραφιες τὴς 
Γήὴς απ᾿ τὸ δορυφόρο τῆς. Ακόμη, τὸ Δεκέμβριο τοῦ 1968, το 
πλήρωμα τοῦ Απόλλων ἃ ἠταν οἱ πρὠτοι ἀνθρωποι πού είδαν µε 
τά μάτια τους μιά ανατολή τής Γῆς απ΄ τὴ Σελήνη καί ἔφεραν 
φωτογραφίες Της µαζι τους ὅταν επέστρεψαν, ποὺ ὅμως 
απείχαν πολἡ απ τη δραματική αυτή εικόνα πού βλεπετε. 
Κάπου 250.000 μίλια μακριά, η Γή - ο "γαλάζιος πλανήτης» - 
προβαλλει καλυμμένη απὀ πυκνές νεφωσεις μὲ ευδιάκριτες 
όμως τίς απέραντες περιοχές ποὺ καλύπτουν οἱ ὠκεανοι της. ο 
ηλιος βρίακεται ιμηλά στὸ σεληνιακὀ οµρανό, πράγμα ποὺ 
γινεται φανερό απὀ τήν ἑλλειμη έντονων διαφορών 
φωτεινότητας στήν επιφάνεια τοῦ δορυφόρου µας. Η διαφορα 
τών αλμπίντος (χαρακτηριστικά αντανακλαστικότητας) µεταξό 
της Γἡς [40ῦ. περίπου) και τὴς Σελήνης (750) κάνει τῇ δεύτερη 
ἑνα ιδιαίτερο σκοτεινό ουὐράνιο σώμα, παρά τή φαιναµενικη της 
φωτεινότητα στὸ βραδινὀ µας ουµρανόὸ. Έτσι οποιαδήποτε 
προσπάθεια ταυτόχρονης φωτογράφισης τἠς Γης και τὴς 
Σελήνης αποτελεί µιὰ µεγάλη δοκιμασία τόσο γιά τὸ φίλμ ὁσο 
και γιά τὸν υπολογισμό διαφράγµατος καὶ ταχύτητας τής 
μηχανής, Η φωτογραφία αυτὴ επιτεύχθηκε χάρη στὀν τέλειο 
συνδυασμό ὁλων των συντελεστων. 
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Αυτή εἶναι µιά χρωματική απὀδσοση µιας φωτογραφίας τής Γης 
τραβηµενης στὀ υπεριώδες φάσμα. Η πρωτότυπη µαυρόασπρη 
φωτογραφια τραβήχτηκε απὀ μιά κάμερα / φασµματογραφο πού 
χρησιμοποίησε τὸ πλήρωμα τοῦ Απόλλων 16 στὀ σεληνιακὀ 
έδαφος τὸν Απριλιο τού 1372. Καλύπτει τὸ υπεριώδες φάσμα 
απὀὸ 1250 ως 1600 άγκστρομ καὶ αντιπροσωπεύει τὴν 
ακτινοβολία πού εκπέµπτεται απ᾿ τά ανώτατα στρωµατα τής 
γήινης ατμόσφαιρας (πανω απ᾿ τᾶ 100 χιλιόμετρα). Η υπεριώδης 
ακτινοβολία απ τά κατώτερα οτρώματα τής ατμόσφαιρας 
απορροφάται απ τὸ ὀζον και τὸ οξυγόνο καὶ δέν µπορεί νἁ 
γίνει ορατή στἠ φωτογραφία αυτή, 

Στὴ φωτιζόμενη απ᾿ τὸν ήλιο πλευρά (κόκκινη περιοχή] 
μπορούμε νἁ δούµε μιά έντονη ζώνη υπεριωδους ακτινοβολίας 
ποὺ οφείλεται στήν απορρόφηση τοῦ υπεριώδους φάσματος 
τού ηλιακού φωτός απὀ τὰ άτομα και τά µόρια τού ανώτερου 
ατμοσφαιρικού στρώματος, τὰ οποία διεγεἰρονται καὶ 
Εκπέµπουν μὲ τή σειρά τους τὴν ακτινοβολια που βλέπουμε 
αποτωπωµένη στὸ σλάἀιντ. Στή σκοτεινή πλεωρᾶ τὴς Γής, στὀὸ 
δεξιὸ τὴς φωτογραφίας. παρατηρούνται δύο ακόμη φαινόμενα 
εκπομπῆς υπεριώδους ακτινοβολίας, Στούς δὺο πόλους είναι τὸ 
Σέλας πού προκαλείται απὀ τὸ βομβαρδισμά τών ανώτερων 
στρωμάτων τὴς ατμόσφαιρας απὀ φορτισμένα σωματίδια. 
Υπάρχαυν ὅμως καὶ δύο ζώνες ιδιαιτερα έντανης ακτινοβολίας 
πάνω καί κάτω απὀ τὸ μαγνητικὀ ισημερινό τής Γής. Αυτες οι 
ζώνες «τροπικής ακτινοβολιας» οφεἰἱλοντα! στὶς ωπεριώδεις 
φασματικές γραμμές τού ατομικού οξυγόνου καὶ πιστεύσται οτι 
προξερχονται απ τήν επανένωση τού ιονιαµένου οξυγόνου µε 
πλεκτρόνια στήν ιονόαφαιρα. Επειδή τὰ ιόντα σξιγόνα 
κυριαρχούν οτά σονώτατα στρώματα τὴς ιονόσφαιρας, οι 
φωτονγραφρίες υπεριωδων αποτελούν ἑνα πολὺ πρακτικό µεσο 
γιά τὴν παρακολούθηση της. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ο ΤΡΙΤΟΣ ΠΛΑΝΠΙΤΓΙΣ 


ΟΙ ΕΙΚΟΝΕΣ ΑΠΩ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩ- 


ΠΙΣΤΗΚΑΝ ΣΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ ΕΙΤΕ ΣΑΝ ΚΑΤΑ- 


ΓΡΑΦΕΣ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ Εἰ- 
ΤΕ ΣΑΝ ΕΙΚΟΝΕΣ ΑΝΕΙΠΩΤΗΣ ΟΜΟΡΦΙΑΣ ΜΕ 
ΟΛΑ ΤΑ ΜΟΩΡΦΩΤΙΚΑ ΚΑΙ ΣΥΝΑΙΣΘΗΜΑΤΙΚΑ 


ΕΠΑΚΟΛΟΥΟΩΑ. ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΜΕ ΟΜΩΣ ΣΤΟΝ 


ΑΝΑΓΝΩΣΤΙΗ ΤΗΣ «[]» ΝΑ ΤΑ ΔΕΙ ΚΑΙ ΑΠΟ ΤΙΣ 


ΔΥΟ ΣΙΚΩΠΙΕΣ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ. 


Ες δορυφόροι υ- 
πάρχουν σήµερα σε τροχιά 
γύρωαπ τή Γπ. Μετεωρολογι- 
κοι η τηλεπικοινωνιακοἰ, βρι- 
σκονται σὲ λειτουργία γιὰ τόσα 
χρόνια ωστε η υπαρξή τους νὰ 
θεωρείται δεδομένη καινὰ μὴν 
εξαπτει πλεον τη Φαντασια 
των ανθρώπων. Καθε λιγες μὲ- 
ρες ὀλο και πιὸ σύγχρονες 
ουὐσκευὲς εκτοξεύονται στὸ 
διάστηµα γιὰ νὰ επεκτείνουν 
πίς επιστηµονικες γνωσεις µας 
γύρω απ΄ τὸν πλανήτη µας. με 
αποτέλεοµα νά συσοωρεύεται 
ένας τεραστιος ὀγκος πληρο- 
(θοριων αναφορικα μὲ τό τωρι- 
νὀ αλλά καὶ τὸ μελλοντικο γηι- 
νο περιβαλλον 

Συχνα λεγεται! ὅτι οι πληροφο- 
ρἱες αωτὲς συλλέγονται απο- 
κλειστικα για νά ικανοποιήσουν 
τὴ διψα του ανθρώπου γιά ανα- 
λυτικὴ Ύνωση κι Οχι για να 
εμπλουτίσουν τὸ συναισθηµα- 
τικὸ του κὀσμο ἡ νὰ εξυψώ- 
σουν την πνευματική του! κατα- 
νοηση 

Ειναι αλήθεια ὅτι ἐχοιμε απο- 
κοµίσει πολλή γνωση απ΄ τῆ 
µελέτη τής Γής - τού τρἰχου 
κατὰ σειρά πλανήτη απ᾿ τον 
ηλιο - µέσω διαστημοπλοιων 
πού κινούνται στο «βαθύ διᾶ- 
στηµα» (Ώεερ 5ρ8086, ενας αι - 
θαιρετος ορος που θεωρεται 
πως περιλαµβανει τήν περιοχή 
απὀ τίς πιο μακρινές τροχιὲς 
γυρω απ΄ τὴ Γἡ ὡς και πέρα 
απ΄ τὰ ὁρια τοῦ πλιακοι µας 


συστήματος). Για παράδειψµα, 
οι μετεωβρολογικοι δορωφόροι 
σὲ γεωστατικὲς τροχιὲς (σε 
ὑνμος 22.300 µιλιων περίπου! 
πάνω απ᾽ τον ισημερινό] στελ- 
νουν φωτογραφίες κάθε µισῆ 
ώρα στοὺς επιγειους στα- 
θμους ελέγχου, προσφερον- 
τας εἐτοι έγκαιρη προριδοποίη- 
οη γιά σχηματισμούς τυφώνων 
αλλά καὶ επιρέποντας τὴ γΕνΙ- 
κότερη κατανόηση της διιναμι- 
κής Των καιρικὼν συστημάτων. 
Πιστευσυµε οµως οτι η αξια 
των εικόνων τῆς Γής απ΄ τὸ 
βαθυ διαστηµα - καὶ ιδιαιτερα 
τῶν ἐγχρωμων - ειναι τερᾶστια 
επειδη µας προσφερουν μµιᾶ 
νξα προοπτική, μιά επἰψνιοση 
τοῦ πλανητη µας σε κοσμική 
κλίμακα διχως τὶο πολιτικές, 
τις φυλετικὲς ή τις Βρησκευτι- 
κες διακρίσεις ποὺ προσπα- 
θοὺν να επιβαλουν οι κατοικοἰ 
του Οι εικόνες αυτές µπο- 
ρούν νὰ εξωψώσουν τὴν κοινῆ 
γνώµη και νὰ ενισχύσουν τὸ 
ὀραμα τὴς ενιαίας ανθρωπότη- 
τας, δίχως φυσικα ἡ νοητικὰ 
σύνορα. Όπως ανέφερε καὶ 
τὸ πλήρωμα τοῦ Απόλλων ἃ 
επιστρέφοντας απ τὴ Σελήνη. 
η Γὴ δὲν εἶναι παρά µιὰ µικρή 
σφαιρα, «μιά ὀαᾳση ομορφιάς 
στην απεραντοσύνη του ὅια- 
οτήµατος», ποῦ πρεπει νὰ πά- 
Ψει να ερειπώνεται οὐ στηµατι- 
κα απ᾿ τους αγνώμµονες κατοι- 
κους της. 
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ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ 
ΑΠΟ ΤΟ 


ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΡΧΑΡΙΟ ΟΔΗΓΟ 
- ΠΟΥ ΕΓΙΝΕ ΑΝΑΡΠΑΣΤΟ - 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕ ΣΕ 2” ΕΚΔΟΣΗ! 


ΘΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἡ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ΑΘΗΝΑ 

8 ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστηµίου 34 8 Βαμθάκα Κ. Σανταρόζα 5 4 Βσσιλοπου- 
λος Ι. Βασ. Ὄλγας 90 9 Γεωργιόδης ᾱ. Πρίτζης Ε. ΔαΒάκη Β8 Καλλιβέα 
Δημακαράόκος Πστησίων 32 8 Δωδώνη Ασκληπιού 3 Φ Ἐλευθερουδάκης Γ. κ. 
Νίκης 4 9 Κουζούρη - Λογοθέτη Ακαδημίας 57 4 Κοκουλίδης Κ. Πανεπιστη- 
µίου 25-28 8 Καρδαμίταα Ι. Ἱπποκράτοις Β 8 Κατοίκου Ε. Πρατίνου20 
Κάταικας ΕὐΒ. Πρατίνου 4, Παγκράτι 8 Κολλάρας Ι.Δ. Σόλωνας 68 8 Κράνου 
Βερανζέρου 48 4 Μαρκολέφα Αφοί Πατησίων 36 8 Μαρκολέφας ϐ. Πατησίων 
20 9 Μητροπούλου Έλλη Γ΄ Σεπτεµδρἰου 96 8 Μιχαηλίδης Γ. Ψάχου 38, Νέα 
Σμύρνη 4 Νικολάτας Πρ. Σόλωνος 118 8 Πασαδαίος Πατησίων 368 4 Πατοιλι- 
νόκος Πανεπιστηµίου καί Πεσμαιζόγλαυ 6 Πραμµηθεύς Σταδίου 41 8 Α. Ράλ- 
λης Ἑμ. Μπενάκη 57 8 Σιδέρης Σταδίου 34 9 Σπουδαστής Στουρνάρα 338 Α. 
Θεοαχαρίδης Ἱπποκρότους 8 8 Π. Μιχαλάς Σταδίου 48 (8ος όροφος] 4 Πιτσι- 
λὸς Σοφοκλέους 4 8 Γρηγαρόπουλος {. Σόλωνος 84 4 Καρέλης Μιχ. ΙΙΕΕ» 
Ἀριστοτέλους 664 41. Λυμπέρης Αχαρνών 142 4 Φιλιππύπουλος Πατησίων 28 
9 Βασιλείου {. Ἱππακρότους 15. 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

9Ι Τσαμαντόκης Α. Αγ. Κων/νοιι 11 4 Κουθαρόκης ἃ Σία Ἁγ. Κων/νου 39 Ν. 
Μακρυγιάννης Πλ. Καραἡ 8 Σ. Πσπαδημητρίου Καλακοτρώνη 82 8 Γ. Μαµραο- 
γιώργής Σωτήρος 18 8 Καλοῦδης Γ. Φίλωνος 3. 

ΒΟΛΟΣ 

ϱ Α. Παυλόπουλος Ἰάσωνος 118 8 Κ. Παρασκευύπαυλας Ἰάσωνος 56. 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

5 Κπραμπέτσας ἂ. Ἐγνατίας 13 4 Κοτζιά Μ. Τσιμισκή 78 8 Μόλχο Τπιµκσκή 
11. 


ΑΝ ΜΕΜΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ ΣΤΕΙΑΤΕ ΤΑΧΥΔΡΌΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 200 ΔΡΧ ΣΤΗΝ 
ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ. ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-18, ΑΘΗΝΑ. Τ.Τ. 4στ 


Παρακαλω στείλτ; µου το -"ΑΗΕΙΖΩΝΤΑΣ απο το α.. 
οµηομµα: ο τας ο 
ΕΠΟΜΕΜΟ: εώς δει εαθος ποφοκ-ν 9 


Αναμφιβολα, αυτη εἶναι ή λεπτοµερεστερη κι η τελειότεριι 
πικόνα ολόκληρου τού γήινου δίσκο ποῦ ἔχει ληφθεί μεχρι 
σήµερα. τραβηγµένη απ΄ τὸ πλήρωμα τού Απόλλων 17 στὸ 
δρόμο του γιὰ τὴ Σελήνη τὸ Αεκέμβριο τού 1972. Η Αφρικανική 
ήπειρος γεµἰζει όλο σχεδὸν τὸ πάνω µέρος τής φωτογραφίας, 
αλλά τό σηµαντικὀ εἶναι ότι γιὰ πρώτη φορά αποτυπώθηκε 
καθαρά η Ανταρκτική. Αυτό βέβαια οφείλεται στὸ ότι τὴν 
εποχή που τραβήχτηκε ἢ φωτογραφια αυτή (καλοκαὶρι στὸ 
νότιο ημισφαίριο) η Γή ἐχει τέτοια κλίση ὡς πρὸς τὸν ἀξονά 
της (φτανει τις 23,5 μοίρες) ὥστε ο νότιος πόλος της εἶναι 
πλησιέστερα στον ἡλιο απ΄ ὅ,τι ο βόρειος. 

Στὸ πάνω δεξιὀ τµήµα της εικόνας μπορούμε νά δούμε ἑνα 
κυκλώνα ποὺ καλύπτει τὴν |νδία, αλλα στούς παρατηρητικοὺς 
αναγνώστες θά πρέπει νὰ πούμε ὁτι η απότομη διαφορᾶ στη 
φωτεινότητα, πού χωρίζει σὰν ζώνη τή βόρεια απ τήν κεντρική 
Αφρική. είναι τὰ σύνορα της καυτής ερήμου καὶ τὴς σαβάνα. 


Τὸ ολάιντ προήλθε απὀ στοιχεἰα που ἔστειλε τὸ ΕΡΜΗ 
(ΕΙθοί(οβί!γ Ῥοβηπεά Μήοτονανο Βαβίοπιείετ) τού δορυφόρου 
Νίµπους 5, ποὺ λειτουργούσε σὲ µήκος κύματος 1,55 εκατ. γιὰ 
πέντε μὲρες στὶς αρχες του 1373. Ο Νίµπους κινεἰται σε 
τροχιά γύρω απ τοὺς πόλους [σὲ ύψος 1.100 χιλιομέτρων) καὶ 
διέρχεται απ΄ τὸν ισηµερινὸο στὶς 12.00 τοπική ὡώρα σὲ κάθε 
περιστροφή του. εξασφαλίζοντας ἔτσι ἴδιες συνθήκες φωτισμού - 


καὶ θερµοκρασιας επιφανειας. 

Η µελέτη τής Γής καὶ αλλων πλανητών διευκολµνθηκε πολύ µε 
τή χρησιμοποίηση τὴς τεχνολογίας των ραδιοκυμάτων καί 
ιδιαίτερα τής παθητικής τηλεανίχνευσης μικροκυμάτων. Υπάρχει 
μιά στενή σχέση ανάμεσα στὴ θερµοκρασιακἠ ραδιοφωτεινό- 
τητα καὶ στἰς συνθήκες ποὺ επικρατούν στὴν επιράνεια τού 
πλανητη. Η θερµοκρασιακή ραδιοφώτεινότητα εξαρτάται απὀ τὴ 
θερµοκρασία επιφανειας αλλά καί απὀ ενα συντελεστή, ποὺ 

αποκαλειται ικανότητα εκπομπής (απιςςἰν{γ], ο οποίος εἶναι Ξ 
συνάρτηση τὴς δομής καὶ τής σύνθεσης τής επιφάνειας. 
Μολονότι ῃ θερµοκρασία επιφανειας µπορεί νὰ μὴν 
παρουσιάζει µεγάλες διακυμάνσεις, η ικανότητα Εκπομµπῆς 
παρουσιάζει τβτοιςς διακυμάνσεις που δίνουν εντυπωσιακά 
αποτελεσματα στήν τελική εικόνα θεᾳµοκρασιακἠς ραδιοφωτει- 
νοτητας. Έτσι, μιᾶ ραδιοφωτοχγραφία παρουσιάσει σημαντικές 
διαφορες απὀ τὶς αντιστοιχες κοίνες φωτογραφίες που 
χρησιμοποιούν τὸ φυσικὸ φώς ἡ τὶς υπέρυθρες ακτίνες καὶ η 
αξία τους μεγαλώνει όταν επικρατούν, στή Γἡ ἡ στούς ἀλλους 
πλανήτες, ατµοσφαιρικες συνθήκες ποὺ δεν επιτρέπουν τήν 
κοινή φωτογράφιση (σ᾽ αντίθεση μέ τὸ κοινό ηλιακό φως ἡ τὶς 
υπέρυθρες ακτίνες, τὰ μικροκύματα διαπερνούν τὰ σύννεφα. 
τή βροχή καὶ τὸ χιόνι]. 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1985 


ΝΟΕΗΡΗΣ 19β/ 
ΤΕΥΧΟΣ τό 
ΑΡΧ. 10 


ΔΟΚΙΜΕΣ 
ΚΕΦΑΛΕΣ 6.000 - 10.000 ΔΡΧ. ΑΟΡΙΟ ΒΚΑΙΝ, ΠΑΕΙ ΕΚ ΡΗ-500 
ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ, ΜΑΝΑΤ ΕΙΒΒΟΝ 5, ΡΥΝΑΝΥΕςΤΟΕ ΡΥ-ΙΤΡ 


ΠΕΡΙ ΠΗΛΕΚΤΡΟΚΙΝΗΤΗΡΟΝ 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 
ΜΕ ΤΟΝ ΡΕΤΕΕ ΗΑΜΜΠΙΙ. 


Η ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ 
ΤΟΥ ΤΗΕΙ ΟΝΗ:5 ΜΟΝΚ 


ΕΝΔΟΝ ΤΗΣ ΚΙΘΑΡΑΣ 
ΗΧΟΣ, ΜΟΡΦΗ ΚΑΙ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΑ 


ΕΠΑ ΟΙΕΣΟΧΥ 
στ σσππκακ Ἅνες ων 
τς ΄ 9 ὄνωρες 
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ΑΜΥΝΑ - ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΤΟ ΠΑΡΟΝ ἃ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


του Παναγιώτη Αλςβαντη 


ρὶν απὀ λίψα μόλις Χρονια, ο «Πολεμος στο Διαστηµα» αντιµετωπι- 
Π ζόταν μόνο σὲ έργα επιστηµονικης φαντασίας. Δυστυχως σήµερα 
1 φανταρια τοῦ χθες ἐψινε πραγματικότητα, Ωι ΗΠΑ συγκρότησαν 
απὀ τὴν ἵη Σεπτεµβρίου 1982 τὴν πρώτη οτρατπωτική Διοίκηση 
Αιαστηµατος (ΌρᾳβοςῬ Ὁοπππιαπς], ενώ η ΕΣΣΔ διαθετει ηδη αποδε- 
δεμένη Ικανότητα καταστροφής δορυφόρων μὲ ειδικοὺς «δοριφο- 
ρους - φονιάδες» (Κιτ βαἰθίήιες]. Καὶ οι προσπάθειες τὼν δύο 
υπερδινάµεων νὰ κατασκευάσουν οπλικἁ σαωστήµατα ακτινοβολίας 
(ρεβπῃ ΑΕΒροη5) γιὰ νά Τὰ χρησιμοποιήσουν στὸ διάστηµα απορρο: 
Φφοῦν. τεραστια κονδύλια. Μονο γιὰ ἔρευνες πάνω σε οπλικό 
συστηµατα ακτίνων λέιζερ οι ΗΓΙΑ θα ξοδέιμουν κατά τὸ οικονομικέ 
ὃτος 1982-63 433 εκατ δολάρια. ενὼ γιὰ πρωτη φορᾶ φετος τό 
(ονδύλια του Αμερικανικού Ὑποιργείου Αμύνης γιά διαστημικά 
προγράµµατα εἶναι περισσότερα απὀ τὰ κονδύλια ποὺ διατίθενται στἡ 
ΝΑΡΑ {9,824 διο δολᾶρια ἕναντι 5,730 δις δολάρια) 
΄Ὠταν στὶς 4 Ὠκτωβρίου 1957 Π ανθρωποτητα πληροφορήθηκε την 
εκτόξευση του πρώτου τεχνητου δορυφόρου, του σοβιδτικοιυ 
ΣΠΟΥΤΝΙΚ-Ι, κανοὶς δὲν περίµενε ὅτι σὲ 25 μόλις Χρόνια τὸ εγγύς 
διάστηµα Θά εἰχε µεταβληθεἰ σὲ στρατηγικη περιοχή υψίστης 
σημασίας. Μέσα σ᾽ αωτὰ τὰ 25 χρόνια οι υπερδυναµεις τοποθέτησαν 
σὲ τροχιά 3.000 περίπου τεοχνητοὺς δορυφόρους, απὀ τους οποίους 
τὰ δύο τρία σχεδὀν αφορουσαν στρατιωτικές εφαρμογές. 


ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 


«Τό 800: τὼν γνωσεὼν µας γιά τίς στρατιωτικὲς δυνατότητες ξενων 
χωρών προέρχονται απὀ τὰ διαστημικά µας συστήματα», δήλωσε 
κάποτε ο Χάνς Μάρκ, πρὠην υφυπουργὸς τὴς αμερικανικής 
πολθµικης αεροπορίἰας καὶ νύν υποδιευθυντής τὴς ΝΑΞΑ. Σήµερα οι 
ΗΠΑ καὶ η ΕΣΣΔ διαθέτουν δορυφόρους αναγνώρισης (ή κατασκοπει- 
τικούς], δορυφόρους ἐγκαιρης προειδοποίησης δοφυρόρους ηλε- 
κτρονικής παρακολούθησης καὶ Φυσική δορυφόρους στρατιώωτικων 
τηλεπικοινωνιων και ναυσιπλοῖας / αεροναυτιλίας. 

Όι. δυνατότητες των δορυφόρων αναγνώρισης αξιολογουνται με 
βάση τὴ «διακριτική ικανότητα» των φωτογραφιων πού παίρνουν 
Ἔτσι γιά παράδειγµα η διακριτική (κανότητα τών γνωστων μή 
στρατιωτικών δορυφόρων Ι ΑΝΩΦΑΤ ειναι 70 µέτρα. Η διακριτική 
ικανότητα ὅ ενὸς δορυφόρου εἶναι στὴν πραγματικότητα συνάρτηση 
τού ὄψους Α τού δορυφόρου. τὴς εστιακἠς απὀστασης { τοῦ 
αντικειμενικού φακού πού χρησιµοποιείται. καὶ τής ποιότητας του 
μέσου πάνω στό οποίο καταγράφονται οι φωτογραφιες (φωτογραφικό 
φὶλμ, σύστηµα ανιχνευτων ἡ συσκευή λήψης τηλεοπτικών εικόνων]. 
Η ποιότητα αὐτη εκφράζεται μὲ τὸν αριθμό Β των γραμµων. πού 
μπορουν να διακωριστουν πανω σὲ ενα χιλιοστοµετρο καταγραφικου 
µεσου. Η ἑκφραση τὴς διακριπικήἠς ικανότητας πού προκύπτει με 


Σκεδιάγραµµα τής εταιρίας 8Η! Ιντερνάσιοναλ, πού δείχνει Ένα διαστημικό 
ὀχημα βάρους 2.300 περίποι! κιλών καὶ μήκους 7 περιπου µέτρων, τὸ οποίο 
προορίζεται νά χρησιµοποιηβεί σὲ τροχιά. Διακρινανται οι δεξαμενές 
καυσίμου ἑυγροῦ υὁρογόνου - οξυγόνου) ποὺ τροφοδοτούν τὸν κινητηρα στὸ 
πίσω µέρος τού διαστημοπλοίου, 

Τὸ σύστηµα ραντάρ καὶ οπτικών ανιχνευτών ΩΕΟΒΞΡΣ, µε το οποίο μπορούν 
νά εντοπιστούν καὶ νὰ παρακολουθηθουν αντικείμενα επµρανεῖος 10 τετρ. 
εκατοστών σὲ γεωσύγχρονη τροχιὰ (υψος 38β.000 χιλιόμετρα]. Τὸ σύστηµα 
περιλαμβάνει πέντε σταθμούς κατανεµηµένους σ᾿ ὅλο τόν κόσμο καὶ 
συνδέεται απευθείας μὲ τὸ στρατηγεῖο τῆς ΝΟΒΑΡ (ΝοΠπ Απιετίσαη 
Αριοδρθςς Ὠρθίεπςο ΓοπΙΙΘΠΟ], 
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απλες γνώσεις οπτικης ειναι ὅΞξαδί (1.000.Β.Η 
αποστασεις εκφράζονται σὲ µέτρα. 

Σήµερα στὴν αγορά διατίθεται φίλμ μὲ ΠΞΦΘ0 γραμμές / χιλιοστόμε- 
προ (τὸ τωπικὸ φίλμ ΚΟΡΑΚ 3414 γιὰ δορωφόρους Εἐχδι ΗΞ200 
γραµµες  / χιλιοστόμετρο) καὶ ενας δορωφόρος σὲ χαµπλἠ τροχιᾶ 
(ΑΞ120 χιλιομετρα) μὲ αντικειµενικο φακὸ μεγάλης εοτιακής 
απόστασης ({-:2 μέτρα) µπορει νὰ ἔχει διακριτική ικανότητα μόλις 15 
εκατοστοµετρα)’ Αιτό σημαινει Οτι μπορεὶ νὰ εντοπίσει ενα αντικεί- 
μενο διαστάσεων τουλάχιστον 30 εκατοστοµετρων {μιά μπάλα 
ποδοαφαίἰρου...) καὶ να προσδιορίσει πληρως τήν ταωτότητα ενός 
αντικειµενου µε διαστάσεις 2 µέτρων (π.χ. ἕνα µικρὀ αὐτοκίνητο...]. 
Βεβαια κανεις δὲν ξερει τίς πραγματικές δυνατότητες των κατασκο- 
πευτικών δορυφόρων, αφου ποτὲ δὲν εἶδαν τὸ φώς τὴς δηµοσιότη- 
τας σχετικες φωτογραφιες. Στις ΗΠΙΑ ακόµη καὶ η υππρεσία ποὺ τοὺς 
εκµετολλευεται θεώὠρείται απόρρητη (Πρόκειται ιά τὸ Εθνικό 
Γραφείο Αναγνώρισης μὲ προὐπολαγισμό διπλάσιο κι απὀ αυτὸν τὴς 
ΟΙΑΙ. Στὴν ΕΣΣΑ βέβαια τὰ πράγματα καλύπτονται απὀ ακόµη 
πυκνότερο μυστήριο, Πέρα απὀτις δύο υπερδυναµεις, µόνο η Γαλλία 
σχεδιαζει τήν τοπιοθετηση σὲ τροχια ενὸς Στρατιωτικού Δορυφόρου 
Οπτικής Αναγνωρισης στὰ πλαίσια τοῦ προγράμματος τού Αοκιμαστι- 
κου Συστήματος Παρατήρησης τής Γής ἱ5ΡΟΤ] 

Στὴν κατηγορίἰα των δορυφόρων έγκαιρης προειδοποιησης πβριλαµ- 
βάνονται τρεὶς τουλάχιστον αμερικανικαί δορυφδὁροιτού Προγραμμα: 
τος Αμηντικής Ὑποστηριξης ιΏείεπςς δµρροί! ΡίοφρΓαπι) τοποθετη”- 
µένοι σὲ γεωσύγχρονη τροχιὰ (ύψος 36.000 χιλιόμετρα), Οἱ δορυφὀ- 
ροι αυτοι, µε τά τηλεσκόπια καὶ τοὺς ανιχνευτες υπέριθρων ακτίνων 
ποὺ διαθετουν, εντοπίζουν καὶ παρακολουθούν κάθε πυραυλο πού θα 
εκτοξευτεἰ απὀ τὴν ΕΣΣὰ ἡ τήν Κίνα 

Οἱ δορυφόροι ηλεκτρονικής παρακολούθησης επιτρέπουν τήν παρα- 
κολούθηση των ασύρματων επικοινώνιων στὸ εσωτερικό µιας χώρας, 
καθως καὶ µεταξω πλοιων, αεροπλάνων, ή ακόµη καὶ δοριφόρων, 
Ειδικοί δορυφόροι οπιτήρησης ωκεανών ὁὀπως οι δορυφόροι τού 
προγραµµατος ΝΩΡ5 (Νανν Όσθαπ δµτνθίίιαπος 9δαἱθι6] που 
κινούνται σὲ ύψος 1.100 χιλιομέτρων εντοπίζουν µε σιµμβολομµετρι- 
κες µεθοδους πλοία κάθε φύσης καὶ παρακολουθούν τις επικο!νωνἰ- 
ες τους, Οἱ Σοβιετικοι τέλος διαθέτουν ογκωδεις δορυφόρους μὲ 
ραντάρ, ποὺ εξασφαλιζουν τὴν αναγκαία ισχύ γιά τή λειτουργία τους 
από µια ατομικἠ στήλη. Κινούνται αρχικἁ σὲ υψος 250 χιλιομέτρων κι 
όταν η αποστολή τους ολοκληρωθεί, τοποθετούνται σὲ ιµηλότερη 
τροχιά {1.000 χιλιόμετρα) γιὰ νὰ µή μολύνουν τήν Γἡ µε ραδιενεργά 
κατάλοιπα. 

Όσο γιά τοὺς τηλεπικοινωνιακούς ὅορμφόρους πού χρησιμοποιούν 
οι στρατιωτικοι. δὲ διαφέρουν ιδιαίτερα απὀ τοὺς τηλεπικοΝωνιακοὺς 
δορυφόρους ποὺ χρησιµοποιούνται π.χ. στὴν υπεραστικἡ τηλεφωνία 
καὶ τή διηπειρωτική διαβίβαση τηλεοπτικών προγραμμάτων. στήν 
ΕΣΣΑ οι τηλεπικοινωνιακοὶ δορυφόροι (π.χ. ΜΟΙ ΝΥΑ-1 καὶ ΠΗΑΡΟ- 
ωΑ] χρησιμοποιούνται τόσο απο τοὺς μὴ στρατιωτικους ὅσο κι απὀ 
τι Ένοπλες Δυνάμεις. Στίς ΗΠΙΑ υπάρχουν ειδικοὶ δορυφοροι, ὅπως 
οι δσρωφόροι Ὀδος (Ὀείοπος Φδἰείς Οοπιπιυπἰσαϊίοπ Ὦγδίεπι] καὶ 
95 (Φ8ἱδίήε Παία 9γ5ἱθπη], ποὺ προαριζονται μόνο γιὰ στρατιώτικες 
τηλεπικοινωνίες. Από τήν ἀλλπ μεριά τὸ ὄίκτιο δορυφόρων ναυσι- 
πλοῖαι. / αεροναυτιλίας ΝΑΝΘΤΑΗ. επιτρέπει τὸν υπολογισμὸ του 
στίγµατος ενὸς σκάφους μὲ προσέγγιση 20 µέτρων. 

Απο όσα αναφέρθηκαν συνοπτικα παραπὀνω, Πρόοκυπτει αμεσως η 
στρατηγική σημασία αλλά και η τακτική αξία τῶν δορυφόρων 
στροτιωτικὠν εφαρμογὼν. Τίποτα δὲν «μένει κριφό κατω απὀ τοὺς 
δορυφόρους», ενω τίποτα απὀ σα λενονται μεσω τηλεπικονώνιακωών 
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ὅπου ὀλες οἱ 


σιστημάτων (τηλεφώνων. ασυρµατων κ.ὰπ ] δὲν πρεπεινᾶ θεωρείτα 
απόρρητο. Καὶ φυσικά αυτὸ εἶναι ιδιαίτερα ενοχλητικό κυρίως γι ιατο 
σοβιετικὸὀ δογματισμό, ποὺ υποστηρίξει τήν ιδέα τής κλειστής 
κονωνίας. Έτσι γεννήθηκε η ανάγκη κατασκευής οπλικὠν συστηµα- 
των καταστροφής δοριφόρων καὶ τὸ διάστηµα μετατράπηκε στήν 
πρώτη γραµµή ἁμυνας κάθε Πίου πολέμου μεγάλης κλίμακας. 


ΑΠΟ ΤΟΥΣ «ΔΟΡΥΦΟΡΟΥΣ - ΦΟΝΙΑΔΛΕΣ» ΣΤΑ ΟΠΛΑ 
ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ 


Σημερα η μόνη χώρα ποι διαθέτει επιχειρησιακά ἑτοιμο σύστημα 
καταστροφής δορυφόρων πού βρισκονται σὲ τροχια εἶναι ῃ ΕΣΣΔ. 
Απὸ τὸ 19688 μέχρι τὸν Μάρτιο τού 1981 Π ΕΣΣΑ πραγματοποίησε 18 
πετωχηµένες δοκιμές ενὸς «δοριφόρου - φονιᾶ» ποιι καταστρέφει 
τούς εχθρικοὺς δορυφόρους µε τα θραύσματα πού εκτοξεύει όταν 
εκραγεί ὀίπλα τους. ο «δορυφόρος - φονιᾶς» κατευθύνεται πρὀς τὸ 
στόχο μὲ τὴ βοήθεια ραντάρ ἡ συσκευής ανίχνευσης υπέρυθρων 
ακτίνων καὶ µπορεί νά καταστρέψει δορυφόρους µόνο σὲ ύψος 
180-150 χιλιόμετρα (π.χ. τὰ διαστηµικὀ Ἀξωφορείο ἡ ἑναν κατασκο- 
πευτικό ὄσοριφορο. αλλά ὄχι τούς τηλεπικαινωνιακούὺς δορυφόρους 
ποι! κινούνται οἑ γεῴσύγχρονη τροχιά]. Τὸ σύστηµα εἶναι ιδιαιτερα 
ὀυσκίνητο (εκτοξεύεται με πύραυλο βάρους 200 τόνων ποὺ 
χρησιμοποιεί υγρά καύσιμα) καὶ φαΐνεται ὁτι μπορεί νά καταστρέψει 
μονο τοὺς στὀχοιις πού τὸ επίπεδο τής τροχιάς τους περνὰ απὀ τὸ 
κοσμοδρόμιο τού Μπαϊκονουρ. 

Τὸ αντίστοιχο αμερικανικό σύστηµα, ποι άρχισε νά αναπτύσσεται τὸ 
19/6, προβλεπόταν νά δοκιµαστεῖι πρὶν απὀ τὸ τέλος τοῦ 1982 
Αποτελείται απὀ ἑνα µικροοκοπικΟο κυλινδρικο οχημα (ύφους 35 
Εκατοστύµετρων και ὄμαμέτροι! 30) πού εκτοξεύεται πρὸς τὸ στόχο 
του από ἕνα µαχητικὸ αεροσκάφος Ε-15 μὲ τὴ βοήθεια ενός μικρού 
πυραύλου (μήκους 6 µέτρων, διαμέτρου 0,5 µέτρων καὶ βάρους 1.5 
τόνους). Όπως καὶ τὸ σοβιετικό σύστηµα, µπορεἰ νά προσβάλλει 
στόχους σὲ μικρὸ µόνο ύνμαος, αλλά στὸ μέλλον ἴσως νά εκτοξευσται 
μὲ πυραύλους Τράιντεντ, ἐτοι πού νὰ µπορει νὰ πλήξει στόχους καὶ 
σὲ γεωσυγχρονη ακόμη τροχια. 

Βέβαια γιά να πληγεἰ ενας στόχος θά πρέπειπρωτα νὰ εντοπιστεί Τά 
συστήµατα ραντάρ καὶ οπτικὠν ανιχνευτών ποὺ υπάρχοιιν σήµερα, 
όπως τὸ αμερικανικό δίκτυο ΕΟΠΕΞΣ (Οποιιπά ' Βασεα, Εἰεοίτο - 
ὈρίσαΙ Ώεερ βρᾶσε Φμ/νεΙΙβηςς). επιπρέποιν τὸν εντοπισμὀ και τὴν 
παρακολουθηση ενός αντικειμένου μὲ επιφάνεια 10 τετραγωνικών 
εκατοστόµετρων σε χαμηλή τροχιά ἡ ενός οχήματος μεγέθους 
µπάλας ποδοσφαίρου σε γεωσύγχρονη τροχιά! 

ἴσως κάποιος νά περίμενε οτι ο αγώνας γιὰ περισσότερα καὶ 
τελειότερα διαστηµικἀ οπλικἁ σωστήµατα θά σταματούσε εδω. 
"Όμως γιά πολλούς υπεύθυνους στρατηγικού σχεδιασμού ο ανταγώ- 
νισμός τῶν διαστηµικὠων ϱξοπλισµών αρχίζει ακριβὼς απὀ αυτό τὸ 
σηµείο, μὲ τὰ φανταστικά οπλικἁ συστήματα ακτινοβολίας (ΌΏθ8πι 
ΝΘΒΡΟΠΒΙ. Τα οπλικἁ αυτά σωστηµατα περιλαμβάνουν ὁπλα ακτίνων 
λέιζερ, καθως καὶ όπλα μὲ σωματιδιακὲς δέσμες (ρ8Πἱοἱθ Ώθᾶπι5) Ἡ 
ανάπτυξή τους. ὅπως αναφέρθηκε καὶ στὴν αρχή, απορροφά ἠδη 
εκατοντάδες εκατομμύρια δολάρια τὸ χρὀνο. 


ΟΠΛΑ ΑΚΤΙΝΩΝ ΛΕΊΤΖΕΡ: ΦΑΝΤΑΣΙΑ ΚΑΙ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Η ιδἐα τὴς χρησιμοποίησης μιάς φωτεινής δέσµης γιά τήν κατα- 
στροφή τού εχθρού ανήκει βέβαια στὸν Αρχιμήδη, πού τὸ 212 πΧ. 
χρησιμοποίησε ἑνα σύστημα κατόπτρων γιά νά πυρπολήσει τὰ πλοία 
των Ρωμαίων πού πολιορκούσαν τις Συρακούσες. Στή συνέχεια όπλα 
μὲ «ΒΘανατηφόρες ακτίνες» χρησιμοποιήθηκαν πλατιά απὀ τούς 
συγγραφείς ἑργων επιοτηµονικής φαντασίας. Και τώρα οι ερευνητὲς 
στήν ΕΣΣΔ και στις ΗΠΑ προσπαθούν νὰ αναπτύξουν ἑνα σύστημα 
ακτίνων λέιζερ υψηλής ενέργειας, ποὺ θά µπορεί να αντιμετωπίσει 
μιά πυρηνική πιραυλική επίθεση, νὰ αχρηστεύσει κατασκοπευτικοὺς 
δορυφόρουις ἡ νά καταστρέψει στόχους στὸ πεδὶο τὴς μάχης. 

Τὰ οπλικἁ συστήματα μὲ ακτίνες λέιζερ θέλγουν τοὺς ειδικοὺς με 
τὴν απλότητα καὶ την παντοδυναµία τους. Μιὰ ακτίνα λέιζερ υψηλής 
Ενέργειας µπορει νὰ καταστρειµει ἕνα στόχο μὲ τὴν ταχύτητα τοῦ 
φωτός, Σὲ τρἰα εκατομμυριοστά τοῦ δευτερόλεπτου τὸ φώς διανύει 
ἕνα χιλιόμετρο, ενω στών ἰδιο χρόνο ένα αεροπλάνο πού πετάει µε 
ταχύτητα ὁ Μάκ ὄνανύει απὀσταση δύο µόνο Χιλιοστοµετρων. Η 
ακτίνα αυτή µπορει εὐκολα νά αναίξει μιὰ τρύπα σ᾽ ἑνα μεταλλικὸ 
φύλλα σημαντικού πάχους καί εἶναι ἠδῃ γνωστό πὠς οιακτίνες λέιζερ 
χρησιµοποιοινται ἀπὸ καιρὸ στὴ βιομηχανία γιὰ τήν κοπή μετάλλων 
Αυτη η βασική ιδιότητα τών λέιζερ νά διατρυπουν μέταλλα ἦταν πού 
συνάρπασε τοὺς στρατιωτικούς. Καὶ τὸ αμερικάνικο Πεντάγώνο, 
αφοῦ ξόδεψε μέχρι τώρα γύρω στὰ 2 δις δολάρια γιὰ έρευνες πάνω 
σε οπλικά συστήµατα ακτίνων λέιζερ, απωφᾶσισε νὰ επιταχύνει τὴν 
ανάπτυξη τους μὲ στόχο νὰ εγκαταστῆσει τετοια συστήµατα στὸ 
διάστηµα. τουλάχιστον στίς αρχὲς τὴς επόμενης δεκαετίας 

Τὸ ἐντονο αμερικανικό ενδιαφἐρον γιά τὰ λέιζερ ξεκινά βεβαια από 
τίς αντίστοιχες σοβιετικές προύδους στὀν τοµέα αυτό. Στὶς αρχες 
τής χρονιάς σὲ μιά κλειστη συνεδρίαση τὴς Ἐπιτροπῆς Ενοπλων 
Διυναμεώων τής Αμερικανικής Βουλής ο Ριπσαρντ Ἁτι Λοερ. υφυπουρ- 
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Η φωτογραφια αυτή εἶναι μια απὀ τις ελάχιστες ὀημοσιευμένες φωτογραφί- 
ες σοβιετικού εδάφους πού έχουν παρθεί μὲ αεροσκάφη ἡ δορυφόρους 
αναγνώρισης. Τραβήχτηκε τὸ 1959 απὀ ἑνα κατασκοπευτικὀ αεροσκάφος 
Η-2 πάνω απὀὸ τὸ κοσμοδρόμιο τού Μπαϊκονούρ στὸ Καζακστάν. Όι 
δυνατότητες τῶν σύγχρονων κατασκοπευτικὠν δορυφόρων εἶναι βέβαια 
κατά πολὺ ανώτερες, αφού επιτυγχάνουν τήν Ίδια διακριτική ικανότητα [ή 
μέτρο] απὀ ύψος 200 χιλιομέτρων (η φωτογραφία ἐχει τραβηχτεἰ απὀ ύψος 
20 χιλιομέτρων). 


Πειραµα µε Άλειζερ εκκένωσης Πηλεκτρογίων στό εργαστήριο οπλικῶων 
συστηµάτων, στἠν αεροπορικη βάση Κιρτλαντ. Το Χειξερ πού Χρησιµοποιει- 
ται Εχει μέγιστη ισχύ εξόδου 10 κιλοβατ καὶ λειτουργει στά 108 μικροµετρα. 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΕΙΟΣ 19807 


. 
. 


Ενας απὀ τους ὄσρυφαρους επικοινωνίιων τοι Αμερικανικού Ναυτικου, ο 


ΕΙΤΘΑΤΟΓΟΜ. Ο πρωτος δορυφαρος Της σειρας εκτοξεύτηκε το 19378 και 
καλύπτει Ώλοισ. ὀποβρύυχία. αεραπλαµα ναµτικήῆς αρροπορίας. τή Δισαικηση 


Στρατηγικής Αεροποριας και τὸ προςδοικὀ ὄϊκτυο ὄιοικτπσης 


Τὸ συγκρότημα κεραιας τὸώ ἄορυφοροι Ω5ς5-3 ποήὴ αποτελείται απα 
ρὐκὸο κωματοδηγων για 19 ὅρδαμες Όι εξελιγµενοι αυτοι ὅορυφομοι 
ατρατιώτικων τηλεπικοινωνιὼων διαθετουν πολληπλα κανᾶλιω καὶ µπορουν να 
ΕΠπικοινώνουν ακόμη καὶ μδ µικρους σταθµους στο εὔσφος 


ι-] 
Τα οπλικα συστήµατα ακτίνων ΑξιζεΡρ 
μπορούν νἁ μεταφερθοιν ειτε απο 
διαατηµικα άχημα, εἰς απὀ αερο- 
σκάφος. Μπορούν ακόµα νά χρηαι- 
μοποιηθοῦν απὀ τὰ εὔασφος ῃ νὰ 
εγκατασταθούν α΄ ἕνα πλοια 


Εργαστηµιακή δοκιµή των αποτελεσμάτων πού ἔχει η πωροδότηση μιάς 
δέσμης ακτίνων λέιξερ ἀπὸ ΕκκΕενώση ηλεκτρονίων, πάνω σ Ενα στόχο απὀ 
τιτάνιο, Καθως η ακτίνα προσβάλλει τὸ ατόχο, ανοιγει μιᾶ µικρή τρύπα 
επάνω] ῃ οποία στη συνεχεια μεγαλώνει ἱκάτω] καθῶὼς η ακτινα συνεχιζεινᾶ 
Θερµαινει τὸ στόχο 
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(ος Αμυνας για ἔρευνα καὶ τεχνολογια πρόβλειμε οτι οἱ 2ΟβΙΡτικοι 
Όα µπορούν Ίσως να θεσουν σε τροχια ενα διαστήηµικο σταθμὀ 
ακτίνων λειζερ µερα στα επόμενα πέντε χρόνια. Κι οπωσδήποτε 
«στίς αρχές της ὅεκαστιας τοῦ 1990 τὸ Κρεμλίνο θα διαθέτει 
συστήµατα ακτίνων λέιζερ ικανὰ νά πλήξουν απὀ τὸ διάστηµα. 
στόχους στὴν ξηρᾶ. τη θάλασσα και τὸν αέρα». 

Απὸ τά µέσα τὴς δεκαετίας του 1970 οι Αμερικανοί πιστεύουν ὅτι οι 
Σοβιετικοί προηγούνται στήν τεχνολογία τών οπλικων συστηµάτων 
ακτίνων λειζερ. Στὴν αρχὴ οὃι υπέριθροι ανιχνευτές καποιοι 
κατασκοπευτικο δορυφόρου υπερφορτώθηκαν απὸ μιά φώτεινἠ 
πηγη μεγάλης εντασης στο ἐδαφος τής ΕΣΣΔ και πολλοί (ανάμεσα 
τους και τὸ εγκωφρο περιοδικο Ανιθίίοπ ΑΘ6ΘΚ] πίστειµαν ὅτι επρΏκειτο 
γιό σὔστημα εξουδετέρωσης δορυφόρων μέ ακτίνες λέιζερ. Σήµερα 
οι αξιωματούχοι τοῦ Πεντάγωνου αποδίδουν τὸ περιστατικό σὲ μιᾶ 
τεράστια ανάφλεξη Φφωσικου αερίου. Απὸ την ἀλλη μεριά οι 
επιοτήηµονικες εργασἰες πανω στὰ λέιζερ υωπλής ενέργειας που 


Τό αμερικανικό συστηµα κατάρριµης ὄορυφόρώων ΑΘΑΤ έχει διάµετρο μόλις 
30 εκαοτοστοµετρων καὶ µήκος 32, Εκτοξευεται µ᾿ ἕναν μικρὸ πύραυλο 
μήκους 6 µέτρων καὶ βάρους 1,5 τόνων απὀ ἕνα μαχητικὸ Ε-15 σὲ πτήση. ο 
πύραυλος θὲτει τὸ αὐστημα σε βαλλιστικῃ τροχιά, που τὲμνειτήν τροχιά τοῦ 
δορυφόρου μὲ τὸν οποῖο τὸ σύστηµα συγκρούεται χάρη στους ανιχνευτές 
υπερυθρων πού ὄιαθετει. 


ὁπμοοιεύονται σε σοβιετικά περιοδικα δείχνουν ὁτι η αοβιετικὴ 
ὁραστηριώτητα στόν τοµέα αωτό εἶναι ἔντονη. Τέλος. όπως δείχνουν 
Φωτογραφίες κατασκοπειΙτικων δοριρόθρων, η ΕΣΣΔ ἔχει ἠδῃ 
κατασκευάσει στὸ πεδἰο βολής διηπειρωτικὠων πυραύλων στὸ Σαρι- 
σαγκάν (στὸ Καζακστάν. κοντα στά νότια σύνορα μὲ τήν Κίνα] μιά 
διαταξη που θὰ μπορούσε νὰ εἶναι μιὰ Τεράστια συσκευή ακτίνων 
λέιζερ υιηλής ενέργειας ἡ πιθανώς μιὰ πρωτότυπη γεννήτρια 
ὄδεσμης φορτισμενων σωματιδίων. Όπως ανάφερε σὲ διαδοχικά 
ὄπμοσιευματα του τὸ Ανίαϊοπ θες δ Όρα8σς Τδσππσίαςγ. οι 
Σοβιετικοι χρησιμοποιούν στὸ Σαρισαγκὰν µια σειρα απὀ εἰδικὲς 
γεννήτριες (γεννήτριες Παβλόφσκι) γιὰ νά µετατρέψοιν απ΄ ευθει- 
ας τὴν ενεργεία Εκτόνωσης εκρηκτικων υλὼν σὲ ισχυρόταητους 

ΠΤΗΣΗ,. ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1982 


παλµοῦς πλεκτρικού ρεύµατος 
Όλα αωτὰ βέβαια αρκοίν γιά νά κάνουν τους Αµερικονους 
στρατηγούς καὶ πολπικοὺς να πιστέψουν ὅτι οι ΗΠΑ ερχονται 
δεύτερες στον τοµέα τών στρατιωτικών εφσαρµογων τῶν λειζερ. Ο 
απάστρατος υποπτεραρχος Τζορτζ Κίκαν καὶ ο ρεπουμπλικάνος 
γερουσιαστής Μάλκολμ Γομάλοπ εἶναι οι πιὸ ἐνθερμοι υποστηρικτες 
τής ιδέας. Ω Κίνκαν ἦταν ο πρώτος ποὺ τὸ 19/8 αποκάλυψε δημοσια 
τίς σοβιετικές προσπάθειες, ενω ο Γομάλοπ υποστηρίζει στὴ 


Ύλικα που διεγειρεται πε εξα- 
νάγκασµενη εκποµπῃ (Περιο ΛΕΙΖΕΡ ΔΙΟΞΕΙΔΙΟΥ τον ΑΝ- 
Καταπτρα μιγμα µε διΕγΕρµενα ΦΙΡΕεΙδιο ΟΡΑΚΑ 
ολικής ανακλασης τομ ανθρακα που θνισχυει το 
η φως με εξαναγκασµενῃ εκ- 
πομπῄῇ φώτανγιον) δέσμη ακτίνων ΑΕΙζΕΩΡ 


| ν | 1 


. [ -- 
Λυχνια ακτίνων λειζερ κ 
Ημιδιαφάνες καταὔτβο που ε- 
πι]οσπει ος Τµήµα του ρωτος 
να διάφυγει απο την κοιλότητα 


(κ --------- 
τοοφοδότικό υψΜήλης τασιης ὄνωγερσης δινοντας ετσι τῃπ 
Παραγει πλέκτρικη ΕΚκενµση θέσμῃη Οκτινων λειζερ 


που ΦΕγειρειταµοριατου σου 
σε ἄνωτερες ΕενεΡγειακες 
αταθβμµες 


Πώς λειτουργεἰ τὸ λέιζερ 


Η ενέργεια ενὸς ατόμου (ἡ ενὸς µόριου) µπορεί να παρει μόνο 
σαφὼς καθορισμένες τιµες, δηλαδή τὸ ἄτοµο µπορει να βρίσκε- 
ται µόνο σε σαφως καθορισμένες «ενεργειακές στάθµες». Όταν 
τὸ ἆτομο μεταπηδήσει απὀ μιά ιµηλῆ σὲ µια χαμηλή ενεργειακή 
στάθμη. Π επιπλεον ενέργεια του αποβάλλεται μὲ τὴ µορφή ενος 
Φφωτόνιου (κβάντο πλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας). Τό σωνηθι- 
αμένο φως οφείλεται σὲ «αυθόρμητες» τετοιες εκποµπες. που 
σημειώνονται ὄπλαδη χωρις εξωτερική παρεµβαση. Στίς ακτινες 
λέιζερ η Εκπομπή φωτόνιου απὀ τὸ ατοµο (ἡ τὸ μοριο) είναι 
αξεξαναγκασµέενη». Γιὰ νά γίνει αυτό απαιτείται νά πραγµατοποιη: 


θει Πρώτα µια «αναστροφη πληθµσµου», δηλαδή µια κατάσταση 
στήν οποια υπάρχουν περισσότερα ἄτομα ἡ µθρια σὲ καποια 


Γερουσια τήν πλουσιοπαροχη Χρηματοδότηση τών ερευνητικών 
προγραμµατών που στοχευουν στην τοποθέτηση οπλικων σιστημάᾶ- 
των ακτίνων λέιξερ σὲ γήινη Τροχιά. Όμως µερικοι επιστήμονες, 
Όπως ο φυσικος Μπέρναρντ ὤΦελντ. εκδότης τοι Ἀελτίου τῶν 
Ατομικὠων Επιστηµονων. εἶναι αντίθετος στήν ιδεα τὴς σοβιετικής 
υπεροχης στον Ίομεα τῶών ὅπλων ακτίνων λέιζερ. «Δεν ἔχω 
αντιληφθει καμία πειστική ενδειξη γιὰ εντυπωώσιακες αοβιετικὲς 
ανακαλύψεις, παρὰ µόνο υπερβολές και διαδόσεις» λέει, 


υμηλη ενεργειακή στάθµη απὀ ό,τι σὲ κἀποια χαμηλότερη. Αυτὴ 
η ασυνήθιστη κατάσταση µπορει νά επιτευχθει µε κἀποια ειδική 
διέγερση (π.Χ µε θέρμανση καὶ συμπιεση ἡ μὲ εφαρμογή 
πλεκτρικής τάσης]. Όταν επιτευχθει η αναστροφή πληθυσμού, η 
σινηθισµενη αυθόρμητη εκπομπή µπορει να ενισχυθει μὲ 
εξαναγκασµένη εκπομµπἠ στὸ ἰδιο µηκος κύματος. Τὸ αποτέλεσµα 
εἶναι η Ενίσχυση Φωτός μὲ Εξαναγκασμένη Εκπομπή Ακτιναβολι- 
ας (ΗαΠὶ Απιρηηιοκίιοπ Ών βΜπιμιαίεα Επιβξίοπ οἱ Ηααϊβίίοπ -- 
ΙΑΡΕΗ) 
Η υλοποίῃηση τής σχετικα απλἠς αωτής φυσικης διεργασίας 
απαιτει μιᾶ αρκετά εξελιγμένη τεχνολογία. Οισωσκευες ακτίνων 
λειζερ περιεχουν παντα δύσ κατροπτρα που ανακλούν τὸ φῶὼς 
µπρος - πισω µέσα σε µια κοιλότητα γιά νὰ τὸ ενισχύσουν 
Ενα απὀ τα κατοπτρα έχει σχεδιαστει ἐτσι. ὥστε να ανακλὰ ἑνα 
τµήµα του φωτός, επρέποντας τῇ διέλεωση τοῦ µπολοιΠοῦ. Τὸ 
φως των ακτινων λειζερ Εἰναι σύµίρωνο (ὁηλαδὴ ὅλα τὰ οπτικἀ 
κύματα εἶναι «συγχρονισμένα») γενικά μονοχρωματικὸ (ενός 
µόνο μήκους κυµατος) καὶ σχηματίζει μιά λεπτή θέσμπ 
Στίς σὔ,σκευες ακτίνων λειζερ μπε οὖν νὰ χρησιμοποιηθούν σάν 
µέσα ὄιεγερσης πολλα υλικά. ιτ” -ᾱ, υγρά, ηµιαγωγοί, α”ρια ἡ 
πλάσμα. Τα συγχρονα λέιζερ υψηλής ενέργειας χρησιμοποιούν 
αέρια Π πλάσμα, αλλό κα τὰ λέιζερ µε στερεἁ μπορούν νά 
παραγουν παλµους ακτινων λέιζερ μὲ πολυ ὑυιμηλῆ ισχύ. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
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1980 ΡΟΙΕΝΤΙΕΙΓ ΑΜΕΗΙΓΑΝ Όες 1981 ΝΕΙΝ ΞΟΙΕΝΤΙΦΤ: ΜΗΓ 11. 1885 ἡ.υπε 10, 1984 
οωἱγ δ, 1986 ΗΙΑΗ ΤΕΟΗΝΟΙΟΑΥ Ναν ΄ Ό6ς 1961 ΒΗ5ΞΙΝΕΦΕ ΙΝΕΕΚ υιήψ 58, 1885 
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ΜΕ ΔΥΟ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΤΗΝ ΑΤΡΑΚΤΟ. ΕΝΑΝ ΜΠΡΟΣΤΑ ΚΙΕΝΑΝ ΠΙ- 


Σω, το ΑΝΟΡΘΟΔΟΞΟ ΑΛΛΑ ΠΑΝΙΣΧΥΡΟ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


ΌΟΒΗΝΙΕΗ Ὠο ὦ585. ΘΑ ΗΤΑΝ ΜΙΑ ΣΡΙΜΑΝΤΙΚΗ ΑΠΕΙΛΗ ΓΙΑ ΤΑ ΣΥΜ- 
ΜΑΧΙΚΑ ΒΩΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ. ΑΝ ΔΕΝ ΚΑΘΥΣΤΕΡΟΥΣΕ ΤΟΣΟ ΠΟΛΥ ΝΑ 


ΕΜΦΑΝΙΣΤΕΙ 


Κειµενο: ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 
Φωτο: ΏΟΒΜΙΕΗ ΟΠπΙΡΗ 


ία αεροπλάνα στην ιστορια της Αερο- 
/ητορος Εχουν καταφερει να διατηρη- 

σσων τον Ττλο μιᾶς ανορθοδοξης. 
εΠάναστατικης ἡ ἁπλὼς ριζοσπαστικής σχε- 
ῥιασης γιὰ πολύ καιρὀ. Πολυ γρήγορα τά 
πρωτότωπα χαρακτηριστικά τους αντιγρᾶ 
Ῥονταν και Ομωχνά οἱ ανταγωνιστες τους 
(μφανιζονταν απειλητικότεβροι,. μὲ περισσό- 
Ἔρες σχεδιαστικες ϐΘελτιωσεις 
μιά εξαιρεση στον κανόνα αμτὰ εἶναι Το 
Ντορνιέ 0395 πο διατήρησε τὰ σκήπτρα 
της μοναδικότητας του σ᾿ ὅλη τή διαρκεια 
της σύντομης καριερας του στὸ Β΄ ΠΠ. µια 
και κανένας ἄλλος κατασκευαστής δὲν τὀλ- 
µησε νὰ κἄνει ὅ,τι ἔκανε ο Μλσαουντιους 
Ατοσνιξ 
Τὸ Ὀσ39δ εἶκε τήν κωδική ονωμασια Ρ/8Ι/ 
(Βέλος). Κοιτάζοντᾶς το κανεις δρισκεται 
μπροστά σ᾿ ἕνα θαρύ, Ἱεραστίιων διασοτασε- 
ων καταδιωμτικὀ µε ὅυψο εµθολοφόρους 
κινητήρες, Εναν µπροστὰ. στὸ ρύγχος κι 
έναν ἄλλο στο πἰσῳ µερος τὴς ατράκτου ο 
τελευταίος οδηγούσε, μὲ τη Βοήθεια ενος 
μακρύ ἄξονα. μιά ωστικὴ ἑλικα. που σὲ 
ουδυαομὸ μὲ την ελκτική του ρύγχους εδινε 


ταχυτητα απιοτευτα μεγάλη γιά τὸν ογκο και 
/ᾳ 6άρος τού σκάφους 

Όπως και τόσα αλλα γερµανικα προγράµµα- 
τα πολεµικων αεροήλᾶνων στο ΠΠ. ἔται 
και τὸ 356 πηρε εντολἡ µαζικης παραγώωγης 
πολυ αργά. µολις το 1944. οταν τὰ εργοστᾶ- 
σια τὴς χώρας 6οµθαρδιζονταν ανελέητα 
απὸ τά αλλεπάλληλα κύματα των συμμαχικῶν 
θοµθαρδιστικων 

Τρια χρονια πριν. το 1937. ὁ ΝΤορνιε κατέθε- 
σε Την Πατεντα ενός αεροπλάνου με κινητή 
ες Εελξης-ώσης Τὸ 1940 ο ιδιος ἐδωσε 
διαταγη στον Όμρλιχ Χουτερ. ἑνα γνωστὸ 
τοτε σχεδιαστη ανεµόπτερων. νά κατασκευ": 
ἄσει ἕνα αεροπλάνο µ εναν κινητηρα που 
να οδηγει μιά ωοτική ἑλικα. Αυτή ῃ προωθητι- 
κῃ διάταξη επρόκειτο νὰ χρησιµοποιηθε! σᾶν 
ἕνα πρωτότυπο σχεδιο γιὰ ενα μελλοντικό 
αεροπλάνο μὲ 2 κινητήρες ελξης -ώσης Ο 
Χχοὐτερ χρησιµοποιησε πολλὰ στοιχεια απὀ 
τό Ντορνιε Όσοι «Ιπτάμενο Μολύδι» [τὰ 
γνωστὸ ΛΕΠΤΕΠΙΛΕΠΤΟ δικινητήριο θομΒβαρδι- 
Κάτω: Τὸ πρωτο σκαφος παραγωγής Όο9335 Α-Ί. 
ξαναβαμµενο και σωντηρημµέόνο στις ΗΠΙΑ. 


Επάνω αριστερα: Τό ἔκτο σκάφος παραγωγής. 


πτικὸ της Αουφτβᾶφει για να σχεδιᾶσει την 
πτρακτο και ακόμα στοιχεια απὸ τα πολὺ 
πετυχηµενα υδροπλάνα του Ἀτορνιε. Τὸ 
πποτεέλεσµα τὼν πρασπαβειών του ἧταν το 
θορρίποεη 469. Ηταν ἕνα σκάφος Εφοδι- 
ασμένο µε κινητηρα Ηπίῃπ ΠΜ-ΒΘΟΗ. 80 
ἱππων. χωµενο κυριολεκτικα κάτω απὀ τὴν 
ἄτρακτο Ένας επιµηκωµενος ἂἄξονας οὔῃ- 
γοῦσε μιᾶ τετραφυλλη ξυλιη ωστικη ἑλικὰ 
στην ουρα. 

Τὸ πρωτότυπο αυτό απὀδειξε Ότι ἕνα αξρο- 
πλάνο μὲ ὠστικὴ ελικα μπορούσε να πετάξει 
ευκολα και µε ασφαλειὰ 

Στις αρχὲς του 1942 οι {ερμανοι Εὔλεπαν ὅτι 
ο πόλεμος πήγαινε καλα και δὲν ἐθλετιαν τὸ 
λογο να ασχόοληθουν με τὸ ανορθὀδοέο 
πρωτότυπο τοῦ Ντορνιο. Ακόμα αντιπαθου- 
σαν ἕντονα τα ανορθὺδαοξα, επαναστατικὰ 
σχεδια καὶ προτιµουσαν κάἀτι δομιμασμένο 
στην πραξη. Ενα χρόνο αργότερα οι ἧττες 
στη Βόρεια Αφρικη και στη Ρωσια. καθώς και 
η αυξανόμενη µπεροχη Των συμμαχικών 
κατζδιωκτικὼν οτἠν Ευρωπη. ὥὦδησαν τὴ 
Αουφβαφε να ζητήσει επεἰγόντως ενα 
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αξροπλανα ανώτερο απο τα συμμαχικά Τὸ 
συμβόλαιο κἐρδισε τελικά ο Ντορνιξ. Τὸ 335 
υπήρχε ἠδη ἑτοιμόὸ οτα χαρτιά χρόνια πριν 
ΠΟλυτιµος χρόνος ειχε χαθει χωρις ελπιδες 
να κερδηθεἰ Μόνο η κατασκευή τοι πρωτου 
πρωτότωπου. του Όο 335 ν-Τ. κράτησε Ὁ 
ολόκληρους µήνες Ηταν µοναθβέσια και 
έφερε τά κὠδικα γράμματα ΟΡ-ΙΟΗΤ στά 
πλαίνάἁ της ατραπτου και κάτω απο τις 
πτέρωγες Δεν ειχε καθόλου Οπλισµο και 
ήταν εφούμισμενο με µποτωπῳδὴ ραδιοῦοηῃ': 
Βήματα Όι κινητήρες του ἦταν Ντέμλερ 
Μπένζ. 0Β-δ049Α-2 μὲ 1750 ιππους κατα τήν 
απογείωση 

Οι πρώτες ππποεις του πρωτότυπου Ωο0 3358 
Εγ-Τ) ἦταν απόλυτα πετωχημένες και γρήγο 
σα ο Ντορνιε πήρε πάραγγελιες κατασκευής 
14 πρωτοτυπων, 10 οκαφων προπαραγωγής 
30398Α-0Ό. 11 παραγωγής Ὠοῦββο Α-] και 
Γριὼν ὄιθεσιων εκπαιδευτικών Α-Τ0 καιΑ-12 
Η πρωτη πτήση του ν-Τ ἐἔγινε στις 26 
Όκτωβριου 1943 

Οι πιλότοι τῆς Λουφτόαφε που δοκιμασαν το 
Ὠοβῦο στο κεντρο ὅοκιμων του. ΡΕΧΛιΙν. 


-- ι ”. 
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Επαινεσαν Ιδιαίτερα τὰ πτητικει ΧχαρακτηΡιστι- 
κα ταυ. τήν εµελιξία του κα την ἄμεση 
ανταποκριση του στις εντολες τους 

Τὸ μοναδικό ατύχημα που συνεδῃη σ΄ ὅλη τή 
διαρκεια του προγράµµατος ὁοκιμων Οφει- 
λοταν σε µια συνηθισμένη Βλάδη κήτηρα 
Κανενα πρὀθλημα δεν πναφερβθηκε σε κατα- 
σκευαστικες ατιες. κἀτιιδιαπερα ἄημαντικὸ 
αν σκεφτει κανεις τις ἄντιρροπες δυνάμεις 
και καταπονηδεις ποὺ εξασκουσαν στο ὄκε- 
λετο οι ὅυο ιοχυρότατοι σεξ ιπποδύναμη 
κίινητηρες. ιδιαιτερα σε κλείστες στροφές 
και αμέσως µετά απὀ δύδιση Το μοναδικὸ 
αυτὸ ατύχημα εγινε ενω ο ὅσομιμµαστης 
πιλότος ἠήοσμπαχερ πετουσε ο Πρωτότυπο 
ν-2. Στή διάρκεια τῆς πτήσης υπερθερμᾶν: 
θηκε ο 'πσω κινητήρας και ἅρπαξε φωτια 
πιλύτος ὄρηκε τραγικο τὲλος καθως το 
σκαφος ἔπεσε αµέσως και µε δυναμη στό 
Εδαφος Το γεγονὸς αυτο εἰχε σάν αποτελε- 
σµα να γινουν µερικες µετατροπες οτο 
Γ0335 Υ-ά. που ἦταν και τὸ πρωτο διθεσιο 
Το σκαφος αυτο εΠρΟΚειτο αρχικα να Εφοδι- 
αστεί µε δύο κινητήρες «υΠΚΕΙΣ «ωπο 222. 


που καθενας τους απεδιδε 3 500 Ἱππους, 
χωρὶς τη Βοήθεια υπερτροφοδότη. Αξίζει νὰ 
στοθουµε για λψο ο αυτο τὸ μηχκανολογικὸ 
επίτευγμα Διέθετε 24 κυλινδρους και ήταν 
υὁρόψιωκτος, ακτινικὸς. µε ἔξισειρες, απὸ 
κυλινδρους ῃ κάθε µια. νά περιθάλλουν τὸ 
µπλοκ τομ. Ἀρησιμοποιουσε υπερσυμπιεστή 
και σὔὕστημα αµεσου ιεκασμου καυσιµσι, 
ποτε Όµως δεν ποραχθηκε µαζικα, ισως λόγω 
του μεγαλου του ὄγκου 2800 κυᾶ ὕτσες καί 
διάμετρος 1.17 µετρα' 

Το επομενο πειραματικά Πρωτότωπο ος 
ν-5 χρησιμοποιήθηκε σαν πλατφόρμα ὅσκι 
µων ῥιαφόρων οπλικῶν συστημάτων Ηταν 
εφοδιασμένο µ ἕνα Πυροξόλαο Ραιμεταλ 
ΜΗΑ1Ο03 των 80 χιλιοστὼν µε 7Ώ ϐληµατα. ποὺ 


Επάνω ὄεξια: Το πρώτο σκαφος παμαγωγης 
Κατω: Μσναθεσιο Ὀσ335 Α-Ί µε τὸ αὐθεντικατου 
καμουφλαζ. Προσέξτε τα µσυρα αηµαδια πο 
αφηναν οἱ εξαγωγές των ὦδο πινητηρων. 


ἔθαλε µέσα απὀ τον µπροστινο κωνο της 
ελικας. και δύο πολυβόλα Μάουζερ 
ΜΑ 151/15 μέ διαμέτρημα 15 χιλ. καὶ 200 
Θληµατα το καθένα. τοποθετημένα παρόλλη- 
λα πάνω ακριθως από τὸν μπροστινὸ κινητή- 
ῥαᾳ και συγχρονισµένα μὲ τήν ἕλικα. Μαι τά 
τρια αυτά όπλα εἶχαν κάνες µακρύτερες απὀ 
τς συνηθιαµένες, γιὰ μεγαλύτερες και ακρι- 
ὄεστερες βολές Στην πράξη αποδείχτηκαν 
πολὺ αποτελεσματικά, ΙδιαἹερα ὅταν προ- 
στεθηκαν στὶς πτέρωγες ακόμα δύο πυροβύ- 
λα ΜΑΤΟ8 τών 30 χιλ. στὸ Ὀοδῦ»δ ν-14, τὸ 
πρωτότυπο του Ὀο 335 Β-2. Μικρες ριπὲς 
απᾶ τα τρια πυροβόλα μπορουσαν να ἀνατι- 
ναξουν ἕνα 8.1’ ἡ 8-29 σὲ δευτερόλεπτα 
και ακόμα να προξενήσοιν πολλαπλές κα- 
ταρρίψεις μὲ µια Βολή 

Τὸ πρὀγραμμα δοκιμών πλησίαζε στὀ τἐλος 
του µε τὰ πρωτότυπα Ώ0-335 ν-δ. ν-7 και 
ν-θ. Τὸ Ὀσο3δο Υ-7 στάλθηκε στὸ εργοστά- 
σιο τὴς Γιούνκερς γιά νά δοκιμαστεί µε τὀν 
υδρόψυκτο κινητήρα «ΗΙΠΟ 218, που εκείνη 
τήν εποχἠ χρησιµοποιουσε μὲ µεγαλη επιτυ: 
χία τὸ καταδιωμτικὀ Φόκε-Βούλφ ΕΝ 1900 
Καταστράφηκε ὅμως ατή διάρκεια επιδρο- 
µης αμερικανικών θοµθαρδιστικων 

Τὸ Ώ0386 Υ-Β στάλθηκε στο εργοστασιο τής 
Ντεμλερ - Μπενζ για να δοκιμαστεί μὲ τὸν 
κινητήρα ΏΒ ΘΟ3Α/Ε:ί, ο οποῖος ἡταν 
αυτός µε τον οποιο εφοδιάστηκε τὸ σκάφος 
στήν υπόλοιπη οὐντομη καριέρα του. Ηταν 
υδρόψυκτος, Ἰοκύλινόρος, σὲ σχήμα ανε- 
στραμμένου «Υ». μὲ υπερσυμπιεστή µετα: 
ϐλητης ταχυτητας και με ψεκασμὀ Ζὐύγιζε 
961 κιλᾶ και εκτός απὀ Τὸ 335 χρησιµοπαιό- 
ταν ἠδη και στό δικινητήριο Μέσερσµιτ 410 
ΜΗ ιπποδυναµή του έφτανε τοὺς 1900 Ιππους 
Το τρίκυκλο αὔστημα προσγειωσης ηταν µια 
ιδιαίτερα γεροφτιαγµενη κατασκευή γιὰ νὰ αντε: 
χει 1] τόνους βάρος, 
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Ενα απὀ τά πρωτα πρωτότυπα µε κωδικὀ ΒΙΑ 
σε δοκιµαστικη πτήση πάνω απὀ τή Γερμανία στὰ 
τελη τοῦ 1943. 


στήν εκὸσση «Οἱ», ενω έπεφτε στοὺς 1800 
και 1700 στις παραλλαγὲς «Ε» καὶ «Α» 
αντιστοιχα 

Μόλις τελείωσε η κατασκευή του Πρωτότυ- 
που ν-9 κατασκευάστηκαν τά 10 80335 Α-0 
προπαραγωγης. τὰ οποια παραδόθηκαν στή 
Λουφῖθαφε µεταξυ Αυγούστου και Ὀκτωθρι- 
ου 1944 

Τό Νοέμδριο τού 44 τὸ Γερμανικο Υπουρ- 
γειο Αεροποριας διατάζει νὰ σταματήσει η 
παραγωγή ὅλων Των γερµανικὠν θοµθαρδι- 
οτικων Η πιεση τὼν ουμμαχικὼν θομθαρδι- 
στικὠν ἦταν τοσο «αφόρητη ωστε καθε 
γερμανικό αεροπλάνο πού ὅεν ηταν καταδιω- 
κτικὸ εβεώρειτο ἄχρηστο. Τὸ Ώοῦβᾶς στάθη- 
κε Τυχερὸ και δὲν εκδόθηκε καμια τέτοια 
διαταγή γιᾶ τὸ σκαφος αυτό, παρόλο που δεν 
ἦταν αποκλειστικά καταδιωκτικΟ, αλλᾶ και 


θομδαρδιστικὀ και αναγνωριστικὀ. 

Τὸ Ώοῦ-δ ν-10, τὸ πρωτότυπο τού Ὀοῦἃρ 
Α-Ρ. ἠταν διθὲἐσιο και δοκιμάστηκε γιά νυΧΤΕ- 
ρινή διωξη. εφοδιασμένο µε ραντᾶρ Ευ 
217 ν ΝΕπτιουν. ραδιο-υψομετρο και κεραϊ- 
ες στις πτερωγες Οι Γερμανοι 8ᾳσιζονταν 
πολυ στὸ σκάφος αυτὸ γιὰ νά σταματήσουν 
τις νυχτερινές επιθέσεις τῶν ἠήοσκιτο. Τὰ 
σκάφος διεθετε σωλήνες που κάλυπταν τίς 
εξατµισεις. γιᾶ νὰ µην προδιδεται στὸ σκοτᾶ- 
δι απὀ τις ΦΛλογες τους. Όμως οι δωλήνες 
αυτοι και τὸ δευτερο απερυιμώμενο κοκπιτ 
που φιλοξενοῦσε τὸ χειριστή του ραντάρ, 
μείωσαν τὶς επιδὸσεις κατὰ 103Η.. Τὸ πρὀθλη- 
μα λύθηκε μὲ τὴ χρησίιµοποιηση προωθητι- 
κου µιµατος νερου κα Μεβανόλης σὲ 
αναλογία 50 50. στὀν κινητήρα ΠΒΒΟΔΕ, κάτι 
ποὺ αὐξησε τήν ιπποδυναμῆ του στοὺς 2400 
ιππους, γιᾶ τὸ περιορισμένο ὅμως διάστηµα 
των 10 λεπτων 

Γιὰ νὰ επιταχυνθεὶ η παραγωγἠἡ τοὺ σκάφους, 
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ἤ το Γερμανικὸ Ὑπουργεια εἰκε διατάξει νὰ 
κατασκευάζουν και τὰ εργοστάσια τὴς Χάῑν- 
κελ τὸ Ποβ3δ. Όμως ομιτά ἠταν τόσα 
απασχοληµένα µε τὴν παραγωγἠ τὼν ΗΡ1652 
καὶ ΗΕ219, ὡστε η µαξική παραγωγἠ τοῦ 
Ὀος9δ ἐμεινε μόνο στὰ χαρτιά της διαταγής 
Τό Ώο88δΒ είχε τὸ θαρύτερο οπλιαμὸ απ 

ολατ ἄλλα. Ένα παροθόλο ΜΚΙΟ03 τών 30 
χιλιοστών ανάμεσα στὀν μπροστινό κινητήρα. 
δύο πολυδθόλα Μ(α191 Ἱτὼν ο χιλ. στὰ 
ρύγχος και δυο πυροθόλα ΜΚΤΟ38 στις 
πτέρυγες 

Ὅλα τὰ Ποῦ35 εκτὸς απὀ τις παραλλαγές 
Ατά (αναγνωριστικό ἱµηλης ταχύτητας) καὶ Β, 
μπορούσαν νό χρησιμοποιηθούν και γιά θοµ- 
βαρδισµό. Υπηρχε κανονική δίρλλη καταπα- 
κτή στήν κοιλιὰ τής ατράκτου, που κωρούσε 
µια ϐοὐμβα των 900 ἡ δυο τών 250 κιλὼν 
Ακόμα υπήρχαν πτερυγικοι φορείς γιά µικρό- 
ἹδρΏ οπλικά φορτία ἡ γιὰ τή μεταφορᾶ του 
μίγματος Μεθανόλης - νερου σε εξωτερικὲς 
ὀεξαμέενες 

2 µεγάλες ταχυτητες τὸ 3365 παρουσιαζε 
μικρες ταλαντώσεις και αποκλίσεις απἁ τὴν 
ευθεία Πτήση, ὅμως η μεγάλη του µεγιστη 
ταχύτητα των 477 µ.αω. (767,4 χαω. μὲ 
χρήση του προωθητικού αωστήµατος και η 
ταχύτητα τῶν 4193 µ.α.ω. (884.5 χα ὦ.) χωρις 
τά συστήµα αυτό εκµηδένιζαν το μειονέκτη: 
μα. Χαρακτηριστικές εἶναι οι µέγιατες ταχυ- 
τητες µερικων συµµαχικων καταδιωκτικών 
τής εποχής του. Σπιφάιρ ΙΧ (656.4 χ.α.ω.). 
Ε-38 Λάῑτνινγκ (890-860 χ.αω.). Ρ-δ 1109 Μά- 
σταγκ (703 χα. ω.) καὶ Ε-ά ΠΩ Θάντερμπολτ 
8860 κ.α ω.). 

Τό Ώο039ο ηταν τὸ πρὠτο αεροπλἀνο παρα- 
γωγής ποὺ διέθετε εκτινασσόµενο κάθισμα. 
Μάλιστα γιά μεγαλύτερη προστασία του 
χειριστή, μαζί µε τὸ καθισµα εκτινασσόταν τὸ 
κάθετο ουραίο πτέρωμα καί ῃ πίσω ἑλικα. 

Μέχρι τὴ συνθηκολόγηση τὴς Γερμανίας 
εἰχαν κατασκευαστεί 40 µονο σκαφη. απὀ τὰ 


ΟΟΗΝΙΕΒΗ Ώο 335 ΡΕΕΙ. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Ὀο 335 Α-], Α-6 


οποια τα 20 εἶἰχαν παραδοθεἰ στις µᾶχιμες 
µοναδες. ενω περισσοτερα απὀ 70 Βρήκαν οι 
Αμερικανοι στρατιώτες μισοτελειωμένα στὸ 
εργοστάσιο τής Αίτορνιε 

Αξίζει νὰ σηµειώθει. ὁτι ενω η παραγωγή τοι; 
305 συνεχιζόταν - ὀσο επέτρεπαν 8εδαια Οι 
συµµαχικες ὄὔμθες - οι σχεδιαστες του 
Ντορνιε σχεδίαζαν το Ὠ043δ µε ακόμα πιο 
ισχυρους κινητήρες και τὸ Ώοθᾷο Τοτελει!- 
ταία αποτελείτο απὀ δυο ατράκτους Ὀοβῦδ 
ενωμένες μεταξυ τους µ ἕνα μεσοπτέρυγο 
τµήµα. Τὸ σιαµαιο αυτὸ σκάφος θά ζύγιζε 
οὔτε λἰγο ουτε πολὺ 33 τόνους, περίπου ὅσο 
ενα τανκ! ωστοσο θᾷ μπορούσε νὰ πναπτυασ 
σειταχύτητα 640 χ.α.ω. καλύπτοντας συνολι- 
κά 6516 χλμ. για αποστολές φωτοαναγνῶρι- 
σης. Τὸ καλοκαίρι του 44 τὸ Γερμανικὸ 
Υπουργειο ανάθεσε το προγραμμα 835 στή 
Γιουνκερς γιὰ νά µπορεσει η Νταρνις νε 
συνεχίσει απερισπαστη τὴν παραγωγή τοῦ 
Ὅσοι 

Γενικά η δηµιουργια τού 335 δὲν ἠταν µια 
εὐκολη υποθεση για τήν Ντορνιέ. Ἔπρεπε 
να λυθούν μεγάλα προθλήµατα. τὸ κυριάτε;- 
ῥρο απὀ τὰ οποια Πϊαν η αεροδυναμική 
παρεµθολη τῶν δυο Ελίκων στὴν Πτήση. Μὲ 
τὸν ἕνα µόνο απὀ τους δυο κινητήρες σὲ 
λειτουργια. τὸ 335 µπορουσε να κινηθεί μέ 
ταχυτητα 563 καω Ενδιαφερον ειναι, οτι η 
µεγαλύτερη ταχύτητα που μπορούσε νά 
αναπτύξει µε τὸν ενα µῶνο κινητήρα ηταν 
όταν λειτουργούσε ο πισω και τὸ σκαφος 
Βρισκόταν σὲ ωστικἡ κινηση 

Αλλο ενα σχετικά καινουρια γνωρισµα στο 
335 ἤταν τὸ τρικυκλο σύστημα προσγειωσης 
Σχετικα µ αυτό. οι χειριστὲς εἶχαν οδηγιες 
νά προσγειωνονται κρατώντας τὸ ρύγχος 
Ψηλά καὶ νά κὀξουν σηµαντικά τήν ταχύτητα 
πριν αφήσουν τὸ ριναίο τροχό ν΄ ακουμπήσει 
στὸ διάδρομο Όλες οι παραλλαγές τοι 
σκάφους διέθεταν ἑνα μεγὰλο τέταρτο ου- 
ραιο πτερύγιο τοποθετηµενο κάτω ακριδωώς 


χρηση πραωβητικου συοτηµΏ(ος 


από τὸ Πηδᾶλιο διεύθυνσης. τὸ οπαίο δὲ 
Βοηθουσε τόσο αεροδυναµικᾶ, ὅσο προστᾶ- 
τευς την ὠστἰκὴ ἕλικα. πού λογω τὴς κλίσης 
του σκάφους στήν προσγείωση μπορούσε 
πολὺ εὔύκολα να καταστραφεί ερχόμενη αἱ 
επαφή μὲ τὸ διάδρομο 

Φυσικό µετά απὀ κάθε προσγειωση τὸ πτε- 
ρυγιο αμτό καταστρεφόταν και χρειαξόταν 
αντικατασταση 

Στὸ εμρµχωρο κὀκπιτ του Ὀοθᾷδ, ο πιλότος 
Εἰχε πολύ κακή θέα, Ιδιαίτερα πράὰς τὰ πίσω 
Αντίθετα ἠταν Θαυμᾶσια προστατειυμένος 
απὸ τα εχθρικἀ πυρά Γύρω του µπήρχαν 
παντου θωρακιαµενες πλάκες. ενὼ η καλυ- 
πτρα ἥταν απὀ αλεξισφαιρο κρυσταλλο. 
Ἓνα σκοπευτρο Ρεδι ο 198 ηταν τοποθετη- 
µένο στο δεξιό τµήµα τοι) πίνακα οργάνων. 
που χρήσιµευε καὶ για σκοπεµση αεροπλὰ- 
νων και γιὰ αφεση δομθών µετᾳ απὀ σχεδὸν 
κάθετες εφορµήσεις 

Απὸ τὰ 40 περίπου Ὀο3ᾶςδ πού καταοκειά- 
στηκαν, µόνο ἑνα σώζεται σήµερα, διατήρη- 
µενο στό Εθνικὸ Αεραπορικὸ Μουσειο της 
2υάσιγκτον. Δεν εἶναι ἀλλο απὀ τὸ Ὀο29δ 
Δ-1. τὰ πρὠτο σκάφος παραγωγής μὲ τὸν 
λευκό αριθµό «Τζ» στὰ κάθετο οταβερὀ και 
τα γράμματα ΥΝΟ-ΕΡΗ στὴν ἀτρακτο. Ἔπεσε 
στα χερια τὼν Αµερικανων τον Απρίλιο τοῦ 
1945. Αµεσως στάλθηκε στις ΗΠΑ ὁὀπου 
Ξξετάστηκαν τὰ ουστήµατα του καὶ αξιολογη- 
Άηκαν τα πτητικἁ χαρακτηριοτικα του μέχρι 
καὶ τὸ 1947 οπὀτε δὀδηκε στο πιο πᾶνω 
Μουσειο Τουλαχιστο δυο ακόμα 335 ἐδωσαν 
οι Αμερικάνοι στους Βρετανούς καὶ στους 
Γάλλους. πού κι αυτοί µε τή σειρά τους «τὰ 
εκαναν δίδες», Ένα απ αωτά εἰἶχαν τὴν 
Ευικαιρια νὰ δουν απὀ κοντᾶ ὂι επισκέπτες 
τής ἔκθεσης Του Φάρνμπορα τὰ 1946. ο 


(Α:6) 376 µαῶω (808 χαω! χωρις 


χρήση προωθ σωστ και 4276 µαω ΙΘΘΒ ασωι µε χρηση 


Κατασκευαστής: Όσοι Πθ 


τυπος; 


κινητήρες: 


Διαστάσεις: 
Βάρη: 


Επιδόσεις: 


Μθυκο ΩΠΙΡΗ 

1 1) Μηνοβεσιο καΤαδιωκτικο (Α:86ἱ διΒεσιο νυχτερινο κατα διωκτι 
κο Δἁωνατότητα µετατραπῃς σε ελαφρα Βομδαρδιστικοπ ανα νωρι- 
οπτικό 

Δύο εμθολοφὑὁροι Λτὲμλερ : Μπένι 8603 Ε-ί µε 1800 µήποως ο 
κοθενας κατα τὴν απογειωση κ 1900 Ίππους στα 1800 µετρα 
νιμος 12 κωλινδροι, υάροιμωκτοι σε αχηµα ανεστραµµενου -Υ» 
ένας στο ρυγχος καὶ ενας στὸ πισω µέρος της ατράκτου (ναι 

ελέης/΄ωσης] 

Εκπετάασµο /Ιερυγων 13.8 µέτρα, µῆκος 1387 µ 
Φιιμετρος ελικων 3.ὸμ μπροστά! 3 Ἀμ πισω; 

κενο (4-11 7400 κιλὰ (9-6) 7 700 κ ΜεγΙστο φορπο Α 1 
11 700 κ 

Μέγιστη ταχυτητα Α- 11 423 µαω (8665 χαω/ 427 µαω (7665 χαπω! µε 


υψος ᾱ4μ 


4-6; 


ΠΤΗΣΕΙ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 19852 


Οπλισμός: 


Ἱστορικό: 


Βηθμος αᾳνοδου (Α-1) 4600 ποδια 400 μι 
ἐπιχεισπαιαπκη ὠρορή (Α.ΠΙ στ 4δη α (1 Α1Ώμι 
(10 1θῦμ | 

Μεγίστη αµτινα ὅρασης (Α:1 Αδ 1280 μιλια (ο05ῦ κὰμ! κὠρις 
εζωτερικες δεξιµενες 2340 µιλιο (1790 χλμ) µε εξωτ δεέαµενες 
(Αν {ἰ Ππυροθολο Ραινµετηλ ΛΙπορωικ ΜΚΟ των 3ῷ χιλιοστών 
ανάμεσα στον µπροστινο κινήτηρα και 2 πολυβολα Μαθιιζερ ΜΟ 
151 15 κιλ πινω απὀ Τη ρυγχὸς ΠΙΕρΙΨΙκαι και κοιλιακοί φώρεις η 
κατοπακτη γιὰ βοµθαες) Ι10ῦ λιδρων (500 κιλωνι (Α 86) εν 
μετέφερε Βοµθες καὶ αντι γιὰ ΜΕ 1Θ1/18 ειχε τα ΜΕΡΙ 20 Νιλ 
Ππρωτη πτηση πρωτότυπου (50 335 ν- {28 10 1943 ΓΠρωτη πτήση 
σκάφους ππαραγωγης (Ὀο 3λο Α-Τ/) Ἀσεµδριος 1944 Κατπώκευς: 
στηκαν 40 µονάδες ἑδρασίν οἱ ϱΏ Ένα τουλάχιστων οκαφος 
διατηµειται σήµερα στις "ΗΠΑ 


λεπτο 
(4:81 33 4θθπ' 


Τὸ διθεσιο εκπαιδευτικό / νωχτερινο καταδιωκτικὀ Ὀ0335 Α-δ. 
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ΑΜΥΝΑ 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


{Μερος 7ο) 


Κσειµενο Στει ΓΠαλμμενοποιλος 


6. ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ/ΤΑΝΚΕΡΣ 
ἹΟΟΚΗΕΕΟ 0-5 Ο61ΑΧΥ 


τα 1963 Π Διοικήση Στρατιωτικών Μεταφο- 
ρων τής Ι/ΞΑΕ ἀρχισε να ερευνα τις προύπο- 
θεοεις για την τροµηθεια ενός νέου πολυ 
μενόλου στρατήγικου µετάαφαορικου αερο- 
σκαφους, τή οποιο θα µπωρθοιίσε ύχι µόνο νά 
σημπληρώνει τα ΛΟοκχιντ 0-141 που βρισκον- 
ταν ηδη σὲ υπηρεσια. αλλα θηΠ ειχε ακόμα τῃ 
δυνατωτητα να πετα απο τα ιδια αεροδρωμια 
Το προγραμμα που ἀΡΧΙΟΕ αµεσως µε το 
ονομα ΟΧ-4 αποοκοπουωσε στήν κατασκευή 
ενος σκαφοις µε Ονιίατατο βαρος κατα την 
απογείωση 272 000 κιλων περιπου και τη 
ὄωνατοτητα µεταφορας ΦΟρτιου 56 708 κι 
λων σε αποσοτασεις πανω από 12.800 χλμ. η 
τῷ διπλάσιο ΦΩρτιο σὲ µικροτερες Ώποστα- 
σεις 

Τὸν Μαη του 1964 υποβλήθηκαν πρατασεις 
απα τις εταιριος Δποινγκ, Ντόγκλας και 
Αοκχιντ, ὂι οπσιες κερδισαν συµβολαια γιὰ 
να αναπ]Ἱυξουν τὰ οχεδια Τους. Την ιδια 


εποχἡ περίπου οι εταιριες Τζενεραλ Ελε: 
κτρικ και Πρατ ἃ Γουιτνει ππραν συµβολαια 
για τὴ σχεδίαση καὶ κατασκευη πρωτότύπων 
κινητήρων. καταλληλων να χρπσιμµοποιηθουν 
πανω σ΄ ενα τωσο μεγαλο αεροσκαφος που 
υπολογιζοταν νά εχει µεγιστο βαρος κατα 
τήν απογειωση γυρω στὰ 317 500 κιλα Τον 
Αὐγουστο του 1965 ὄιαλεχτηκε ο κινητήρας 
διπλπο ροής της Τζενεραλ Ελεκτρικ, ποι 
στην τελικη του µορφή πηρε το ονομα ΤΕΑΦ - 
Ε - Ἱ. Δια µήνες αργοτερα. Π Λοκχιντ 
σνακπρωχθηκε νικήτρια Τοι ἀνταγωνιστικου 
προγράµµατος για ἵην κατασκευη του οκε 
λετου και ετσι τὸν Αιβουστο του 1966 
αρχισε η κστασκευπ του Πρωτου πρωτοτυ: 
που που την εποχη εκεινη μετονομάστηκε 
σε 0-5Α Ο8ἰαΧΥ Τὸ πρωταωτωπο αυτο Εκανε 
την πρωτη πτηση του στις 90 Ιουλιου 1908 
ενω ακολούθησαν και αλλα επτα πρωτότυπα 
σκαφη ὕσκιμων Τὸ ενατο σκαφος πταν και 
το πρωτο ποὺ βγῆκε απο τη γπαµµη παραγω- 
γής και παραδόθηκε ατῃ Αιοίκηση Στρήτιωτι- 
κων Αερομεταφορων {(ΜΑΟ) στις 17 Δεκειι 
βριου τοῦ 1968 Συνολικα παραδύθηκην 8 
0-5Α (το τελευταιο τὸν ΜάΠ τοῦ 19731. ποι 
ουγκρότησαν τεσοξερις µωίρες, αντ! ἵων 115 
που ζητήθηκαν αρχικἀ και µειωθηκαν λόγω 
τοῦ µεγαλοι κοστους τοι προγραµµατος 

Η επιχειρποιακη αναπτυξη του Γκαλαξι ἀρχι- 
σε τὸ 1970. οταν τὰ πρωτα απ αωτα τὰ 
σκάφη αρχισαν να σιµπληρώνουν τὶς αξρο- 
μεταφερόμενες δυναμεις τὴς ΜΑΕςΘ. που 
μέχρι τότε αποτελουσαν µονα τα 6-191 Α 
Στπρλιφτερ. Μαλιστα η αξία τους αποδειχτη- 
κε γρήγορα µετά τις πρωτες πτήσεις απο τις 
ΗΠΑ προς την Ευρωπη και τη Νοτιοανατολι 
κη Ασια. Σ αιπῃ πιν τελευταιο τα 0-5Α 
εκαναν τις πρωτες πτήσεις τους προς το 


Το μεγαλυτερο στρατιώτικο µεταγωγικο 6ερο” 
πλώνο της Δύσης, το Γ-5Α Γκαλαξι εἶναι απο τὰ 
πιο σηµαντικά σκαφηῃ τής Αμερικανικης Αεροπορι- 
ας. η οπαια διαθετειπερίπου Τ6 µονάδες οργανω- 
μένες σὲ 4 Μοίρες 


Νότιο Βιετναµ τον Αἠγουστο του 1971 και 
συνέχισαν µε αµειωτη ἔνταση. µε αποκορι- 
Φωμα την ανοιξη τοι 1372. Σε συγκριση µε 
το ϱ-141Α. παι εξακολουθε! να Ειναι μεχρι 
και σημερα ενα σπουδαιο µερος των στρατη- 
γικων. αεροµεταφορων τών ΗΠΑ, τὸ ο -ᾱ 
µπορει να μεταφέρει τὸ ῥιπλασιο σχεδον 
φορτιο. Αξιοσημείωτο εἶναι ὅτι τὰ κάτω 
διαμεριόμµα φόρτωσῃς µε µῆκος 35 91 µε- 
πἹρων και πλαωτος 5. {8 µ του δινει την 
ικανότητα να µεταφερει πρωκτικα καθε κοµ- 
ματι σπὀὸ τόν εξοπλισμὸὀ τοῦ αμερικανικοίι 
στρατου ομωμπεριλαμβανόοµενων πωροβο- 
λων, ὀχηµατων µεταφορας. προσωπικου και 
αρμάτων µαχπς Μια τµπικη αποστολή του 
εινοινα µεταφερεισε διηπειρώτικες πτήσεις 
Φορτιο που ν αποτελειται απο ὅμα αβµατα 
µάχης Μ 48 (συνολικού βαρους 59 811 κι 
λων} και τριων µεναλων µεταφορικων ΕΛΙΚΟ- 
πτέρων ΟΗ-4{ Τσινουκ 

τὸ σκάφος µπορει νά απο-προσγειωνετα! και 
σε απροετοίµαστες επιράνειες Γι τους 
λογους αυτους το Ὁ-δ εχει ανασιρόμενῶ 
τρικυκλο σµΙστηµα προσγείώσης, που διπφε- 
ρει ὅμως κατὰ πολι απὀ εκείνα των ΠΟλΜΤι- 
κων α φων. ΤΟ ριναιο σύστημα ἐχειτέσσερις 
τροχους. ενώ υπαρχουν ἀλλα τεσσερα κεριά 
οµστήµατα κατω απὀ τήν ἄτρακτο, που τὸ 
καθενα αποτελείται απο µία οµαδα εξι Τρο- 
χων Άλλα χαρακτηριστικὰ τοῦ συστήµατος 
προσγειωσης ειναι η δυνατότητα ξεφουσκώ- 
µατος κατὰ τὴν πτήση και των 28 τροχων 
οταν προκειται να προσγειωθει σε «μαλα- 
κους» αεροδιαδρόµουςσ. πρόνοια για συστη- 
μα αντιολισθησης και η ικανότητα νἁ µετακι- 
νούνται όλες οι µονάδες τὼν τροχὠν 20’ 
αριοτερα πῃ δεξιὰ σε περιπτωση οχυρών 
πλάγιων ανέμων Η φώρτωση απο τὸ εμπρΏς 
µέρος εππυγχάνεται µε το ανασηκωµα πρας 
τά πόονω ὁλου του ρύγχοις και τὸ κατέβασμα 
στο εδαφος µιας ραµπας Ταυτόχρονα και τὸ 
Φφορτωμα απο το πισω µέρος γινεται παλι µε 
τή βοηθεια µιας ράμµπας, π οποία όμως µολις 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1982 


ο ο --ϱ- 


υπ 


ανασηκωώθεἰ γίνεται π κατω ἔπιφανεια του 
πισώ Τµήµατος τής ατράκτου Με τὸ σστη- 
μα προσγειῶσηῃς «γονατισµενο». τὸ ύψος 
απο τὸ πάτωμα του χώρου φόρτωσης µεχρι 
τὸ εδαφος Είναι 1.24 µέτρα μπροστά κα { 45 
µ. πίσω, 

Η διάταξη το εσωτερικου χώρου στὸ ϱ-δ 
περιλαµβανει δύο επιπεδα. Στὸ μπροστινό 
µέρος τής πάνω καμπίνας βρισκεται ο θάλα- 
μος διακυβέρνησης µε πλήρωμα πεντε ατο- 
µων. Αμέσως πισώ του βρισκεται μιά περιοχη 
ποι χωρά 19 άτομα βοηθητικὸ προσωπικὸ 
Οιά τὴν αλλαγῇ τοῦ πληρώματος σὲ περιπτῳ- 
ση πολυώρων πτήσεων] και ακολουθει ο 
υπόλοιπος χωρος που εἶναι εξοπλισµενος 
πιὰ τή µεταφορά 75. στρατιωτων Αν και τὸ 
0-5 προορίόδεται κυρίως για τη µεταφρορα 
φορτίου, υπαρχει εντούτοις προβλεψη γιά τη 
µεταφορά πάνω απὀ 270 πλήρως ϱξοπλισµε- 
νων στρατιώτὠν στὴν κάτω καμπίνα. Π ικανό- 
τητα τοι νὰ ανεφοδιάζεται μὲ καύσιμα στον 
αδρα. τὸ κάνει να µπορθι μὲ τὸ ανώτατο 
φαρτίο νὰ πηγαίνει σ᾽ οποιο µερος τού 
πλανήτη µας χρειάζεται. 

Μιά σχετική αποτιχία οτή µέχρι τώρα λει- 
τουῤ/για του ἠταν η ανακάλυιµη ὅτι η κατα- 
σκευἠ τὴς πτερωψας έχει αμξηµενες ζημιες 
απὀ καταπονήσεις σε μεγαλύτερο βαθμὲὸ 
από αὐτὸν ποὺ αναμενόταν, μὲ αποτέλεσµα 
νά απειλείαι μὲ σηµαντική µείώση η διάρ- 
κεια τής ζωής του στὴν υπηρεσια Γι ουτὸ 
τὸ λόγο, η Ι/9ΔΕ έδωσε στὶς αρχέςστου 19/8 
στὴν εταιρία Λόκχιντ ονα συμβόλαια γιὰ τήν 
κατασκευἠ δύο σετ πτερύγων νεας σχεδια- 
σης γιὰ τα 0-ΒΑ, κατάλληλες να περιοριζουΝ 
τήν πίεση [δίθςε] και να αυξήσουν την 
επιχειρησιακή ζωή τοῦ σκάφους στὶς 30.000 
ωρες, Εκτός απὀ τίς κινητές επιφάνειες, 
αυτὲς οι πτέρυγες εἶναι στὴν οωσία νέας 
σχεδίασης καὶ χρησιμοποιούν νέα κράματα 
αλουμιίου γιά μεγαλύτερη δύναμη καϊαυξη- 
µενη αντίσταση στὴ διάβρωση. ἛἜνα απὀ τά 
σετ χρησιμοποιήθηκε σὲ δοκιμές στὸ εδα- 
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φως, ενώ το ὤλλο για δοκιµες στον αέρα, πα 
τθλειώσαν μὲ απόλυτη επιτυχία µέσα στὸ 
1980. Τὸ τροποποιημένο ϱ0-5Α, πανω στὸ 
οποίο έγιναν οι δοκιμές, επιστράφηκε στὴν 
445ΑΕ στις αρχὲς τού 1981. Ὑπολογίζεται Οτι 
μεταξύ 1982 καὶ 1987 καιτα {7 Γκάλαξι ποιι 
βρἰσκονται αυτῆ τή στιγµή 5 ενεργὀ υπηρε- 
σία µε τήν ΜΑΟΘΟ. θᾳ εφοδιαστούυν µετις νέες 
αυτές πτέρυγες Στὸ µεταξυ αναμενεται 
σύντομα να ξεκινήσει η διαδικασία παραγω- 
γής τοῦ βελτιωμένου 0-58. 


Κινητήρες: 4 κινητήρες ὀιπλης ροής Τόενε- 
ραλ Ελέκτρικ ΤΕ.ΟΘ8 - ΞΕ-1 μὲω- 
ση 18.597 κιλὼν ο καθένας 

Διαστάσεις: Ἐκπετασμα 67 88 µ.. επιφάνεια 

πτεριιγων 576 τετραγ. µ. μήκος 

75.54 µ. και ύψος 19 65 µ. 

Μεγιστο βάρος απογεἰω- 
σης 348.813 κιλά. δυνατότητα 
μεταφοράς φορτίου βαρους 

100.229 κ 

Επιδόσεις; Ανωτατη ταχύτητα 919 χλμ / ωρα 
σὲ ύψος 7.620 μ.. ταχύτητα πτη- 


Βιιρη: 


ζ- 


σης 834 χλυ / ὡρα, βεληνεκες 
6 033 χλμ. µε Φορτιο 100.000 κ 
λων καὶ 10.507 χΑμ. µε φορτίο 
ϱΊ 000 μιλών, 


.ΟςΚΗΕΕΟ ς--141 5ΙΓΙΙΠΘΓ 


Τὸ µεταφορικο Ο-141 Σταρλίφτερ της Λοκ- 
χιτ δηµιοιργήθηκε για νά µποροιν οἱ ΗΠΙΑ 
νά μεταφέρουν πολύ γρήγορα µεγάλες πό: 
σότητες υλικού σὲ μακρινές αποστάσεις Το 
αεροσκάφος οχεδιάστηκε γιά νά εκτελει 
µετπφωρες Φορτιου και στρατιωτὠν γιά λο- 
γπριασμὀ τῆς Αιοίκησης Στρατιωτικών Αερό 
μεταφορών (ΜΑΟ)} καὶ διαλέχτηκε μετὰ απὀ 
ἕνα ανταγωνιστικὸ πρὀγραµµα ανάμεσα στις 
εταιρἰες Μπόινγκ. Ντάγκλας, Νταϊνάμικς καὶ 
Λοκχιντ Το Σταρλιφῴτερ ανῄκει στὸ 416 1. 
σύστημα υποστήριξης  διοικητικης µεριµνας 
των. ΗΠΑ, σκοπὸς τού οποίου είναι να 
προσφέρει τις υπηρεσίες του σ ολο τον 
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πλανητη. Ενω Εχει και δυνατοτητες στρατη: 
ψικῆς ανόπτιξῃης µε µεγαλες ταχυτητες γιὰ 
λογαριασμό τής αµερικανικῃης επίθετικης 
δύναμης πού περιλαµβανει τὰ στρατηγικά 
οΌπλα του στρατοί καθώς και σινδυα .µί 
εναεριων επιθετικων ὄυναμεων τής Τακτι- 
κής Αεροπορικής Διοίκησης ΙΤΑΟ] 

τὸ ϱ-141 εἶναι συµβατικης κατασκευής, μὲ 
οπισθοκλινεις πτέρυγες ποι συνδέονται μέ 
τὴν πτρακτα στα πάνω µέρος της. Όιτεσσε- 
ρις κκ ητήρες βριοκοντοι τοποθετηµενοι µε: 
σαι σε καλύμματα που κρέµαντηι κάτω και 
µπροστα απὀ τὸ χείλος προσβολης των 
πτερύγων 

ἛἜνα αλλα Ιδιαιτερο καρακτηριστικο εἶναι ὅτι 
τὸ ὀμραίο πτέρωµα εἶναι σχήματος Τ 

Π καμπίνα. που ἔχει µπκος 21 34 µετρα. 
ανώτατο πλάτος 3 12 μ. και υιµος 2,77 μ. 
µπόρει να φιλοξενήσςι 194 στρατιώτες 123 
πλήρως εξοΠλιαµενους αλεξιπτωτιστές η 80 
Φφορεια καὶ τς καθἰσµατα. Αν χρειαστει 
µποροων νὰ τοποθετηθουν στὰ µπῃοστινο 
μέρας της καµπινας κουζινα καὶ τουαλετα, 
περιοριζοντας ὅμως ετσι τον αριθμο των 
θέσεων σε 120, Στὸ πίσω µέρος τὴς καμπί- 
νας υπάρχουν δύο πορτες γιὰ τὴ ρίμη 
αλεξιπτωτιστών. Τέλος πώρτες ποι) ἄνοιο- 
κλείνουν καθως και µιά ραµπα επιτρέπουν τὴ 
Φόρτωση ογκωώδων αντικειμένων απὀ τὸ πισω 
µέρος συνολικού ὀγκου 1950 κυβικών µε- 
Ίρων. Η ράμπα µπορει ἄκόμα νά ανοιξει καὶ 
κατα τήν πτήση για ριψεις αλεξιπτωτιστών. 
Τὸ ανώτατο Ορτιᾳ ποή µπορεί νά µεταφερει 
εἶναι 40.000 κιλα περίπου. Επισης κατὰ 
καιρούς µερικα σκαφη ἔχουν τροποποιΠθε 
γιὰ να μεταφέρουν ὄοκιμωστικά διηπειρωτι- 
κοὺς βαλλιστικους πυραυλους ΙΟΒΨ ΜιΝνΙου- 
ταν 

Το Σταρλιφτερ μπήκε σ ΕΝΕΡΥΟ υπηρεσια 
μὲ τῃ ΜΑ τὸν ΑπρίΙη τοῦ 1965 καὶ συντομα 
απὀδειξε τή χρηοαιµότητα του στὀν πόλεμο. 
όταν µετεφερε συνεχώς στρατιωτικά τµήµα- 
τα και εἰρὸδια πάνῳ απο τὸν Ειρηνικο στὸ 


Φάση απὀ τὴ διαδικασία µεγεθυνσης τῶν 27] 
ϱ-141 Σταρλίφρτερ της Αμερικανικής Ἀεροποριας 
με την Επεκταση της ατράκτου τους 


Βιετνάμ και επέοτρεφε οτις ΗΠΑ ψομάτο 
τραυµατιες. Από τὴν εποχη εκείνη φάνηκε 
και Π αναγκη να εφοδιαστει το σκαφος µε 
συστημα ανεφοδιασμοί καυσίμων στον αξ- 
ῥᾳ, καθως και η ανάγκη νά επιηκυνθει η 
ατρακτός του Αυτά ὅμως ἄρχισαν να γίνον- 
ται πραγµατικοτητα μόλις ατα µεσα τοι 
19786 ὅταν η ΛΟκχιντ πηρε ἑνα συµβολαιο 
γα ν. εξελιεξει ενα Οο-141 μὲ μεγαλωμένη 
ατρακτα και εξοπλισµο για ανεφοδιασμό 
στον αερα Γνωστὸ σαν Ὑσ-]41 Β8 τὸ 
τροποποιημένο αεροσκάφος πρωτοπεταξε 
οτις 24 Μάρτη 1977. Π ἄτρακτας επιµηκίν- 
θηκε κατα 406 µέτρα µπροσια απὀ τίς 
πτέρυγες καὶ 3.05 πίοω απ΄ αμτές. Ακόμα 
την ἴδια εποχή τοποθετήθηκαν νέα αεροδι- 
ναµικά καλύµµατα στή βάση τής πτερωγας 
με την ἀτρακτο. Που ὀΧΙ µόνο περιορίζουν 
την οπιοθέλκουσα (αντισταση]. ελαττωνουν 
την κατανάλωση καυσιµουι και επιτρέπουν 
στὸ σκαφος να πετά μὲ μεγαλύτερες ταχι- 
τηΊος. αλλὰ ακόμα αλλάζουν τὴ διανοµή 
αντωσης της πτέρωγας. εππρεποντας τη 
µεταφορα µεγαλωτερων φορτίων, χωρίς να 
επηρεαζεται το ὁριο καταπονησης τής Πτε- 
ρυγας Τελος ο χώρος φορτωσης μεγάλωσε 
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στα 240 τετραγ. µέτρα. ενώ τωρα μπορει 
νά χωρέσει 13 κανονικα κοντέινερς αντιτὼν 
10 πού χωρουσε το ϱ- 141 Α. 
Το πρωτο Ὁ-141 Β παραγωγής ὄρξηκε στὴν 
υ5ΑΕ στις 4 Δεκέμβρη τοῦ 19/9. ενῷ µεσα 
στο 1980 αλλα 85 σκάφη τροποποιηθηκαν 
στὰ καινουρια στάνταρντς. Αυτη τη σοταµή 
υπολογιζεται οτι και τὰ 2/1 Σταρλιφτερ τὴς 
ΜΑΟΩ ἐχουν τροποποιηθεὶ σέ 0-141 Β. αλλὰ 
εξετάζεται τὸ ενδεχαμµενο να παραγγελθούν 
καὶ άλλα 90 τελείως νεα αεροσκάφη τού 
τύπου αυτου 
Κινητήρες: 4 διπλής ροῇς Πρατ ἃ Γοιτνεῖ 
ΤΕ 29-Ρ-/ µε ὦση 9,525 κιλών ἃ 
καθενας 
Διαστάσεις; Έκπετασμα 48 74 µετρα, επιρά- 
γεια Πτερυγων 299 90 τετραν μ.. 
μήκος 51.29 µ καιύψος1].05μ 
Ανώτατο βαρος απογείωσης 1986 
484 κιλα, ὀυνατοτητα μεταφοράς 
φορτίοι βάρους 41222 κ. 
Επιδόσεις: Ανώτατη ταχύτητα 920 χλμ. / ὡώρο 
σε ύψος 7.620 µέτρων, βεληνε- 
κες μὲ πλήρες φορτιο 6 450 χλμ 
καὶ µε πλήρες καυσιµο 8.500 χλμ 


Βάρη: 
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ΕΚΘΕΣΙΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΩΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΩΠΟΡΙΑΣ 


ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΩΡΙΚΟΝ ΑΤΥΧΗΠΜΑΤΩΝ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 


τύπος αεροσκάφους: ΜΟΠΑΝ ΞΑΙΙΝΙΕΗ 
899Α. Στοιχεία νηολογήσεως: ΞΧ-ΑΕ., 
Εθνικόοτης αεροσκάφους; Ελληνικη, Τιτ- 
λος ιδιοκτήτου: Ιδιώτης Παναγιωτης Βα- 
ξεβανάκης, Τόπος ατυχήµατοας: Αερο- 
δρόμιον Τατοίου, Ημερομηνία καὶ ώρα; 
18η Οκτωβρίου 1974. 11.30. Αι ὡραι εν 
τῃ παροῦση εἶναι χρόνοι (.Μ,Τ. 


ΠΕΡΙΛΗΨΙΣ 


Ὠ χειριστής καὶ ιδιοκτήτης τοῦ αεροσκαφου 
απεγειώθη εκ τοι! αεροδρομίου Ἑλληνικοι, 
μεθ ετδρου συνεπιβαίνοντος ιδιωτου, προ- 
κειµένου ο δεύτερος εκτίµῶν τας επιδόσεις 
του. αεροσκάφους νά προβή εις αγοραν 
ιδιακτήτου τοιούτοι. Μὲ τήν ἀφιξν ανωθεν 
τοῦ αεροδρομίου Τατοίου, ο χειριστής εξε- 
τέλεσε χειρισµους επιδείξεως, εν συνεχεία 
δὲ ειρισκὀόμενος εις τὴν τελικήἠν φάσω καὶ 
εγγύς τοῦ εδάφους προέβη εις σβέσιν τοῦ 
κκητήρος. Τό περοσκαφος σινέχισεν οὕτω 
καὶ πρὸ τής επαφἠς του με τὸ εδαφος µε 
ταχτητα απωλείας στηρίξεως, ἠγγισε, πρω- 
τον Επἰ ενός σωροῦ χωµάτων. ανεπήδησε και 
ηλθεν εις επαφἠν διά τοῦ αριστερου τοι 
τροχού μὲ τὸ κράσπεδον του διαδρόμου 
προσγειωσεως υποσταν ουσιώδη ζημιαν. Εν 
προὐδω ευρίσκοντο εργασιαι ανακατασκει- 
πο τού διαδρόμου απροσγειώσεως εκ τοῦ 
ανωτέρω κρασπἑδου και πρὸς τά Οοπισω. 


Ἰ, ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


1.1. Ἱστορικόν τὴς πτήσεως. Ὀ χειριστὴς 
Παναγιωτης Βαξεβανάκης απεγειώθη επι- 
Βαδων τοῦ αεροσκάφους του εκ τού αερο- 
δρομµίου Ελληνικού εις αεροδρόµιον Τατοί- 
ου, μὲ συνεπιβαινοντα τον ιδιώτην Γεώργιον 
Κίτσιον, ενδιαφερόμενον διά τὴν αγοράν 
Ιδιοκτήτου αεροσκάφους, καθ οσον ο πρω- 
τος τυγχάνει αντιπρόσωπος οἰκου πωλήσεως 
ελαφρών αεροσκαφών. Μέ τὴν ἀφιξιν ανω- 
θεν τοῦ αεροδρομίου προορισμού, ο χειρι- 
στης ητήσατο παρα τού ΠΕΑ αδείας εκτελε- 
σεως πτήσεως επιδείξεως τν επιδόσεων 
του αεροσκάφους εις ὕψος 2000 ποδων. 
απ΄ ὀπου µετα τὸ πέρας εισήλθεν εις τὸ 
σκελος τὼν 180” κάμνοντας ανατολικὀὸν 
κυκλον εις ύιμος 1500 ποδων. Τὸ αεροσκά- 
φος, συνεχίζον͵ εισήλθεν εις το σκέλος της 
τελικἠς προσεΥἸίσεως και εις ύψος περιπου 
500 ποδὠν ο χειριστης προέβη εις σβέσιν 
του κινητήρος, εξ ἧς ενεργειας ακινητοποιή- 
8η η ελιξ τοὺ αεροσκαφους. Τούτο, εφαινε- 
το µαλιστα νά προσεγγιζη µε ταχύτητα 
απωλειας οτηρίξεως, οπότε μὴ δυνατής 
ουσης περαιτέρω τῆς πτήσεως τοί αερο- 
σκαφους. καθ ὁσον εγένετο προσπάθεια 
εκκινήσεως του κΝητηρος υπὀ του χειριστού 
αλλ. Επι µαταιω τούτο προσεκρουσε πρώτον 
επὶ σωρού χωμάτων τού υπό κατασκευἠν 
διαδρόμου ὁστις ἔγεµε πλείστων τοιούτων 
σορών, ευρισκόµενου πέντε περίπου µέτρα 
προ τής αρχής του διαδροµου και µετά απὀ 
αναπήδησιν, προσέκραισεν εκ νέοι διά τοῦ 
αριστερού Του σκέλους επι τού αικμηρου 
κρασπέδου τού ασφαλτίνου διαδρόμου τοι! 
ορίόοντος τὸν κυριον εν χρηῆσει διάδροµον 
καὶ τὸν υπο κατασκειυἠν τοιούτον, ὅστις δια 
τν Εκτελουµένων ἔργων ἄρχεται εκ τὴς 
περιφερειακής ασφαλτίνης οδου τὴς αγοῦ- 
σης εκ τής πύλης τού αεροδρομίου πρᾶς καὶ 
απὸ τῷ Διοικητήριον καὶ πἰσταν αεροσκαφων 
Ἐκ τὴς προσκραοισεως ανεδιπλώθη τὸ αρι- 
στερον σκελος πρὸς τὰ οπισω µεχρις Ότου 
τουτο εφηρµόοσε κάτωβεν τὴς αριστερας 
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πτερυγος. Το σπεροσκαφος συροµενον επι 
τῶν δύο τροχών αλλ επί ανομοιομόρφων 
υψωών σκελὼν καὶ θέσεως τροχών, εξήἠλθεν 
αριστερα του διαδροµου προσγειώσεως. 
1.2. Τραυματισμοί προσώπων 


Γληρωματος Επῴατων Ετέρων 
Θάνατοι -- - - 
Τραυµατισµοι - - - 
Ωυδεν 1 Ί - 


1.3. Ζηµιαι αεροσκαφους. Αι ζηµιίαι ἄιτοι- 
νες προεκληθησαν εις τὸ αεροσκάφος κατὰ 
τὴν φάσιν τὴς προσγειώσεώς σινίσταντο, 
εις 

α) αναδιπλωσιν πρὀς τὰ οπισὼ του 
αριστερού σκέλους προσγειωσε- 
ως μµεχρις ὅτου τούτο ουνήντησε 
την πτέρυγα, ἀνευ θραυσεως τού 
ελαστικού επισήτρου 
τάς εκ του σκέλους προξενηθεῖ- 
σας κακώσεις εις ἄνω και κάτω 
επιφανείας τής αριστεράς πτἐρυ- 
γος. 
1.4. Έταιραι ζημία. Δέν ανεφέρθησαν 
ζηµιίσι υπὸ τῶν υπηρεσιὼν του αεροδρομίου! 
Τατοίου. 
1.5. Πληροφορίαι πληρώματος, Ο ιδιώτης 
Παναγιώτης Βαξεβανάκης ἠἦτο κάτοχας πτυ- 
χίου ιδιωτικών αεροσκαφώὠν μὲ ὀοὔνολον εκ 
1600 ὠρών καὶ 400 ωρών επἰ τοῦ τύπου. 
τὸ ΠΙΠ ανενεὠώθη τήν 21.86.74 και ισχυει 
μέχρι τήν 226.75. Τό πιστοποιητικὀν υγείας 
Γ΄ κατηγορίας ανενεώωθη τὴν 12674 και 
ίσχυε µέχρι τὴν 13.675 
1.6. Πληροφορίαι αεροσκάφους Τὸ αερο- 
σκάφος ἦτο τύπου ΜΟΒΠΑΝ ΞΑΟΝΙΕΒ 893Α 
τοῦ οἶκου 5. Ο.0Α.Τ.Α. υπ΄ αριθ, σειρας 
{5/Ν/ 11628. ἐχον ὠὥρας απὀ κατασκευής 
237.30 καὶ 4 00 ωρας απὀ γενικής επισκει- 


ης. 

Ο κινητήρ ἠτο τύπου ΙΥΟΟΜΙΝΑ 03604 3Α 
υπ΄ αριθ. σειρας (5/Ν) 1510036 Α, έχων 
ώρας απὀ κατασκευης 251.00. Τὸπιστοποιη- 
τικὀν πτητικἠς ικανότητος ανενεωθη τήν 
11.10.74 καὶ ίσχυε μέχρι τὴν 11 10.75 

1.7. Μετεωρολογικαί πληροφορίαι. Αι ΕΓΙ- 
κρατούσαι καϊιρικαί συνθήῆκαι κατά τὴν ημὲ- 
ραν του ατωχήµατος ἠσαν. καιρος καλος, 
άνεμος πνέων εκ 045" εντασεως 8-10 
ΚΝΟΤΕ. 

1.8. Ἔτεραι πληροφορὶαι. Λόγω των Εκτε- 
λουμένων εργων επεκτάσεως πρὸς τά οπίσω 
του ὅιαδροµου 03, εἶχεν εκδοθή αγγελία 
περὶ µετατοπισεως τού κατωφλιου τοῦ δια- 
δρόμου τούτου Εις μίαν απὀστασιν 200 
µέτρων εκ τὴς αρχής τού υφισταμένου 
ασφαλτινου τοιούτου. Πρό αυτού υπήρχον 
σωροί εκ χωµατων μὴ εισετιισοπεδωθέντων 
η ὅξ ὄψις τής αρχής τῆς ασφαλτίνης 
οπιφανεἰας τού διαδρόμου ἠτο κατακὀρυ- 
Φος, απὀτοµος, αιχμηρά τοµἠ βάθους περἰ- 
που ενὸς μέτρου, εἰς ἦν καί προσέκρουσε τὸ 
αεροσκάφος 


β 


2, ΑΝΑΛΥΣΙΣ ΚΑΙ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


2.1. Ανάλυσις, Εκ τής εν γένει διερευνἠσε- 
ως δὲν διεπιστωθῃ βλάβη οκαφους ή κινητή- 
ρος ἄτινα νά ουνετελεσαν εις τήν ὅημιουργ!- 
αν τοῦ ατυχήματος. 

Εἶναι γεγονὸς ὅτι τὸ αεροσκάφος προσεγει- 
ὤθη ἄνευ κιητήρος καὶ εις κατάστασιν 
απωλείας στηρἰξεως 

Εκ Ἱων ληφθεισων δυο καταθεσεων του 
χειριστοῦυ. εμφανιέρται σηµαντικη ασφάλεια 
ως πρὸς τήν εξελιξιν τών γεγονότων, μὴ 
ουμφώνουσων των καταθέσεων ολληλων, 
τού δὲ χειριστού εµφανιζοµενου να ενεργὴ 
ὀνευ σουνεσεως καὶ µἠ εφαρµθέοντος τοὺς 


υφισταμενους κανονισμούς κυκλοφορίας εις 
τὸ αεροδρόµιον προορισµου του. Ἐκ καταθέ- 
σεως παρειρισκαµέενου Εκπαιδευτοῦύ τής 
Αερολέσχης Αθηνών σαφώς κατεράνῃ ότι τὸ 
αεροσκάφος ἠρχετο εις τὴν τελικήν φᾶσιν 
καὶ απὀ τοῦ ύψους περίπου των 500 ποδὠν 
κο 300 µετρων απὀ τής αρχης τοῦ διαδρὀ- 
µου δια προσγείωσή ἄνευ κπτηρος. 
Η εκτέλεσις ἕργων εις τὸν διάδροµον όπου 
ο χειριστης προσεγειούτο, η υπαρξις σχετι- 
κής αγγελιας υπαγορευουσης τήν µετα τα 
200 µέτρα απὀ τὴς αρχής του ασφαλτίνοιι 
διαδρόμου 03 επαφἠν Των τροχών. η μή 
ενηµερωσις του Πύργου Ελέγχου περὶ τὴς 
καταστάσεως εις ἦν εµρεθη ο χειριστής, αι 
καταθέσεις τος χειριστού αίτνες δὲν αντε- 
πεκρίνοντο εις τὴν πραγματικότητα, πάντα 
ταύτα δὲν δυναται νὰ συνεισφέρουν εις τὴν 
προαγωγἠν τής ασφαλειας τών πτήσεων εις 
τόν τοµέα τής ιδιωτικής αΡροπορίας, 
Η επιδειξις των ικανοτήτων τοῦ αξροσκά- 
ους τις ελαβε χώραν υψηλότερον καὶ 
κατόπιν αδείας τοῦ Πύργου, καθ σον ο 
σωνεπιβαινων ἐπιβατης επεθύµει νά αγορά- 
ση αεροσκάφος, εἶναι φυσικόν νὰ επεξετώθη 
καὶ μέχρι τής τελικής φάσεως τὴς προογειώ- 
σεως, αλλ ουχί εντὸς των κανόνων ασφα- 
λείας των πτήσεων. Εν προκειμένω, δύναται 
νά λεχθή. οτι εκ τῆς αρχής τοῦ υτιόὸ κατα- 
οκευπν διαδρόμου διέρχεται καθέτως καὶ 
περιφερειακώς προς απαντα τὸν χώρον 
προσγειώσεως οδός ασφαλτοστρωμµένη. ᾱ- 
γουσα εκ της Πμωλης του αεροδρομίου εις 
τὰς λοιπάς εγκαταστασεις τούτου, διερχΟ- 
µένων εκειθεν οχημάτων καὶ πεζών ανά 
πάσαν στιγμήν καὶ πορευομµένων μέ κατει!- 
θύνσεις εντός καὶ εκτός του αεροδροµίοι Η 
προσγεἰωσις τού χειριστού. ως αὐτη Εγένε- 
το, θά απέβαινε μοιραία εαν τὸ αεροοκάφος 
δὲν σωυνήντα πρώτον τὸν σωρόν τῶν χωμᾶ- 
των καὶ δὲν ανεπήδα επἰ τοῦ διαδρόμου 
οστις εχαινε αιχμηρός καὶ εφ οὐ τολικὠς 
προσεκρουσεν ο αριστερός τροχὸς αναδι- 
πλωθείς πρὸς τὰ οπισω μὲ την δημιουργίαν 
τού ατυχήματος. Τὸ αεροσκάφος προσεγει- 
ὦωθη ευρισκοµενον εις κατάστασιν απωλεἰας 
στηρίξεως λόγω προφανως σωγχίσεως τού 
χειριστού, µή αναµένοντος τοιαύτην εξέλι- 
ἒιν, καθ ὁσον δὲν εγένετο καλἠ Εκτίµησις 
του σημείου επαφἠς, ἵνα τούτο ειΙχερως 
εισέλθη καὶ προσγειωθή εντὸς του διαδρὀ- 
µου προσγειώσεως. 
2.2 Συμπεράσματα 
α) Ευρήματα - Ο χειριστής εσχεν εν ισχυί 
πτυχίον χειριστού Ιδιωτικὠν αεροσκαφών. 
- Τὸ αεροσκάφος ἠτο πτητικὠώς ικανόν καὶ 
ειχε συντηρηθή καλὼς 
- Ο χειριστής προέβη μόνος εις σβέσιν τού 
κινητήρος κατά τὴν φάσιν τὴς τελικής προ- 
σεγνίσεως. 
- Ὁ χειριστής δὲν συνεµορφώθη µέτήν ὑπό 
του ΠΕΑ Τατοίου εκδοθεἰσαν αγγελίαν, περί 
µεταθέσεως τού κατωφλίου του διαδρόμοι! 
προσγειώσεως. 
- Τὸ αεροσκάφος ευωρέθη εις κατάστασιν 
απωλείας στηρίξεως ανευ κιητήρος καὶ 
Εκτος του ὄιαδρομου εις την τελικἠν φασιν 
προσεννίσεως - προσγριωσδως. 
β) Αιτία: ος αιτία του ατυχήματος θεωρείται 
η σβεέσις τού κινητήρος υπο τοῦ χειριστουύ 
εις τὴν τελικήν φασιν τής προσεγγίσεως, μὲ 
αποτέλεσµα νά µη δυνηθή τὸ αεροσκάφος 
νὰ εισέλθη. εντὸς τοῦ διαδροµου προογειώ- 
σεως, αλλὰ να προσκρούση εις τὸ αικμηρόν 
κράσπεδον αυτού. αφου προηγουμένως τοί- 
το υπέστη απωλειαν στηρἰξεως, προσκρουύ- 
σαν αρχικώς εις σωρόν χωµατων ευρισκομέ- 
νων πρὸ τής αρχης τοῦ ανωτέρω κρασπέδου 
τοι διαδρόμου. 

Ό Ενεργήσας τήν ῥιερεύνησιν 

|. Μπιστογιαννάκης 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΤΟ ΚΑΤΑΔΙΟΩΚΤΙΚΟ ΤΩΝ 3 ΗΜΕΡΩΝ 


ΟΙ, ΑΝΟΡΦΟΔΟΞΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ ΔΕΝ ΗΤΑΝ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΓΝΩΡΙΣΝΙΑ ΤΩΝ 
ΓΕΡΜΑΝΩΝ ΣΤΟ Β΄ [Π.Π. ΤΡΕΙΣ ΜΩΛΙΣ ΗΜΕΡΕΣ ΠΡΙΝ ΠΕΣΕΙ Η ΑΤΟΜΙΚΗ 
ΒΟΜΒΑ ΣΤΗ ΧΙΡΟΣΙΜΑ. ΠΕΤΟΥΣΕ ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ ΦΟΡΑ ΤΟ «ΤΝ ΦΗΙΝΟΕΝ 
ΤΗΣ ΚΙΟΥΣΟΥ, ΕΝΑ ΑΠΙΣΤΕΥΤΑ ΕΥΕΛΙΚΤΟ. ΓΡΗΓΟΡΟ ΚΑΙ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΟ 
ΜΕ ΟΩΣΤΙΚΗ ΕΛΙΚΑ ΓΙΑΠΩΝΕΖΙΚΟ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΩ. ΤΟ ΚΙΤ ΕΙΝΑΙ ΣΤΗΝ 1/48 
ΑΠΩ ΤΗΝ ΗΑΘΕΦΑΙΝΑ ΚΑΙ ΣΥΝΔΥΑΖΕΙ ΑΠΛΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΡΕΑΛΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Κείµενο. κατασκεωή: ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 
Φωτογρασίες: ΣΩΤΗΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ 


«« Οι αμυντικές αντιλήψεις ποὺ υιοθετησε 
τὸ ανώτατο αρχηγείο ἠρθαν πολυ αρ- 
γὰ καὶ ἦταν ανεπαρκείς. Η πλειοιµηφία των 
ααχητικὠν μας ήταν τὰ Ζέρο, κατάλληλα για 
πὴν ΕΠΙΘΕΤΙΚΗ µας τακτικη στήν αρχή τού 
πολέμου, αλλά ουσιαστικά ἄχρηστα εναντίον 
τών Β-ρθ. Οι περισσότεροι απὀ τούς πιλό- 
τους τῶν βομβαρδιστικών µας εἶχαν ακόμα 
Μιπσοωμπίσι Μπέτι, πού τώρα πια ἦταν γερι- 
κα, πολύ αργοκίνητα καὶ εἶχαν τήν ατυχή 
συνήθεια να εκρήγνυνται κάτω απὀ τὰ εχθρΙ: 
κα πυρά. Η απωλεια τοῦ Σαϊπάν ἔγινε αφορ- 
μή νά ξεσκονισουµε τίς αράχνες στὸ χώρς 
της σχεδίασης. Τὸ ανώτατο αρχηγειο απαἰ- 
τησε καινουρια μαχητικά, ειδικἁ σχεδιασμὲ 
να γιά νὰ ξεπεράσουν τὰ μειονεκτήματα τοι 
ζἐρο. Η παραγωγἠ ὅμως αυτών τών νέων 
μοντέλων αποδείχθηκε οὕυνηρα αργή. Παρά 
τς διαταγὲς τοῦ ανώτατου αρχηγείου τὸ 
παλιόὀ Ζέρο παρέμεινε τὸ βασικὸ µας µαχητι- 
κὀ», 
Αυτά ἦταν τὰ λόγια τού Σαμποὺρο Σακάιο. 
ενὸς απὀ τοὺς μεγαλύτερους Ιάπωνες ἆσ- 
σους (περιέχονται στὸ βιβλιο του «Σαμου- 
ρᾶι» εκδόσεις Ουὐἱλιαμ Κἰμπερ καὶ ΣΙΑ). 
Στις 3 Αυγούστου τού 48 οι κάτοικοι του 
Κιούσου ποὺ έμεναν κοντά στὸ αεροδρόμιο 
Μουσιρόντα (τώρα ἰταζούκε] εἶδαν νὰ πετά 
ἑνα παράξενο αντικείµενο στὀν ουρανό. 
Ἠταν µια παρθενική πτήση 45 λεπτὠν ενός 
Πρωτοποριακου αεροπλάνου, του Σίντεν. τὸ 
αποτελεσμα τής συνεργασἰας τής εταιρίας 
Κιούσου καὶ τοῦ Κέντροι Τεχνολογικὼν Ἐ- 
ρευνων τής Ναυτικής αεροπορίας. Τὸ Αυτο- 
κρατορικὀ Ναυτικό εἶχε αναθέσει τὸν Μάιο 
τοῦ 44 στὴν εταιρία τήν κατασκευή ενὸς 
αεροπλάνου ικανού νά αναχαιτίσει τα βαριά 
αμερικάνικα βομβαρδιστικά καὶ τοῦ δόθηκε ο 
κωδικος «δοκιμαστικὀ αναχαίτισης 18» ἡ 
Σώτεν. Έτσι άρχισαν απὀ τότε τη σχεδίαση 
του πρωτότωπου Σίντεν κάτω αἱ ὁ τὶς οδηγι- 
ες του νεαρού μηχανικού - πιλότου ὑποσμῃ- 
ναγου Μασατσικα Τσουρούνο, μὲ προοπτι- 
κές νὰ ἔχει τελειώσει µεσα σε 7 µήνες. 
Όμως οἱ συνεχείς βομβαρδισμοἰ των Ε-29 
καθυστέρησαν τις εργασίες, μὲ αποτέλεσµα 
τὸ πρώτο πρωτότυπο να εἶναι ἐτοιμο μετὰ 12 
μήνες, δηλαδή τὀν Ιούνιο τοῦ 45, Όι οµπει- 
ρίες τού Τσουρούνο πάνω σ᾿ αυτόν τόν τύπο 
του αεροσκάφους εἰχαν αρχίσει τὸ ᾿42, ὅταν 
πέταξε μὲ τὸ ΜΧΥ6, ἑνα ανεµοπλάνο μὲ 
κινητηρα καὶ ακριβως τὸ ἰδιο σχήµα τού 
ΣΝΤΕΝ, καὶ εἶχε τὴν ευκαιρία νὰ διαπιστώσει 
τις περίφημες πτητικές Του (κανοτητες. Σὲ 
μιά απο τίς πρωτες δοκιμαστικές πτήσεις τοῦ 
Σΐντεν στα τέλη Ίσυλίου, τὸ ρύγχος σηκωθη- 
κε υπερβολικά στήν απογείωση (πριν τὴν 
αποκόὀλλησή του απὀ τὸ εδαρος), μὲ αποτέ- 
Ἀξσμα η προπέλα πού βρίσκεται στὸ πίσω 
µέρος τής ατράκτου νά χτωπήῆσει κάτω. Ετσι 


δῦ 


οι ὄοκιμες αναβληθηκαν για τίς ἃ Αυγοι)- 
στου. 
Τὸ πρωτότμπο «{ΝΝ] ἦταν τὸ πρὠτο καὶ 
μοναδικό Σίντεν ποὺ κατασκευάσθηκε, λόγω 
τής χρονικής περιόδου τής σχεδίασης καὶ τὸ 
τέλος τού πολέμου, πού δὲν τὸ άφησε νά 
δειξει τις ικανοτητες του στίς πραγµατικες 
συνθήκες µάχης. Ηταν ἑνα αρκετά παράδο- 
ξα καὶ πρωτοποριακά σχεδιασμένο αεροπλά- 
νο, αλλοπρόσαλλο στήν όψη µαχητικὀ. Εἰχε 
τὴν ἕλικα στὸ πίσω µέρος τής ατράκτου ἐτοι 
ὠστε νὰ σπρὠχνει τὸ σκάφος 
Μπροστα στὸ ρύγχος, πού ΕΙΧθ λεπτύνει στο 
µεγαλύτερο βαθμό γιὰ νά μειώνει τὴν αντί- 
σταση του αερα, βρίσκονταν τά οριζόντια 
σταθερά. Τὰ δύο κάθετα σταθερἀ βρισκον- 
ταν πάνω στἰς πτερυγες, ποὺ ἦταν αρκετά 
πίσω απὸὀ τὴ μέση τής ατράκτου, 4 πυροβόλα 
των 30 χιλιοστών βρἰσκονταν μπροστά στὸ 
ρύγχος. ενας συνδυασμὸς ποὺ αποτελούσε 
ἑνα φονικότατο όπλο, στὰ βαριὰ μεγάλα 
αμερικάνικα βομβαρδιστικἁ πού θά "ίχαν τὴν 
τύχη νά βρεθουν µπροστἁ σ᾿ αυτή τή θανά- 
σιµη.... ψείρα. Στό πίσω µέρος τὴς ατράκτου 
ἦταν τοποθετημένος ἑνας πανίσχυρος αε- 
ρόψυκτος ακτινωτὸς Ἰθκύλινδρος διπλἠς 
ορ κινητήρας Μιτσουμπίσι ΠΑ43 μοντέλο 
2130 ἵππων, που τα στὸ σκάφος 
ο μεταφέρει μὲ άνεση 4 βόμβες τών 66 
λιβρων ἡ 2 τὼν 132 η νὰ φθάνει στη 
φανταστικη γιὰ ελικοφόρο ταχύτητα τών 750 
Κ.α.ὠ, στά 8700 µέτρα ύψος. 
Είχε εμβέλεια 1200 χλμ. καὶ επιχειρησιακό 
ύψος 12000 μ. Εξαιτίας τής πρωτότυπης 
Βέσης τῆς ἑλικας. η εγκαταλειψη τού σκᾶ- 
Φους σὲ περίπτωση κινδύνου γινόταν προ- 
Βληματική. Έτσι κατασκευάσθηκε ἑνα εκρη- 
κτικὀ σύστημα πού λειτουργούσε μὲ Ψεκα: 
σμόὀ µιας ειδικής οκόνης καὶ τίναζε τὴν 
προπελα µακριὰ απὀ τὸ χτυπηµένο αε ροπλά- 
νο. Είχε επίσης προβλεφθει καὶ σύστηµα 
περισυλλογῆς Των χρησιμοποιηµένων καί ε- 
πικίνδυνα πυρακτωµένων γιά τήν ἔλικα καλὺ- 
κων τῶν πυροβόλων. 
Τὸ Κιούσου Σίντεν ἦταν ἑνα κλασικὀ παρά- 
δειµα τῆς εὔφυιας των Ιαπώνων σχεδια- 
στών, Τώρα βρισκεται στὸ εθνικὀ ΄Αεροπορι- 
κὀ καὶ ὅιαστημικο μουσείο τὴς Ουάσιγκτον 
τὸ µοναδικὀ αυτό κομμάτι φρόντισαν νά τὲ 
μεταφέρουν στήν πατρίδα τους οι Αµερικα: 
νοι αμέσως µετα τὸν πόλεμο γιά τεχνικὲς 
έρευνες καὶ τὸ αντέγραψφαν χωρὶς επιτυχία, 
κατασκευάζοντας ἑνα παρόμοιο, τὸ ΧΓ-55 
ΑἈβθοθπᾶςι, Επισης οι Ιταλοί προσπάθησαν και 
αυτοί µε τὸ 5Α-554, Καμιά όµως αποπίς δυο 
προσπάθειες δὲ στάθηκε ικανἠ νά πλησιάσει 
τήν ιαπωνική σύλληψη καί τίς πραγµατικὲες 
ικανότητες τοῦ Σίντεν 
Θέλησα νά φτιάξω τὸ μοντελο του γιατὶ εἶναι 
ένα αεροπλανο ποή πάντα θαύμαζα καὶ ἦταν 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1885 


ο. κ 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΕΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1882 


τὸ μοναδικὀ φάρμακο ποὺ θά µου ἕαναφερνε 
τή χαμένη µοντελιστική µου ισορροπια ἔπει- 
τα απὀ ενα μακροχρόνιο τέλμα ανάμεσα στα 
χοντροκομµένα καλούπια µιας κορβέτας τῆς 
Ματσμποξ. 


το ΚΙΤ ΤΗΣ ΗΑΞΕΑΝΑ 


Το Σιντεν της Χασεγκάβα (που για λογους ποι 
θα δούµε παρακατω δὲν εισάγεται εδω) εἶναι 
ένα πλαστικὸ σνολο απΏ 49 Πράσινα ακοὺρα 
κοµµατια καί 3 διαφανή Έχει σόν μοναδικὸὀ 
ανταγωνιστή τὸ επίσης γιαπωνεζικο κιτ Σῖντεν 
τὴς Ταμίγια στήν 1 2, έχει επΊσης εξωτερικἀ 
ονάγλυφες λεητοµέρειες καὶ σκληρο πλαστικο 
Όλα αυτά είναι κλειόµενα σὲ ζελατνες μαζι 
μέτιίς οδηγιες. τις χαλκοµαν/ες και 2 ἔγχρωμες 
πλαῖνες ὀψεις του αερὀοπλανοι µέσα σ᾽ ενα 
μικρό και γυαλιστερὀ κουτὶ 

Τὸ κι εχει µικρὀ αριθµό κομμµατιὼν. αλλά μὲ 
πολὺ καλή λεπτομερεια. ειναι απλο στην κατα- 
Οκευῃ και Τελειο στην εφαρµογή Όλα αυτά 
πρωδιαθετουν τον µοντελιοτη ἔτσοι ὥστε νἁ 
µπορει να φτιάξει ἑνα μοντέλο ξεκουύραστα 
Χωρις περιττα προβληματα. χτωποκαρδια, σκο- 
τοὺρες καὶ ἀσκοπη σπατάλη ενεργητικοτητας 
Τὰ αποθέματα ενεργητικότητας ποὺ απομὲ- 
νουν πρεπει νά χρηοιμοποιουνται για τήν τελει- 
οποίηση στή ρεαλιστικοτερη εμφάνιση του µον- 
τέλοµ. Αυτὲς εἶναι οι σύγχρονες αντιλήψεις 
των ιαπωνικών μοντελιστικὠν Εταιριών 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ - ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ ΒΑ- 
“ΨΙΜΟ - ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΕΣ... 


Άρχισα τη συναρμολόγηση - βαψιµο απο το 
θαλαμισκο τού χειριστη Αποτελειται απὀ 13 
κομμάτια που εφαρμόζουν τελεια μεταξυ τους 
και δὲν αφηνουν τήν παραμικρή οπτικἡ διαρροτ 
πρὸς το εσωτερικό του μοντέλου δινοντας µις 
ρεαλιστικοτατῃη Εµφανιση κοκπιτ Τὸ ταµιλο µε 
τα ὀργανα «κάθετα!» κυριολεκτικα στις πλαινές 
κονσολες οργανων, που αποτελουν ἕνα κομµα:- 
τι μὲ τὸ πάτωμα. "Ιάνω σ αυτό υπᾶρχει μιά 
πολυ καλη θέση χειριστη. χωρις οµως ζωνες 
ασφαλειας. Τὰ ὄργανα τοῦ κὀπκιτ εἶναι ανάγλυ- 
φα. χωρις να ξεφευγουν απὀ τὴν κλιµακα και 
Βάφονται ευκολότατα και περιγραμμικά µε ενα 
καλής ποιότητας πινελο Νο Ὁ 
Το ολ µπαρ πίσω απὀ τὸ κάθισμα του πιλῶτοιι 
εφάρμοσε στις υποδοχές του πίσω τοιχώματος 
τοῦ Βαλαµαοι: Αναμµεσα ο από τοποβετηθηκαν 
4 µπουκαλες οξιγόνοι και πισω του ένας 
πυροσβετήρας. Αυτά τα κοµµατια βαφτηκαν 
βεβαια πριν κολληθούν Τὸ χειριστήριο καὶ οι 
µπουκάλες µαµρες Ὁ πυροσβεστήρας κόὀκκι- 
νος και µαυρο τὸ στόχαστρο. που αποτελει 
ενισιο κομματι µε τήν ἄτρακτο. Όταν ἐἔφτασα 


στο βάψιμο του εσωτερικου του Βαλομισκου 
µπηµα καἰγὠ σ αυτόν τόν ὠκεανό τὴς αβεβαιό- 
τητας. Καμιὰ εταιρια χρωμάτων δὲ δίνει ἐπίση- 
μα Χρώματα για τα γιαπωνεζικα κόκπιτ. Έχω 
λόγους νά πιστευω ὅτι τα περισοότερα γιαπώ- 
ψεζικα µαχητικα ἦταν σταρωμµενα Εσωτερικα µε 
μεταλλικό μπλε. ο αρθρογράφος τοι σας 
Μοσρθιςι (νο. 11. Νο 2) πιστεύει οτι ηταν 
μεταλλικο πράσινο. χαπσιµαποιησε μαλιστα τα 
μεταλλικό πράσινα τής ΓΠακῖρα Ἡ Ταμιγια 
πρστεινει συνδιασµο µπλε κ πράσινο -- ασηµι 
Η Χασεγκάβα προτεινει µάτ ανοικτῷ πράσινα. 
Τελικά τὸ ἐβαιμα σύμφωνα μέ τίς οδηγίες τίς 
Χασεγκαβα 
Ενώνοντας τα 2 κομμάτια τής ατράκτου γιὰ νά 
εγκλωβίσω τὸ κοπκ!τ. Εκανα ένα απὠ τά βασικὀ- 
τερα µοντελιστικα λαθη Εβαλα κολλα χωρίς 
προπγσυμενώς να τα προβαρω γιά νά διαπιστὼ- 
σοω τὴν εφαρµογή. Δαγκώβηκα καὶ τα ἐκλεισα 
ακουµπωντας πρωτα τὸ επάνω µόρος, κλεἰνον- 
τας αµέσως σχεδὀὸν μετά καὶ τὸ κάτω 
Εφάρµοσε παντου τέλεια, σὰν πόρτα Ψψυγει- 
ου. Κοίταξα τίς κολλήσεις στὸ φως καὶ δὲν 
υπήρχε πουθενᾶὰ µέρος για νά βάλω στόκο Κάτι 
παρόμοιο εγινε καὶ μὲ τὰ πτερύγια (τὰ οποία 
δὲν κὀλλησα γιατἰ δὲν χρειάσθηκε). τς υποδο- 
χὲς τού αέρα καὶ τὰ κάθετα σταθερἁἀ. Ο 
σωλήνας πιτόὸτ ἠτην τοποθετημένος απὀ τὴν 
εταιρία στὸ δεξί φτερὸ Όι βάσεις γιά τήν 
κεραια που βρἰσκονται στὸ κατω µέρος τὴς 
ατρακτου κολλήθηκαν χωρὶς πρόβλημα, ἄν καὶ 
δέν εἰχαν γλωσσίδιο επαφής, Αναρωτιοµουνα 
πως Θα κολλήσει η εσώτερικη υτιοδοχη του 
ριναιού τροχου. γιατι Τα ᾧᾠτωχὰ µου μάτια δὲν 
έβλεπαν καµια προεξΟχΏη που να εφαρμόζει 
Έβαλα κολλα καὶ ἄφησα τη μητέρα τυχη νά 
καθοδηγήσει τα δαχτυλα µου. Το κομμάτι στᾶ- 
θηκε µε τὴν πρωτη προσπάθεια στἡ θεση του 
και δὲν εἰχε σκοπό να κοινηθει, όσο καὶ ἂν τὸ 
πασπάτευµα. 
Η σμναρµολογηση σὐνεχιζεται. Αποφάσισα νἀ 
βάλω µυσλο και αρχισα νὰ προβάρω κανονικὰ τὸ 
εξαρτηµατα Πήρα το καλυµµα των πυροβόλων 
(ενα κομματι µαξι μὲ τα οριζόντια οταθερᾶ) τό 
ακουµπησα στη Βεση του χωρις κόλλα και. 
έμεινε εκει. Τὰ καπάκια του εμπρὀς οωοτήµα: 
τος. προσγειωσης αγκιστρωνουν βαθια µεσο 
στὴν υποδοχή καὶ δὲν χρειάζονται εξωτερικὸ 
κολληµατα Επόὀνω στην ἄτρακτο µε ολα τά 
σχετικά υπαψήφια εμφανέσϊιατα σημάδια τὴς 
κόλλας Οἱ εσωτερικές Ἀεπτοµερειες εἶναι 
αποτυπωµέενες Ετσι ὥστε µε ἕνα στεγνό πινελο 
νὰ µπορεί κανεις εὐκολότατα να δωσει την 
σισθηση τῶι πάχοιις τοις Ἡ εμπρος ρόδα 
παφαλίζει απλσύστατα στο «πιρουνι» αφοιι το- 
ποθετηθεἰ στο ενα µπρατσο και «αγκαλιασθεί» 
µε το αλλο. Πανευκολα µπαινει και το πισω 
σπωστηµα προσγείωσης µε τα καπακία που εφαρ- 
µόζουν πάνω σ αὐτὸ ΕΧΕΙ γινει µια εξυπντ 
διαρθρωση στο σωστηµα ἕλικα - κωητήρας, ποι 
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αποτελείται ἄπο 6 κοµµατια, που βσφανται και 
συναρμολαογόυνται ξέχωριστα. επιτρεποντας 
τήν κίνηση στήν θῴυλλη ἑλικα ποι βαφεται στο 
κλασικό τθᾷ-ρτοώπ τῆς Χαμπρολ. τὸ δε καπακι - 
κινητήρα κολλιεται και βαφεται µε τήν ὑπολοιπη 
ἄτρακτο Η καλυπτρα ειναι αυρτάρωτη. σε 3ἃ 
κομματια 

Υπάρχει ελλειψη διαφανων κοµµαπων για φώτα 
πλεµσης στα οακροπτερι μα (βαφονται κοκκινο 
τὸ αριστερό, µηλε τὸ ὄςξήὴ ένα σπο τὰ Ελάχιστα 
µελονά σηµεια 5 ἕνα τέτοιο μοντελο 

ο πιλότος στεκεται θρθιος κρατωντας τα γόνα- 
τα του Εάν ήταν καθισμένος θᾳ Εκρυβε πολλά 
ἀπὸ τη Λεττοµερεια του Εαλάμου. Φυωσικὰ 
υπάρχουν λέεπτοµερεις οὕπνες ἵα τὸ βἀψιμό 
του 

Το μοντελο βαφτηκε µε τα αυθεντικά Χαμπρολ 
Ἠ.)1 (πρασινΟ] και Η2 (ανοικτο γκρι). Γ8ά-ΕΓΟΝΠ 
η ἕἔλικα, αλουμίνιο Το συστηµα προσγείωσης, 
Βωσῦεβι 1183 της Τεστορς τὰ λαστιχα. ΠΟρτοΟ- 
καλἰ Νο 18 Χαμπρολ ανακατεµενο µε κιρινοτὸο 
{σπα ἱαρμηισοδίίσης στὰ χείλη προσβολής κα- 
θώς και στις ἀκρες της ἕλικας, που βάφονται 
διαφορετικὰ σπὀ τις ὅμο πλευρες Ἠ διαχωρι- 
στικἡ γραμμή του καμουφλάζ (κυματιστή) ειναι 
αισθητα διαφαρετικἡ η αριστερη απο τη δεξια 
πλειρά, Τό μοντέλο τὸ ἄβαψα χρησιμοποιών- 
τας γιά πρωτη ῴομα Τον αερογράφο Χαμπρολ 
Στούντιο Ἡ, ο οποιος µε αφησε απόλυτα ικανο- 
ποιηµένο. Οι χαλκοµανιες ἦταν καλής ποιστη- 
τας µε αρκετα προειδοποιητικα 

Οι οδηγίες ηταν σαφεστατες, µε σχεδια και 
Ονοµαστικο κατάλογο Εξαρτηµήάτων στα αγγλικα 
καὶ γιαπωνεζικα 

Τὸ αυὐγκεκριµενο µοντελο τής παρουσιασης 
κατασκεµασθηκε σ ενα σαββατοκριακο και 
δὲν έγιναν φθορές και παλιωµατα. γιατι τὰ 
πραγματικο Σιντεν δεν πρόλαβε να πολεµησει ή 
να παλιωσει οτή µαχη. 

Το Σιντεν ηταν τοτε ενα προήγµενο γιαπωνεζι- 
κο αεροπλανο. Τὸ πλαστικο κιττἠς Χασεγκαβα 
Όπως Όλα σχεδον τὰ γιαπωνέζικα κιτ και γενικα 
τα γιοπωνεζικα Προϊοντα (αεροπλάνα πλοια 
αυτοκινητα. µρτοσικλετες. στερεοίρωνικα, ῥρο- 


λωγια) και χιλια δυο ἄλλα τελεια καταοκευασµα” 
τα]. ἀρχισαν να κάνουν τη ζωή µας καλυτερη. 
αλλά και τὴν τσέπη τών Γιαπωνεζων παχύτερῃ 
Μάλλον π ατοµικἡ βόμβα δὲν ἐδωσε τὸν ανα- 
τέλλοντα ἧλιο τὴς Ισπωνίιας (ὅπως καυχονταν 
κάποτε οἱ Αμερικάνοι). ἀλλά απλως του ὅημι: 
οὔργησε µια προσωρινή ἐκλειψμῆ 

Οι κυβερνήσεις των σλλων χώρων [καί η δικη 
µας) εχοιιν αρχίσει να ανησυχοῦν για το εθνικὸ 
τους σιναλλαγµα 

Το 1945, µπροστα στο Θανᾶσιμο πολεµικο 
κΙδυνα της Ἰαάπωνιας και στις ὄμσκολιες της 
να της επιβληθει µε συµβατικΏ οπλα (οπως στη 
Γερμανία). π Αμερική απάντησε µε την αἹομική 
βόμβα 

Σηµερα πολλες κυβερνήσεις ἄλλων ἱπροηγµε- 
νων υποτιθεται] χωρων πχ τής ΕΟΚ ἔχουν 
αρχισει να σαµποταρουν οηµαντικα τα ιΩπωνικα 
προιοντα. εἶε µη Επιτρεποντας Τους την ειΩΟ- 
5ο στη χωρα. εἴτε υπερφορολογωντας Τα ὥστε 
νά είναι ασυµφορα στό πλατυ κοινο. Κατι τετοιο 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ΒΕΛΤΙΩΝΟΝΤΑΣ ΤΟ 


ΜΕΡΟΣ Α᾿ 
ΚΕίµενα, φωτα: Ἑωτήρης Κωνσταντιίδης 
οιταζοντας για πρωτη φορα ενα τβλειώµενο 
μοντέλο σπεροσκαφους, η προσοχἡ καποιοι! 
ουγκόντρωνεται πολι πιό Εύκολα στὸ χωρα του 
κόκπιτ καὶ ειναι φυσικό, γιατι ο χώρως αυτος 
εἶναι ἆμρσα «δεμενος» μὲ τὸν ἀνθρωπο. Ο 
ἰδιος χώρος Τὸ ἰδιο εὔκολα απωθεὶ ὅταν Είναι 
κακοφτιαγµένος. γιαυτῷ και ο χρόνος που 
αριερωνεται 6 αυτον οπάνια πηγαινει χαμέ- 
νος 
Πιὸ κάτω παρουσιαζονται µε αξιολογική σειρά 
μερικά σηµεια που Πιστεύουμε να οας βσοῃθη- 
σουν να φτιάξετε ένα ὀμορφο σύνολο. για τὸ 
οποιο τουλαχιστον ϱ χειριόάτης του εποµενοι) 
μοντέλου σας ὅεν Θα ντρεπεται νά µπει µεσα! 
Φωτογραφικό υλικό; Ειναιτο πρωτο και απο τα 
πιὸ βασικἁ 6ηµεια που θα πρεπει να προσέξει 
καποιος πρίν αρχισει οτιδηποτε σχετικο στὸ 
κόκπιτ, ἂν φυσικά θελεινα σεβεΊαιτην πραγµα- 
τικΏτητα Φωτογραφιες Των κὀκππ καινούριων 
και παλιων αεροσκαφων δηµοσιευονται τακτικά 
στὸ διεθνἠ οεροπορικὸ τύπο και οὲ ορισαµενα 
βιβλια. ὅπως αμτα των εκδόσεων Κοκυ Γαπ 
ΜΙΑ ΜΟΟΚ. ἰπ ὁριαή Βηζ δζαἱα και ΜοποσιΓη 
Οἱροδεθ-αρΒ. που εχουν παρουωσιαστει σε παλιὸ- 
τερα τευχη της «Γ» στις οτήλες του «Μοντελι- 
ὥτικου ἄρχειου» 
Πατωμµατα καὶ διαχωριστικα τοιχώματα: Φαι- 
νβται να Ώερνα Ωριοτικα η εποχή που ελειπαν 
σκοµα κι αυτα απο το κ Αφοι βεβαιωθουµε 
γιά τὴν καλή 5ῴσρμογηή Τους µε Τα υπολοιπα 
κομμάτια. τὰ Άαφουμε µε τὸ κωριο χρωμα του 
κοκπιῖ, Προπγόυμενως μπορούμε µ ἕνα µικρο- 
οκοπικό τρυπάνιν ανοίξουμε τρωπες -ἂν δεν 
μπάρχουν ετοιµες - στο σηµείισ που θά κολλη- 


β. 


ΚΟΚΠΙΤ 


θΕει το χειριστήριο και ακοµα οτα σηµρια ποι 
Βελοιµε να κολλήησουμε αργοτερα κάποιο κα΄ 
λωδιο απο έεσταµενο καὶ τενΤτωµενο πλαστικο 
(γιὰ την τεχνικἠ αυτή βλ. «ΠΠ» Να. 4, σολ 62) Ἰ 
ἕνα δεύτερο ἡ και τρίο μοχλόὸ πχ σ ἕνα 
ελικογΊερο. 

Αν πρεπει να φτιαχτουν πατωµατα απὀ τὸ 
μηδέν, αυτὸ µποµε! νὰ γίνει απο λεπτα φύλλο 
πλαστικου πολωστερίνης. Διαστασςεις του κὀκ- 
πι µποροίµε νά πάρουμε µέ τη βοπθεια 
πλαστελίνης. ευκαµπτου οὐρματος η ψιλού 
καλωδιου {µεθοδος αρσενικού - θηλυκοω) ἡ µ 
ενα παχωµετρο π ειδικο διαβητη µετρησης 
μικρών εσωτερικών χωρων που βρισκουµε στα 
σιδηροπωλεια. Αρκετὲς ὄοκιμες 6ᾳ χρειαστουν 
πρι καταλήξουμε στὰ οριστικὸ πατωµα η 
τοιχωµα που θᾳ πρεπει νά εφαρμοζει τέλεια 
Πίνακας οργάνων ελέγχου και κονσόλες: 
Συνήθως ο πίνακας Εἰναι µιά απλη επιπεδη 
επιφάνεια ἄρκετες φορες ὅμως ἔχει αναγλυ- 
φα τὰ ὀργανα πάνω του. Αωτα µπορείτε να τα 
βάµετε μαύρα. ενω τις ενδειξεις ἄσοπρες µ 
ενα μιλο πινέλο - πραγματικα καλης πόιοτητας - 
Νο 00 πού Θα µπορει να διατηρε! οΟυνεχως 
μυτερῃ ακρη 
Οι κοναθλες πολύ συχνα δεν υπαρχουν καν και 
μπορούμε να τις φτιαξουμµε απο τὸ Ιδιο πλαστι- 
κο υλικο που προαναφέραμε. ενωνοντας ὅσο 
κοµµατια μεταξυ τους σε ΟχηµΩ αΓ» µε υγρη 
κολλα, ια ν αποφύγοιµε χνη ενώσεων 
Στήν αριστερῃ κονόθλα µπορειν ανοιχτεί µια 
µικρή τρύπα και νά προοτεθε! η µανέτα του 
κινητήρα. επίσης απὀ ζεσταµενο και τεντωμένο 
πλαστικὸ Προσοχή χρειάζεται όταν κολλάμε 


ται πιό ὄμσκολα, καθως πρέπει να προστεθοών 


πα ρα κανει και η Ελληνικἡ κυβέρνηση στα 
πλαστικα κιτ µη ΕΟΚ, ὥστε κατάφερε να μὴν 
εισάγονται πια οτήν Ελλαδα Τὸ περιεργο αµως 
ειναι ὁτι ειδικα τὰ γιαπώνέζικα κιτ είναι πἀμφθη- 
να στο εξωτερικό καὶ κυρἰώς στὶς χωρες τής 
ΕΟΚ, οι οποιες καταλαβαίναντας ήν αξία τοι 
μοντελισμού τόν προωθούν ανεξαρτήτως εθνι- 
κοτητος και δεν τὸν φρενάροιιν. Ετσιχαρῃ οτὸ 
δηµοκρατισµο, την ισότητα, τὶς πλατιεὺ πνΕωμᾶ- 
τικές αντιλήψεις καὶ τὸ πνεύμα τὴς αλλαγής, 
ενας συνπθισµενος καὶ ψυχικὰ ισαρροπηµένος 
Ελληνας µόντελιστης ΔΕΝ µπωρει νά αποκτή: 
σει ενα µη ευρωπαίκο κιτ. Αντίθετα ένας 
βισιόζος η µαζοχιστής µπορει νὰ τὰ αγσραοε! 
η κανοντας ἕνα τΏξίδι στὸ εξωτερικο ἡ στελ- 
νοντας παράνομα συναλλαγµα ἕξω µε μεγάλο 
µιοκο καὶ κινδυνο νά Χασει τὰ Άεφτα Του 
Αυτων των μοντέλων γιά πολλούς αγνοειται η 
υπαρξη. για μερικούς αγνοσύνται οἱ διαφορες 
που εχουν µεταξυ τους, γιὰ ἀλλους οµως τᾶ 
μοντελα ειναι Τρόπος Ζωηπτπς η 


τις κονσολες στο πατωµα ὥστε να υπαρχει 
αρκετη απόσταση ανάμεσα τους ψιά νο χωρεσε 
το κσθισµα 

Κάθισμα: Ένα εντελως απογοητευτικὸο καµµα 
τι στα περισσοτερα κιτ Ειναι σχετικα εὐκολο να 
το φτιάξουμε μόνοι µας, τουλάχιστον στην πιὸ 
απλή Τομ µορφη, κολλωντας ὅμο κοµµατία 
πλαοτικοῦ σὲ σχήμµο «Ι.». Φυσικά ὅταν πρόκειται 
γιὰ εκτιναοσόµενο κάθισμα τὰ πράγματα γινον” 


προσκεφαλο. λαβες εκτιναξης κα Οι ζωνες 
προσδεσης φτιάχνονται απὀ εὔκαμπτη κΟλληΤΙ- 
κη ταήα κοµµενη σε υιλεξ Άδυριδες και 
Βαμµενη µε ανοικτο γκρί σινήθως χρωμα Ένα 
µικροσκοπικὀ πλαατικο κοµµατι κοµµενο σὲ 


σχηµα «σ και βαμμένα ασημί µπορεί νά 
αναΠαριατα τὰ μεταλλικά µερῃ 


{δυνεχιζεται) 
ΠΤΗΣΗ ᾿ΝΩΕΜΒΒΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 19865 


ΜΟΝΤΕΑΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΤΑΜΙΥΑ 


ΞΕΑ ΗΑΒΒΗΙΕΒΗ 


Κλίμακα: Τ1ά48 


Το Σι Κάριερ πρὀκειται να κικλο- 
φορῄσει ῃ Ταµίια πιθανότατα το 
138 στην κλιµακηῃ 1/48, χωρις να 
πποκλειεται η παρουσίασή του φὲ- 
το Αυστυχως τα ενημερωτικό 
περιοδικό τής Τειμίγια είναι στ 
γιαπωνεζικα και παρά τις επιπονες 
προσπάθειες µας δεν κατορθωσᾶ- 
με νὰ βγαωλουµε τιποτα. Ωστάσο 
υπήρχε φωτογραφία του κουτιοι 
και Του. τολσιωμένου μµαντέλου, 
που απ΄ ο,τι φαίνεται πρεπει ναναι 
πολή καλό. ριμα µόνο πού δεν 
προκειται νά εισαχθει (λόγω ἆὧᾳ- 
σμων] πτήἡ χωρα µας. τουλάχιστο 
στὸ αμεσο μέλλον, 


ΗΕΙ.ΕΗ 


ΑΜΕΏ ΜΙΒΑΩΕ 2000 


Κλιμακαι 1/72 
Τιμη. 545 ὄρκ 


Άφου αφησε τὸ κι της Εσι (βλ. 
Π» ΝΟ. 10, σελ 64] νἁ µονοπωλει 
"ην ἄγορα για περισσότερο απο 
εναµισι χρονο. τΏ γαλλικο ΕρΨΟ- 
7τασιο κυκλοίορησε καὶ τὴ δικη 
του ἀποιμῃ για τὸ Μιραζ 2000, 
3λΛΑ σε µικροτερῃ κλίµακα. Σε 
ανοιχτό γκρί πλαστικὸ υπάρχουν 
33. κομμάτια καὶ 3 σὲ διαφανὲς 
κάλυπτρα μονοκόμματη. ριναιο 
φως προσγείωσης και ΗΙΌ) Οι 
:παμμωσεις παρουσιάζονται σὲ λι- 
α πηµεία καὶ ειναι κμρίως αναγλυ- 
«ρα. Αυτὲς ποὺ ειναι χαραγµενες 
Σπωτερικἁ κρίνονται απὀ υποφερ” 
τος μεχρι απαράδεκτες Τὸ «δέσι- 
“μ. ΤΩΝ κὐριων κοµµατιων (ατρα- 
Ὕτος πτέρυγες) ειναι απλούστατο 
μαι στέρεο. Σε δύο κοµµατια δίνε- 
ται ολοκληρη η ατρακτος μέ ενσω- 
ωατωμενο τὸ ρύγχος. το σωλήνα 
πιτοτ και το κάθετο ομραίῦ πτέρω- 
ας Ενω αξ τρία κομμάτια ῃ πτέριι- 
π ὄελτα 
Στο κακπιτ βρήκαμε ἕνα καλο 
«ωθισµα, οτἰκ. ΠΙΩΏ. κανσόολες. 
-αδωστήρια Ενοώματωμένα µε τὸ 
πατωµμα καὶ ὀναν πίνακα χωρὶς 
:εηπτομερεια Το σιστηπµα προ: 
"Βάσης αποτελείται απὀ 13 κοµ- 
«πτια καὶ Εἶναι πολη πειοτικὸ, κα- 
ως. επίσης καὶ ῃ εξαγωγη τού 
«ΙπΠτηρα πού ΕΧΕΙ αρκετό βάθος 
τ5 Εξωτερικὀ Φφορτια αποτελοιιν 4 
-«ραυλοι αἱρᾳα - αερα Ματμά καί 
Ἔπιπερ ΙΜατρά Τὰ δύᾳ σετ γαλλι- 
ων σηµᾶτων ουνδυαζονται µε τὰ 


καμουφλαέ που πιθανότατα θᾳ υἱ0- 
Ώετησει π Ατπιες ἄε /ΑἰΓ για το 
σκαφος αυτο [βλ. «Π» Νο 18 
Εξωςριλλο] 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟ ΑΡΧΕΙΟ 


ΒΗΙ ΏίΝα ΡριΑΦΤΙς Μοοεις5 


Εκδόσεις; ΚΗΒΙπΙΡΒΕΗ ΡυΒΡΙΕΠΙπΩ Όο., 1027 
ΝοΠη δβνεϱΙΗ Β/γβε!. ΜΗ Μαυκος Ι 531211, 
Η8Α, σελ. 64, ὀρχ. 475 (1π εκδοση, 1980) 


Σε 12 κεφἀάλαια το βιβλίο αὐτὸ 
δίνει οδηγίες για εργαλεία, ουναρ- 
µολογηση. βαιμιµο. σήματα. κὀλ- 
λες, Όλικα µασκαρισµατος. φθο' 
Ρρες, μεταλλικά καμουφλάζ, λεπτα- 
µέρειες, µαζί µε 200 περίπου 
ασπροµαυρες φωτογραφιες και δι- 
αγραµµατα πολυ παραοτατικἀ. Α- 
σχολειται µε ὦλα σχεδὀν τα ειδη 
πλαστικὠν μοντέλων {(αξροπλανα, 
πλοια, ἅρματα. αυτοκίνητα κλπ} 
μέ ιδιαίτερη εµφαση στά πρώτα, 
Ειναι θαυμασια γραμµενο. σε ευ- 
κολονοητα αγγλικα καὶ καλυπτει 
διεξοδικα γνωστες και αρκετες 
αγνωστες τεχνικες Όα τὸ συνι- 
οτουσαµε Οχι µόνο σε αρχαριους 
µοντελιστες, αλλά και σὲ αρκετά 
Εµπειρους 


ΝΙΑΒΡΙ ΑΝΕΣ ΟΕ ΤΗΕ ΤΗΙΒΏ 
ΗΕΙΓΗ 


Του ΜΑ ΠΙαπι σγεσπ 


Εκδάαεις Μᾶες Ποπβίά απά ;απες ΡυΒΙΕΙ- 
-!5 Γἱά.. β8µίοπ Ησωςα, 8 Ἀπερπετάεςς 
μδιμ, Γσηᾶάσπ ΝΊ ΤΙΝ. Πρωτη Έκδασῃ 
Ίπτο, Πεµπτηπ Εκδοση 1918. σελ 6ὖ2 Τιμῃ: 
5 14 65 11820 ὅρχ περιπου). 


ΠΤΗΣΗ. ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1882 


Όγκωδπς τοµος. ακρβος αλλα 
µοναδικὸος στὸ εἶδος τοι Από τὰ 
19/0 ποὺ πρωτοεκόσθηκε µεχρι 
σήμερα περιέχει αναλυτικά !οτο- 
Ρικα στοιχεια για 132 διαφορετι- 
κους τύπους γερμανικών αερο- 
οκαφων ποὺ εμφανίστηκαν στο Β 
Π.Π. Σε αντΘεοη µε τὸ ἨΗΙ]ει ο 
ΓΗ ημ8Πε το οποιο κΟοστιζει τὸ 1/2 
τῆς πιὸ πάνω τιµης, τὸ βιβλια πυτο 
δεν περιεχει ουτε την ανάπτιξη 
της Λουφτβάφε στα διαφορα 
µετωπα. ουτε τήν πληθωρα 191) 
των τυπων το! πρώτου Πλεονεκτεί 
Όμως σε δυο σηµειᾳ Είναι καλυ- 
τερα Εεικονογραφηµενα και αφιε- 
ῥωνει περισσοτερες ὄΌδρλιδες σε 
κάθε τυπα Χαρακτηριστικό εἶναι 
Οτιγιατο ΜεΊἸ08 υπαρχουν 51 σελι- 
δες ενώ για τὸ ΜΕ262 2Όαελιδες 
Εκτος απὸ 100 πλαγιες έγχρωμες 
οψεις τὸ υπόλοιπο βιβλιο ειναι 


οὐυπροµαυρο 


Ε-86 ΒΑΒΗΕ ΙΝ ζ5ΟιΟ8 

τοῦ [.81γ Ὠανίς 

Εκδοσεις 5αυβὔτοῃ / Βίσσα! ριδ!οα]ίοπ8 
1115 ΟτοψΙεγ ΩΓ., Ομιτούΐοπ, Τοχ85 75008. 
υ8Α, 1981, σεὰ 32. δρχ 485 

Άλλο ενα βιβλιο της σειρας ΙΏ 
ΌοΙΟΓ, που οπως φαίνεται ετοιμά- 
ζεταιν ακολουβήσει τὴν πετυχη- 
µενη πορεια τής σειρᾶς ΙΠ Αοίίοη, 
Περιέχονται περιπου 40 εξαιρετι- 
κής ποιοτητας ασπροµαυρες Φφω: 
τογραφιες και 18 σελιδες γεμάτες 
μὲ σχέδια πλάψγιων ὀψεων, καµου- 
Φλαζ, κοκπιτ ῥανταρ. κινητήρων, 
συστηµατος προογείωσης, ΟπλΙ- 
σμού και ἄλλων τµηµάτων του Ε- 
86, ολα σε χρωμα. Τό κείµενο 
καταλαμβάνει µόνο µιση σελιδα και 
αναφερει συνοπτικἀ τίς διάφορες 
παραλλαγές του σκάφους Στὸ ο- 
πισθοφυλλο υπάρχουν 7 χρωματι- 
στὲς φωτογραφίες 


ΙΑΝΟΑΣΤΕΗ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ 
τοῦ Η.8.. ΜΒΟΚΔΥ 


Εκδοσεις: Ξμπάτοπ ΄ Βίαπα! ρυβΙσβίίσσα, 
1882. αελ. 50, ὄρχ. ἀ4δο 


Άποιτις πιο Ίελευταιες πρασθηκες 
στὴ αειρα «ΙΠ Ασοἴοη». περιέχει 


περίπου 100 ασπρόμαυρες φωτὸο- 
γραφιες, αρκετά σκιτσα τριών ὁ- 
ψεων καὶ ὃ πλογιες Όψεις αὲ 
χρωμα. Τό κείµενο εἶναι ιδιοίτερα 
κατατοπιστικὸο. διαβάζεται ἄνετα, 
αναφερεται σε ὀλες σχεδον τς 
παραλλογες του φημισμένοι βο]- 
βαρδιστικΏς καὶ γενικά αποτελεὶ τὰ 
καλύτορὀ µέρος τοῦ βιβλίου. Απὸ 
φωτογραφική ἀποφη, τὸ τελευταίο 
θά µπωροιυσε νὰ είναι ἄιάθητα κα- 
λιπερα 


8ΟΑιΙΕ ΜΩΡΕΙΘ ἨΑΗΡΙΑΝΕ 


ΜΡΕΟΙΑΙ. 


Εκδοσεις: Μσβς! ὃ Α/οα ΡυβΙσπίιοπα ἐ 1. 
Ρ.0. Βοα 35, Βτίιάσε ΞΙγηςὶ, Ηαπιρὶ Ηθηι- 
Ρρ5ίεσά, Ἠστίη ΗΡΊ ΤΕΕ. Επῃίαὀ, 1382. σελ 
80, 320 δρχ. 


Προσφατη ειδικη Εκδοση του 
αγγλικου μοντελιστικού περιοδικοι 
9οδ8ἱε Μοαθίς που ξεφευγειαπατις 
προηγουµενες. μιά και δὲν περιε- 
χει κατασκευες µῶντελων αλλα 
132 αὐμ φωτογρίφιες 9 σελίδες 
με εγχρωµεςπλαγιες ὄιμεις σχεδι- 
αγραµµατα τοµες κα ουνοπτικὸ 
στορικΏ των εξής αεροπλανων 
ΒΕ2/12 Τριπλάανο Φοκερ Καμελ 
Ἀεκρορνι Φουλμαρ. γισυνψκοσλα- 
βικα Με 108, Χελκατ, ΡΒΔΝΥ -2 Πραι- 
βιτια Σι Φιοῦρι, Βικτορ και Ε-ΙΒ. 
Υπάρχουν αρκετες φωτογραφιες 
των κακπιτ και σὲ ειδικά πλαισια 
πληροφοριες για τὰ διαθέσιµα κιτ 
και το πληροφοριακὸ υλικο ποῦ 
χρησιµοποιήβηκε Αν εξαιρέσουμε 
τίς σελίδες που αφιερωνονται στὸ 
Ε-18 και στο Χελκατ τὸ υπόλοιπο 
περιεχάµενο εἶναι μαλλον δισκολο 
να βρεθει αλλού. γιαυτο και σινι- 
στουµε να µή χασετε αωτὴ την 
Εκδαση 


ΔΕΙΞΤΕ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΣΑΣΙ 

Μια µικρή ομαδα αναγνωστων τὴς 
«Π» οργανωνει σὲ κλειοτὸ χωρο 
στα τέλη Δεκεμβριου 1982, ἔἐκθε- 
ση πλαστικών μοντέλων μέ ελεύθε- 
ρη συµµετοχη. Σκοπὸς της δὲν θά 
εἶναι ο συναγωνιομὸς, η ανάδειξη 
νικητών καὶ η παροχή βραβείων 
αλλά Π ανταλλαγη αποψεων καὶ 
γνωσεων και ῃ ενηµέρωση Πάνω 
στά προβλήματα τοι πλαστικοµον- 
τελισµου στήν Ελλάδα, Όσοι ἐνδι- 
αφέρονται. μπορουν να τηλεφωνη- 
σουν στο 9201465 ἡ στο 9018683 
γιὰ περισσότεφες λεπτοµερειες 

Τα βιβλια τοῦ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΥ ΑΡΧΕΙΟΥ 
µπορείτε νὰ τὰ βρειτε στὸ κηπτάστηµα 


καλιρώκηῃ, Σταδϊου 48-πῃ [Εντός Στοἀς], 
Αθηνα. 
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ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ 


ΜΕΡΩΣ Γ΄ 


ΒΙΚ --- 


ριεέονια! 


ΑΙΒ ΡΙΟΤΟΒΙΑΙ. 


Εκδοση τής Βτοβία ΒοῦΚΣ 1 Κυκλο- 
Φφορεί καθε µήνα. μὲ ενδιαφέροντα τη 
σύγχρονη πολΙπικη και πολεµικη αερο;: 
πορία Σε καθε τευχος παρουοιάζεΊαι 
µια περοπαμική εταιρια και π πολεμική 
αεροπορία μιάς χώρᾶς ΚαλΙΠΤΕΙ αμυν- 
τικὰ θέµατα ἱπχκ. ΝΑΤΟ]. αναλυξι ΕΠι- 
καιρα Βέµατη (π.χ, Φακλάντο], σνω δεν 
λείποιο) αἱ Ἱπταρικὲς σελίδες ἁἄπου 
παρουσιάζεται καθε φορά η ιστορια 
ενώς γνωστου ἡ αγνώστου αεροπλάνοιι 
και η βιβλιοκριτική. Πολυ καλη η Ποιότη- 
τα Εκτυπώσῃς. ενώ τα ενχρωµα περιο- 
ρίζονται στὶς 4 σε] σος του εξωφιλλοι! 
Η ετήσια συν δροµη τοι γιὰ την ΕιρωΓΙΠ 
Εἶνωι Φ11 καὶ π διεὐθυνοή τοι: ΒιρήΕ 
Βοοκα |ἰα.. Ώεβρι. ΑΗ5 65 ΨΙοΙΟΙΣ 
Φιεθδί. Ιηήδο; Έθικα. διά ΊΕΗ, Επ: 
ρίαπα 


πας ο σπη μμ 


ΕΝ 58 λείο 


Ησιωσ Ἡαππονοι 
αι-αν 


ειυα ΒΕΝΟΕ 


Μηνιαιὸ εκδοση της Νε/βιπιαίς ΜαΙογ - 
νετίαςς ΟΙΠΙΡΗ ἃ ο. Κῶ, που εκδιδεται 
μόνο στα γερµανικα Παρουσιαζει σε 
ἕκταση νέους τάποιις περοσκαφων και 
Ελικοπτέρων µε ικανηγισιητική Φωτύγρα- 
Φφική καλυιµῃ. ιδίως ἕἑψχρωμπ. Τεσσερις 
εώς πέντεο σελιδες του ἁφιερωώνόνται 
κΠΒΕ φορα πε κάποιο ιστορικΏ αΕροπλα- 
να, κητα προτιµησή γερμανικό καὶ απιά 
την εποχήτουΒ ΠΠ Η ετήσιαπινδορ- 
μη κοστιζει πβρίπου 62 µάρκα Η διει]- 
Βυνσή του ειναι; νειβίπἰοίἰς Ινοῖαε 
Ν)Επαςξ (ΠΠΙΣΗ δι ὤσ ΚΩ ἱβπεσηπει- 
εμπος Ἱ. Τβιαατ Ἱ. Ραπή 1042 
Ω6ΒΙΠΙΕΓΝ 


β4 


ΕΙΙΕἄΕΗΒ ΜΑαΑΖΙΝ 


Μηνισια ῥἠκύσση τής Ηιπαῖες ΝεΠβα 
ΠΠΡΗ ΜµήσΠΒη ἡ οποια κινείται περ]- 
που στα πλαιαια του Ἐ]μα Πθνμε που 
παραυσιάζείπι επισης ο αὐτὴ τὴ στήλη 
Περιεχει αρκετες Εύχρωμες φωτηγρα 
φιεςσ. ενω δινει ιδιαιτερπ ἑµφαση οτήν 
Γενικη ΑρροπηΏρίί Η ετήσια συνδροµῃ 
κοοτΙζειπεριπου θῶμαρκα, Π διευΒυνσή 
του ειναι Βϊπαιετ νε]βα ΟΠΙΟΗ ήηποπ 
ϱπ Ο/Πειδί 8 ΒΟ050 Μίπεπεα 70. 
ΩβΙπΙΑΠΗ 


ΒΡΕΟΙΑΙ.! 


ΕΝΟΒΕΠΟΗ’5 ΤΗΑΝΒΑΤΙΑΝΤΙΟ ρα ο 


Ριαπες ΡΗσι 


ΡΙΑΝΕ ἃ ΡΗ ΟΤ 


Εκδαση τής 'Αθτήθι ἃ Ἰθιηθι Όοίρ 
ΜΠνιαἰο αμερικανικό αεροπορικό περιο- 
δικὀ μὲ πλούσια ύλπ γιά τούς ιὄιωτες 
χειριστες καὶ τά «διωτικα αεροπλανα 
Βέβαια καλύπτει αποκλειστικἁ τά δεδο- 
μενα των ΗΠΙΑ αλλα οι πληροφορίες του 
ειναι χρήσιμες γιά αλοις. Ετησια συν- 
δροµή 315 κι ή διεύθυνσή του δίναι 
Ριηπθ ἃ Ρο, 60686 ΥΝΙΙςΠΙτ Ββτα, 
5818 Μοπίσα, 0. 90401, υ.5Α 


ΝΕΑΡΟΝ5Σ ΟΕ ΝΟΒΙΟ ΜΑΗ 3 
Του. απ ο. Κασπία 


Εκδοσεις: Β!δοπ Βσοὰς αΙά.. 4 Ότσπιμβ! 
ΡΙ56Ε, ἱοπάσπ 57, ΕπΠΙβπᾶ, 1981, σελ 
192, δρχ. 1050. 


Ο τίτλος του βιβλίου εἶναι Ίσως παρα- 
πλανπτικός. Σκοπὸς του συγγραφέα 
δεν εἶναι η τεχνική πνάλυπη των οπλι- 
κων συστηµάτων τὰ οποία θά χρησιµο: 
ποιηβουν σ εναν τρίτο παγκασµια πό- 
λεμο αλλά η απογράμμιση των απίστευ- 
τα μεγάλων δωνάτοτητων τους σὲ σχὲ- 
ση μὲ τὴν ισορροπια των δυνάμεων, τίς 
συνβήκες κΟτω απὀ τὶς οποιες Βά δρά- 
σουν αυτὰ και τις πιθανες εστίες και 
αιτίες Έναρξης ενος πυρηήνικου ολα- 
καυτώµατος. ἂκομα παροισιαζεται Ικα: 
νοποιητικἁ η ουνεχῆς προσπαθεια κάθε 


Υπερδύναµης να φτασει η νά ἔεπερα- 
σει τήν ἄλλη σε καποια ἠπλο, γονται 
αναφαρες και συγκρίσεις μὲ τούς δῦα 
προπηγουµενους παγκόσμιους πολε- 
µους καὶ τους πολεµαοις τὴς κορσας 
και του Βιετναµ. τὸ περιεχόὀμενά του 
«σπΏε]» σὲ 8 κύμια κεφάλαια: Ο πόλε- 
μος των επιστημόνων, ο πυρηνικός 
πολθµος. ο διαστημµικὀς, ο πολεµας τῶν 
πυραύλων. της επρής, του αδρα καὶ Τής 
Βπλήσσας, ὶ εικομογράφιοη εἶναι πλοι]: 
σια. χρωματιστή και µε ιδιαιτερα θνδια- 
φέροντα ντοκουµεντο παὀ τή ρίµῃη τής 
πρὠτης ατομικής βόμβας Γιὰ οπριον θά 
πθελε νὰ αποκτησε: μιὰ σφαιρική αντι- 
λπιμη των «παιχνιδιων» με τὰ σποίᾳ 
παιζουν οι μεγαλη! σἤμερα 


Ειυηα]| πιαρἰ(οἳ 


ΟυΑΗΤΕΒΙΥ 


Τριρηνιαια Εκδοση της Μπριτις Αερο 
σπεις. Περιέχει πολυ ενδιαφέροντε ἁρ- 
θρα πσύ δεν περιστρεφοντοιαναγκαστι- 
κά γυρῳ ππό τὰ προιόντα Ίης εταιρίας 
Οι: φωτογραφιες πού περιεχε! εἶνπιολες 
Χρωματιοτὲς και εξαιρετικἠσποιοιπ]ας 


Άινει εξισου Εµφειση στήν πολιτικη και 


στην Πολεµικη Αεροπορια Χωρις να 
παραλείπει το διαστηµα. Αιανεµεται δω 
ρεαν σε επιλεγµενες αεροπορικές ετη- 
ρίες και µεγηλους αργανισμοὺς. Τά 
} Του βρισκονται οτη διειΒινση 
ΡΟ. Βαν 17418 Ώυιες ΙΠιβπΒίοπιεΙ 
Αἰτροπ ΙΝναξπιπηίοπ Πο 20081 


ΑΕΒΠΟΡΡΑΤΙΑΙΕ 


Διμηνιαια εκδασπ της Αξερωσπασιᾶλ. Κα- 
λυπτει αποκλειστικα θεµαστα µε Τὰ Ωποία 
ἔχει στενή σχεση η εταιρια, µε νεα απ 

όλαυς τους τοµεις τής ὁρασυπηριοτητας 
της. Τα αρθρα του ειναι αρκετα πλπρο- 
Φαριακα µε, ΙδισΙτέη Εµφαση στην Επι: 
καιρώτητα Ειναι (καναπαιητικα ΕικόνΏ- 
γραφπμένο αλλά µε ασπρόμαυρες ρω: 


Γα5οεηςίοη 
πιροςίτες 


ο/. 


α, 


τογραφιες μάνα, Η διειθινσή Το! εἶναι 
Αετοερβ!βιε ΑΠ΄ Αβίαβρᾶσε6 «οἹαηΙΠΙψ, 
Ἄπ. Βῑν ἤς ΜοπίηοΙΕηςν 75781. Ρας, 
Ώεθεκ 18. ΕΓβηςΕ 


µαµστων α ΓΑΚΑΝΙΑΗ 


ΒΙ ΕΛΛΗΜΠΠΠΥΜΙΚΗ ΕΠΙ 
ΠΗΝ ΗΜΙΠΗΙΙ 1811-878 


ΕΕΚ ΑΛΟΝΙΝΗ 
1... 


ΟΙ ΕΛΛΗΝΩΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ 
ΣΤΗΝ ΠΕΝΤΑΕΤΙΑ 1973-1378 


Του Χρῆστου Ζ. Σαζανιδη 
(1978, σελ. 4σ8] . 


Το βΙβλΙοΟ αυτο αποτελει µια λεπτοµε- 
ριακή καταγραφή των γεγονοτων τής 
πενταετιας 1973-1878 που αναφερον- 
ται σής ελληνοτουρκικές οχδσεις, Ιδιαι- 
τρρη ἔμφαση δίνεται στὴν παράθεση 
των. νοµικων και ἄλλων επιχειρημάτων 
τῶν δύο χώρων στὰ επίµαχα θεµΏΩτα Ενω 
αποφεύψεται γενικά η αναλυση καὶ τὰ 
οχόλιο, χωρίς ὅμως να λειπουν εντελὠς 
Απο την αποιµη αυτῇ τὸ βιβλιο πρόσπα- 
θεί νἁ κινείται πάντοτε σὲ πλαίσια αντι- 
κευµενικοτητας, παρόλο που η έρευνα 
στηρικθηκε στὰ μεγαλύτερο µέρος της 
πανω σὲ δημησιογραφικᾶ οτὀιχεἰα. 

Η παράθεση τών γεγονότων ακολουβει 
οχετικἠ χρονολογική σειρά καλύπτον- 
τας τοµείς οπως π υφαλοκρήπιδα, ο 
εναξριος χώρος η αποστρατιωτικοποίη: 
ση τών νησιών του Αι/αίου κ.ά 
Περιεχόονται ακόμα πολλά παραρτήματα 
με ελληνικες και τουρνικες ανακοινώ- 
σεις, Επιστολες, ἀποφασαεις ὉΠΕ και 
γενικα κάθε τι που Εἶδε τὰ φως τὴς 
δημοσιότητας στήν ἑντονη εκείνη παρί- 
οδό αλλὰ και παλιότερα. Συνολικά ἕνα 
απαραιτητο βΙῥΝΟ γιά ἀποιον θὰ ΠΘελεΕ 
ν΄ σσοκοληθεί στενότερα µε τὸ σηµαντι- 
κοτατο αυτό Βέμα. 


ΑΙΗ ΞΟΜΒΑΤ 


ΔιμηΜιαια εκύοση της ΟΠ8έπαε Ῥωβί- 
ΟΒΙΟΠΡ ΊΠς. Δεν ασχολείται καΒβολσυ µε 
την επικηιρΏτητη αλλά παραωσιάξει σὲ 
ἐκταση ἕνα ουγκεκμιµενα τύπο περο- 
σκκρους η µια αεραπαρικη μονάδα 
Ειναι πάντοτε πλαυμσιὰ εικονηγραιρηµε- 


ΠΤΗΣΕΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΩΣ 1882 


µε πολλες κρωώμπτιστες τν 
πηΏιοτηπτηή πµίως Ἱ ρ ν 
Ἀάνψει ἀλλες πνΠστοιχων εκδο σεων Η 
ηδια σωνδρύμη κοοτζει 18 ὄσλαρισ 
κ.ι ῃ ἠιΕυθυνσηῃ Το! ειμαι Αι οσππραί 
Π8ΕΕΒ να Γισπίσα απ Ώιεπο, οΑ 
Φ123, υ5Α 


ΑΝΙΟΝΙΟ5 


Εκδοση της Αἱαπίις Οοηπιωπιοβίος 
πο Μηνιαιο αμερικανικό περιοδικο που) 
πακολείται αποκλειστικά μέ αεροπορικἁ 
πλβκτρονικα (νέα ΤΟΧΝΟΛΟΥΙα Εφαρµο- 
ες. στῇῆ πράξη, προβλήματα κλπ] 
ἀρκετὰ κατατοπιστικο περιοδικο ἂν και 
“εριορίδεται µονο οτἠν αμερικανική 
ΞΕΧΝΟΛΟΥΙΑ. Ετήσια συνδροµη 330 και 
Ξιεµθυνση: Ανίοπισβ Μεᾳβζίπεθ, Βοκ 
ΞΊΡ0, Μβκ]ροη, Οἱ 048851. υ.8.Α 


μ.ο 


Αἴπιινευ 


ΒΟΕΙΝΑ ΑΙΗΙΙΝΕΗ 


Ἐκβανπι της Βσπιπῃ. Τπιµηνσια σκδοση 
τας Εταιρειας Βοείπα που καλυπτει τις 
Ξωαστηριότητες τής εταιρείας αωτής 


στό τεχνολογικο τοµεα και διανεµεῖαι 
στό επιτελικό προσωπικό τῶν αεροπαρι- 
κών εταιρειών ποια Χρησιμοποισυν ακ- 
µοπλάνα τής Βδεπια Η διευθυνση του 


εἶναι Βοείπα ἈΑἰπίπει Τπε Βαείπα 
Όππιμαπν Βοκ 3707. 5εβήϊς. ΝΑΞΠΙΠ- 
πίοπ 15 Α 
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ΞΡΟΗΤ ΡΒΑΒΑΟΗΙΤΙΣΤ 


Εκδασπ της ΒΠΙ5Η Ρητασβυῖε Α5δοςια- 
πσμ ιά Μηνιαια αγ ἡλική επιθεωρησῃ 
της Ένωσης Άγγλων Αλεξπτωτιστων 
ποῦ καλύπτει ολο τὸ δυτικο κόσµα σε 
α,τιαφορά το σπορ τοῦ αλεξιπτωτιαμου 
ἩἨ ετήσια αωνδροµή του εἶναι 515 κι η 
διευθινσή του ΔΡΟΗΊ ΡΑΠΑΟΗΙ)ΤΙΡΤ 
ΤΜε Ίουιπαί οἱ ἴπε ΒΠΙΕΠ Ραταοπηίε 
ΑἈαβασιαίοπ Κἰπρριεν Ἠαμςε. 47 
Ψβυσῃβηα ἸΛί8υ, ἱεἰοβσίει. {ΕΙ 496, 
ΕδΝαι ΑΝΩ, 


τν ΠΕΕΥ(ΤΠΦΥΙ 


ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ 


Εκδοση της Ριβ5ςε Ααβιοπβυίιαυθ 
Ἀδεοσιθε Γαλλικό ὄιμηνιαιο αεροπορικό 
περιοδικο αρκετᾶ γνωστό (50000 τεύχη 
καθε εκδοση) Ευρυ φάσμα ενδιαφε- 
Ρόντων (άμυνα, αεροµεταφορες, Ιδιωτι- 
κἠ αεροπορία, οΕροπορικη τεχνολογία. 
σνεµοπΏρια, ιστορια. αλεξιπτωτισµος) 
Ετήσια αυνδρομµῆ 200ΕΕ καὶ διεύθυνση 
Κπίοπ ἄε Ρι6ςξΕ Εωπορύθηήα 4Β Ὀνά 
ἀθς Βαήρποιες {5017 Ηπις, ΕΓΘΠΕΕ 


ΑΙΗ ΕΟΗΟΕ 


Έκδοση τής ΑΙ; Εοιοε Αββοζίαιιοπ 
Μηνιοιο αεροπορικο περιοδικο της 
Αμερικανικής Αεροπορίας. Ασχολειτοι 
αποκλειστικἀ μὲ αµυντικα Θεματα ανα- 
πτυσῶοντας κωρίως πς αµερικανικες 
θεσει σ ὅλο τὸν κόσμα Άρθρα 
καλογραµµενα αλλα οπωσδηπσοτε αρὀς 
µια κατευβµνσῃ 

Έτησια συνδρομή 820. Η διεύθυνσή του 


ΠΤΕΙΣΗΠ ΝΟΕΜΒΕΡΙΩΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1985 


ΑΒΕΟΝΚΕ 


. 


οφ. 


Ενα: Απ΄ Εοτζθ ΜάσΒΣΙπΕ 518 400, 
1750 Βεππονναπία Αν. ΝΑ) ασΠΙΠ- 
σἱοπ. Ώ.5 20006 11.5 Α 


ΤΟύςΗΡΟΝΝ 
δια 
ΤΠΠΝΗ 


ΤΟΙΟΗΡΟΝΝ 


Εκδοση της ΒΠΠΙΘΗ Αειοςρᾶσθ Μηνιαίο 
περιοδικὸ μὲ τις δραστηριότητες µόνο 
τοῦ. ΑΙτοβ! Ότουρ της εταιρειας ΒΑΒ 
που Εχει σαν στόχο την πρσωθηση τών 
δηµοσιων σχέσεων και τών πολιτικών 
αεροπλάνων που κατασκευαζει ἡ ΒΑ8, 
Διανεμεται ὕωρεᾶν σὲ αηµαινοντες 
αεροπορικους παράγοντες Η διεύθων- 
ση του είναι. ΒΠΗ5Ώ Ἀθιοβρ8ος, Λ8γ- 
ργίάρε Βήδιο!ι Ὀινιείσπ, ΕΓαοκἰβπάς 
Βοβᾶ, ΦΙεγπήσάρε. ων. ΚκΤΙ3 ΟΞξΕ 
Επαίαπά 


πιο δι οεσκδήκεν 


” 
| 
ο ΤΗ 
τοι 
ἱ κ... «όν 
κλπ . 
0 νσλε- - . 


ΤΗΕ ΗΟΙΙ5-ΗΟΥΟΕ 
ΜΑΞΑΖΙΝΕ 


Εκδοση πηῃς εταρειας Ἠοίς-Ἠονσε 
Τριµηνιαία αεροπορικη εκδοση. παει 
καλύπτει τίς δραστηριότητες τής περὶ- 


φηµης αγγλικής εταϊρειως πού κατα- 
οκξεύαζει κινητήρες. Πλούσια ἡλή καὶ 
αρθρα ενδαφε βόοντα. ὄχι πάντα στενὰ 
συνδεὔεμευνα μὲ τα προιάντα ΒΟΙΕ- 
Βωγος. Προσφέροται δωρεᾶν πε διακε- 
κριµενα πρόσωπα ἠ υπηρεσιες σχετικές 
με αεροπορικες δραοτηριότητες. Η 
ὀιευθυνση ταῦ περιοδικού εἶναι Ηαι[ς- 
Βογςς []ήβαᾶ, Ε5 Βωσκιπωμᾶπι αἱ 
ἑσπασπ ΡΕ ΒΑΤ ΕΝΘΙ ΑΝΩ 


Ι ΜΙΗΑΟΕ Α ΕΗΕΟΟΙΑ 


ΙΗΝΚΕΒΣ |. 58 ΜΟΗΜΕΙΙΒΟΜΒΙΕ 


ΑΕΒΕΙ 


Εκδσσπ της ΟΕΙΤΑ ΕΩΙΤΗΙΟΕ επο 

Ιταλικο μηνιαιοαεροΠορικΏ περιοδικό μὲ 
διάφαρη μλπ ακόμη καὶ πλασατικοµαντε- 
λιαμό Έκτος απο πες ὄνπφορες αΏροΠο- 
ρικὲς εξελίξεις ΠΕΡΙΕΧΕΙ κάι μεγάλα 
αρθρα µε αναλυσπ αεροσκαφὠν κυριως 
πολεμικών του παροντος καὶ ται! μὲλ- 
Άοντος. 
Η ετήσια συνδρομή εἶναι ι. 258000 κιη 
διρυθυνσή του; Αθιει, Πρ] θα/ήσς απο 
αι Μαπίοι Μ. «ἄτασιβ Α3100 Ῥπιπα, 
1ΤΑΙ Υ 


ὈΟΗΝΙΕΕΗ 


ΡΟΗΝΙΕΗ ΡΟΡΤ 


Εκδοση της γρρμµανικης εταιρείας 
Ὀσιπιετ Μηνιαίο περιοδικο στ αγγλικα 
και γερµανικα ὲ ΕνΤτυπωσιακη υλη σε 
ποσότητα (80 αξλ.} καὶ ποιάτητα, ποι͵ 
παρουσιάζει Ολες τὶς ὅραυτπηριατηες 
της Ώοι πιθτ πού εἶναι αξιοσημείωτες και 
πολλαπλες. Διατίθεται δωρεάν στοιις 
Φιλοις τὴς Εταιρείας µιη διΕὔθυνσητου 
εἶναι Ὠσγπίετ (πιο, Ῥωβίίς Βαἰθίίαπε 
ΠΏεραήπιρπι Ροξήαςπ 2160 Ὦ-β0ϱῦ 
Μυπίς 88. ΙΑ βαν 


Τά Πράγματα ποὺ 
Λὲνε... 
καὶ Γράφουν. 


Μιά ὄχι σταθερή στήλη. 
στην οποία θά δημµοσιεύον- 
ται οσα περίεργα ακοῦγον- 
ται καὶ γράφονται τάνω σ΄ 
οποιοδήποτε θέµα στήν Ελ- 
λάδα. 


αν, Όι δώδεκα Πολωνοί διέφυ- 
γανμ ἑνα ὄιθέσια ψεκαστι- 
κὀ αεροπλάνο...» 


Στίς ειδησεις της ΕΡΤ της 
20ης Ομτωβρίου γιὰ τη φιιφή 
των Πολωνών πατριωτων µ 
ένα δωδεκαθέσιο µονοκινη- 
τῄρια ΗΖΙ Μιείδο (Απίσπον] 
Αη-Ὀ, που γωάλισε σόν Ἱµεκη- 
οτικῷ στους ειδικούστοί στα- 
θμού 


αμ Ἡ πεζοδρόὀμµιση τῆς Πανεπι- 
στηµίἰου εἶναι ένα πολὺ σοβαρό 
θεμα, τὸ οπαίο κάτω απὀ τίς 
παρούσες σηνθήκες δὲν µπορεὶ 
κάν νά συζητηθεί, Δὲν νομιζω 
ότι υπάρχει κάποιος ποὺ θά τὸ 
σωζητούσε. οκτὸς εὰν εἰχε σαν 
πολιτική τὸ νέκρωώμµα τού Κέν- 
τρου...» 


Σχολια το! καθηγητη Γὸυ Πα- 
νεπιστηµιος. Θεσσαλονικης 
ΓΑ Γινναπουλου, ΣΙΝ/ΚΩΙ- 
νωγιολόγου για τήν απὀφαπη 
του κ Ἴρπση νὰ µειαβάλει 
ήν Πανεπιστηµίου σε κηπα 
(ηµερήσιος τωπος), 


ΛΕΡΌΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


«Ω απόφαση γιὰ την αγαράατους 
θά παρθεὶ σὲ κυβερνητικό επί- 
πεδο καί όχισε επίπεδο Επιτρο- 
πῆς εμπειρογνωμόνων... Ἡ Επι- 
λογή 6 αυτά θὰ είναι πολὰ 
προσεκτικἡ καὶ μελετημένη σὲ 
πλαίσια εθνικου σχεδιασμού καί 
ὀχι λύσης προβλημάτων τού Υ- 
παωργείαυ Αμύνης», 


Σχόλια αρθρογράφοιι απο: 
ψευματινης εφηµεριδας για 
τήν επικείμενη σπωφαση γιὰ 
την αγορά των ΝΜ Α (Νεων 
Μαχητικὼν ΑΕραπλάνωώ τής 
Πολεμικής Αεροπορίας 


«Τό Ιταλικο περοπλάνοκατερρι- 
ῴθῃ. Οι φαντάροι µας, ἄλλοι τὸ 
εξετάζουν περίςεργοι, ἄλλοι 
Προτιμούν νά ποζάρουν περη- 
φανοι». 


Αεζάντα κωριακάτικης ερῃ- 
μερίδας της 24.10.82 κάτω 
απο φωτογραφια ελληνι- 
καυ Ρζι 21 


«νι Ὁι Ελληνες δὲν διαβάζουν. 
Οι Ἕλληνες χαζεύουν. Οι Ελ- 
ληνες βαριοὐνταινά διαβάσουν, 
καὶ ἁς µήν ψάχνουμε αφελείς 
δικαιολογίες, δὲν τοὺς φταίει 
οὖτε η ποιότης τού Τύπου οὗτε; 
τὸ περιεχόμενον, Οι Έλληνες 
δὲν διαβάζουν. Έχουν άλλες 
ασχολίες. τίσοποίες δὲν αναφὲ- 
ρω, γιατί ντρέπομαι...» 


Σχολιὸ οχετικὸ µε την κριση 
του Τύπου απο εβδοµαδιαιο 
πρριοδικὸ τής 21 10,82 


Τοῦ Στεφανου ΜΚ Τσολακίδη, Δεροναυπηγού Μηχανικού 


να, Περιστροφἡ στὴν Κοριφἠ τής Ανακύκλωσης (ΙπιπιεΙπιαπ) 


(Βο!/-οΗ-ἴΠε-Τορ) 


Εκτελείται μισή ανακύκλωση καὶ στή συνἐχεια µισή περιστροφή, ενὼ 


τὸ αεροπλάνο πετά κατὰ τήν αντίθετη κατεύθωνση τελικἁ 


5, Ολλανδική Περιστροφή 
(Ὀιίςῃ ΗοΙ!. ποιίς Ηοαησζδἱθ] 


Εἶναι µία εγκἀρσια ταλάντωση μικρής περιόδου ποὺ εἶναι αποτέλε- 
σµα συνδυασμού πλαγιολίσθησης καὶ πορειακἠς µεταθολής [γ8νίπα) 


συνοδευομένων απὀὸ περιστροφικές κινήσεις. (Σχ. 3ἱ 


ζ. Κάθοδος Φύλλου 


[Εα[ῆπα |.οα! Ώεξβσςπῖ, Πββδυεηῖς εη Εεμίης Τουρ!) 


5 αυτό τὸν ελιγμὸ τὸ αεροσκάφος περιστρέφεται απὀ πλευρό σὲ 


πλευρό χωρὶς ν΄ αλλάζειτή κατεὐθυνσήτου. (Σχ. 4) 


-ἁ- 


] 
-ᾱμ” 


Ειδική Κατανάλωση 


(Βρεείῆς Οοπειπιρῖῖοπ. Οοπβοπιπιβίίοπ ἈροσΗίαυς. Βρασ]ήπομει νεγηγΒιιο(ι). 
Η ποσότητα τού καυσίμου (ἡ καὶ τού ελαίοιὴ ποὺ καταναλίσκεται 
ωριαία ανὰ ἱππο ισχἠοςσπροκειμµένου γιά εµθολόοφόρους αεροκινητή- 
ρες ενώ στούς αεριωθουμένους (6 αεροκινητήρες η μέτρηση Υίνε- 
ται ανά λίθρα ὡσης. Η ειδικἡ κατανάλωση ποικίλει -στοὺς κινητήρες 
[Εἰ- ανάλογα μὲ τὸν αριθµό ΜΔΟΙ. 


Ειδική Ὥση 


(Βρεοίῃο Τητως!, Ρουξςεε βεροίιφιις. ΔροζΗΐσμει | ΒΠῃ5αΓισΚ) 

Στούς αεριωθουµένους {16} αεροκινητήρες ότσι ονομάζεται ο λόγος 
τής ὧσης πρὸς τὸ θάρος τοή κινητήρα, Στοὺς πυραυλοκινητήρες 
εἶναι Π ὦση ποὺ παράγεται ανἁ μονάδα καταναλισκοµένουι προωβθη- 
τικος (μετράται σε [ρ-εεο/!ϱ). Η ειδικἠ ὥση εἶναι τὸ αντίστροφο τής 
ειδικής κατανάλωσης στοὺς πυραυλοκινητήρες. 


Εμδέλεια 

(Βαπςβε. Βάγοη α' ΑςΠοπ, Πεἰσοπ ο {Ε] 

Η απὀσταση ποὺ μπορεὶ νά πετάξει ἑνα αεροσκάφος χωρὶς ανεφο- 
διασμό μὲ καύσιμα µέτή προὐπόθεση ὁτι ο αέρας εἶναι ακίνητος 


Εναξρια Κυκλοφορία Αεροδρομίου 
(ΑΙ; ΤγαΠΊο, Οἰτομία[ίση Αθιΐαπης, | µΗνεικεῃε] 


Τὰ αεροπλάνα ποὺ εωρίσκονται στὸν αξρα καὶ στὴ περιοχή ελιγμών 
ενὸς αεροδρομίου. 


-- Ἄδεια Εναέριας Κυκλοφορίας 

(Δ/Γ Τιαβίο ΟΙΘθαγαπςς, Ὀεοιαταίίοπ επ ΟΙγοι]βοη ΑθτίαπΠς, ΓαἩνοτκεΠι ΚΙδ- 
πθηγμηη) 

Η ἀδεια προσέγγισης αεροσκάφους σ᾿ ἑνα αεροδρόμιο κάτω απὀ 
οριομένες συνθήκες. 


--- Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας 

(ΑΙΓ Τγαῄίο Οαπίγοί, 6οηγοΙε αε Ι8 ΟΙτομ]ατίοη Αθ/Ίεπης, ΓμΗνογκεβγκοπίτα||ε) 
Ένα πολὺ καλά οργανωμένο σύστημα ελέγχου ασφαλούς διοχότευ- 
σης τῶν αεροσκαφών ατῖς περιοχές ελέγχου (Οοπ/τοί Αι9ά8). Οιπερι- 
οχὲς αυτὲς εἶναι κατευθύνσεις πού έχουν καθορισαθεἰ απὀ τὶς αρχές 
τοῦ εναξριου ελέγχου. Τὸ κέντρο πληροφοριών τού εναερίουι ελἐγ- 
χου (ΑΙΓ ΤιαΠίο Οοπίτο! Οεπι(θ) περιλαμθάνει µία υπηρεσία πληροφσ- 
ριὼν γιὰ όλες τὶς περιοχὲς εθνικών καὶ διεθνών πτήσεων (ΕΙΦΗΙ 
ΙΠ/οιπιΒϊῖοη Βθθίοπ-ΕΙΒ) καὶ ισχύουν σ᾿ αυτές κανόνες πτήσεως 
ὀψεσεως και μὲ όργανα (ΝΕΒ καὶ ΙΕΗ). 


-- Περιοχές Ελέγχου Πτήσεων 


(Οοπ!το! Ἀίρας. Βεαίοπ ἀθ Οαπγό[θ, Κοπ!τοΙιαεβἰδί) 

Σ᾽ αυτὲς τὶς καθορισµένων διαστάσεων περιοχές περιλαμθάνονται 
οι αεροδιάδροµοι (6λ. αεροδιάδροµοι καὶ Σχ. 2) καὶ κατά τὶς νυκτερι- 
νὲς πτήσεις ἡ σὲ ὀλες τίς περιπτώσεις ἀσχημου καιρού ισχύουν οι 
κανονισμοί πτήσεως δι οργάνων [1ΕΒ). 


-- Ζώνες Ελέγχου Πτήσεων 


(ΟοπΙτο! Ζοπες. Ζοηος ἄθ 6οπτθίθ, ΚοπίτοΙΙζοπε]) 
Όι περιοχὲς αυτές περιλαµθάνουν ἑνα ἡ περισσότερα αεροδρόμια 
καὶ περιοχὲς ελέγχου πτήσεων. 


-- Πύργος Ελέγχου 

(Οοπῖτοί Τοµ/6τ, Του ἄθ Οσοπ!τό]ε. Κοπῖτο[τώγη] 

Τό κτίριο πού στεγάζει τὸ προσωπικὀ καὶ τὶς απαραίτητες συσκευές 
γιά τόν ἐλεγχο τὴς εναέἑριας κυκλοφορίας στὴ περιοχἠ ενός αερο- 
δρομίου, 


Ενδεῖκτης Βαθμού Ανόδου ἡ Κατακάρυφης Ταχύτητας 


(Πας ο{ (ΠΙΕΡ Ιπαϊσατοι οι νεγήσα! Ξρεθᾶ, νατοπιε]το, ΒιδίαυπαπΘοςριὴ 
Ὄργανοποῦ δεϊχνειτὸ θαθμό ανόδου ἡ καθόδου ενὸς αεροπλάνου 
συνήθως σὲ εκατοντάδες πὀδια (Π) ανά λετιτὸ. 


Ενδείκτης Θέσης Εδάφους 


(ά{οιιπᾶ Ροθίοπ Ιπαὶσαίου, Ιπάίσθίοι ἄε ἴ ροβίΐοῃ αι 9οἱ, βἰαπαε- 
5εἰυπαςζείαει] 

Συσκευή ΗΑΩΑΗ πού δείχνει τὴ θέση ενὰς ιπταµένου αεροπλάνου 
σχετικά μὲ τὸ γεωνγραφικὀ µήκος καί πλήτως, 


ΠΤΗΣΗ, ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ-ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1986 


ΑΙΝΒΙ 5 Α210 


Το πρωτατυπο ΑΙΡΒΙ)5 
ΑΞ10 ϐαμμένο μετὰ 
χρωματα τῆς εταιρίας, 
σε μιά απὀτις πρώτες 
του πτήσεις, 
Εξωτερικα µοιαζειµετα 
Α90ῦ, όµως η ἀτρακτόὸς 
του ειναι περιπου 7 
μετρα κοντύτερη καιοι 
νέοι θελτιωμένοι 
κινητήρες τουκατη 
ξανασχεδιασµένη 


Ὃ ο ο. 


” ο ον 


πτερυγατου, 
πρσόοσφερουν ακόµα 
µεγαλύτερη οικονομία 
καυσίμου ανα επιθατη. 
Οι αεροπορικές 
εταιριες Σουϊσερ και 
Λουφτχάνσα θά 
παραλαάθουν πρώτες τὸ 
νέο σκαφος την ανοιξη 
τού 1985. Συναλικἁ 
δεκαεξιεταιρίες έχουν 
παραγγείλει 185 
Ερµπας Α2148, ὄχι μόνο 
στην Ευρωπη αλλα και 
στη Μεση Ανατολη στην 
Ασια, στην Αφρικη και 


σ΄ ἆλλες χώρες του 
Τριτου Κοσµου. 
Αναλογα µέτην 
αποσταση μεταξυ τὠν 
καθισµατων καίτον 
αριθµότους σεκάθε 
σειρα, τὸ ΑΣ10 µπορεὶ 
νά φιλοξενήσει απὀ 195 
μεχρι 282 επιβατες και 
νά τούς µεταφερει µε 
ταχύτητα 1000 χ.α.ω. 
σὲ απόσταση 
μεγαλύτερη απὀ 4.508 
χιλιόμετρα. 


